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1 SICHERHEIT UND UNFALLSCHUTZ

ZusammengefaBt enthiilt der Abschnitt Sicherheit und Unfallschutz Anweisun-
gen und Verhaltenshinweise zur Abwendung von Gefahren bei der Inbetriebnah-
me, Warntung und Beseitigung von Betriebssirungen.

In dieser Betriebsanleitung haben wir alle Stellen, die Thre
Sicherheit betreffen, mit diesem Zeichen versehen. Geben
Sie alle Sicherheitsanweisungen auch an andere Benutzer
weiter!

Vor Inbetriebnahme die Betriebsanleitung und Sicherheitshinweise lesen und
beachten!

SM/1.01

1.1 Bestimmungsgemaiif3e Verwendung

Der Schwadmiiher 4304 besteht aus einer zweckentsprechenden Variante einer
Grundmaschine, die durch Komplettieren mit dazu geeigneten Anbaugertiten
(Adapter) ausschlieBlich fiir den (iblichen Einsatz landwirtschaftlicher Arbeiten
gebaut ist.

Der bestimmungsgemiBe Gebrauch der Grundmaschine ist typenbezogen und
ist anwendungsbedingt vom Anbaugerit (Adapter) geprigt.

Jeder dartiber hinausgehende Gebrauch gilt als nicht besimmungsgemaB. Fiir
hieraus resultierende Schiden haftet der Hersteller nicht; das Risiko hierfiir triigt
allein der Benutzer.

Zur bestimmungsgemiiBen Yerwendung gehort auch die Einhaltung der vom
Hersteller vorgeschriebenen Betriebs-, Wartungs- und Instandhaliungsbedingungen.

Der Schwadm&her darf nur von Personen genutzt, gewartet und instandgesetzt
werden, die hiermit vertraut und iiber die Gefahren unterrichtet sind.

Die einschligigen Unfallverhiitungsvorschriften sowie die sonstigen allgemein
anerkannten sicherheitstechnischen, arbeitsmedizinischen und straBenverkehrs-
rechtlichen Regeln sind einzuhalten.

Eigenmiichtige Veriinderungen an der Maschine schlieBen eine Haftung des
Herstellers fiir daraus resultierende Schiden aus.

SM/1.11




1.2 Sicherheitsvorschriften
Grundregel:

Vor jeder Inbetnebnahme die Maschine auf Verkehrs- und Betriebssicherheit iiber-
priifen!

Aligemeine Hinweise:

1. Neben den Hinweisen in dieser Betriebsanleitung sind die allgemeinen
Sicherheits- und Unfallverhiitungsvorschriften zu beachten!

2. Vor Arbeitsbeginn selbst sich mit allen Betitigungseinrichtungen sowie mit deren
Funkiion vertraut machen. Wihrend der Fahrt ist es dazu zu spédt.

3. Vor Ausfiihrung jeder Kontroll-, Einstell-, Wartungs-, Reinigungs- und
Instandhaltungsarbeit beachten, da§

*  Anbaugerite, frontseitig angebaut, bis zur sicheren Bodenberiihrung abgesenkt
bzw. Hubvorrichmng mittels Transportsicherungsbolzen arretiert,

der Motor stillgesetzt und der Batienehauptschalterschliissel abgezogen und

% die Vorlegekeile gegen Wegrollen angelegt sind!

4. Von der Maschine nicht entfernen, bevor der Motor stillgesetzt, der Batteriehaupt-
schalterschliissel abgezogen und die Kabinentiir verschlossen ist!

5. Bei Benutzung offentlicher Verkehrswege die jeweiligen Bestimmungen beachten!

6. Die vom Maschinenhersteller festgeleglen Wartungsarbeiten gewissenhaft einhal-
ten und durchfihren!

7. Vor jedem Beginn einer Einsatzperiode ist die Einsatztihigkeit von L8schgeriten
zu kontrollieren und die Maschine auf brandschutztechnische Sicherheit zu iiberprii-
fen (Beschaffenheit elektrischer Leitungen; keine leichtentziindlichen Stoffe in der
Nihe der Abgasanlage). Zur Bekdmpfung von Entstehungsbriinden (Elektroaniage,
Motor u.a.) befindet sich rechts vom Kabinenaufstieg bzw. Fahrerplattform ein Hand-
feuerldscher (Pulverltscher, bis -35*C frostsicher).

SM/1.201

Sicherheit beim Tanken

Vorsicht beim Umgang mit Kraftsioff! Erhthte Brandgefahr!

Nicht bei laufendem Motor auftanken!

Nicht in geschlossenen R4umen nachfiillen!

Niemals in der Nihe offener Flammen oder ziindfithiger Funken Kraftstoff nachfiil-
len!

Beim Auftanken nicht rauchen!
Verlustirer tanken!

Zur Vermeidung von Brandgefahr, Maschine sauber halien!

SM/1.202




Sicherbeit zur Inbetriebsetzung

1. Grundsitzlich darf die Inbetriebnahme des Schwadmihers nur durch erzeugnis-
bezogene, sachkundige Fahrer, die im Besitz eines Fiihrerscheines sind, erfolgen.

2. Der Fahrersiand ist der Arbeitsplatz des Fahrzeugfiihrers! Weiteren Personen ist
der Aufenthalt wihrend der Fahrt auf der Maschine nicht gestattet!

3. Die Kabinentir ist withrend der Fahrt geschiossen zu halten!

4. Es ist persdnlich zu konwollieren, daB alle Schutzvorrichtungen funktionssicher
vorhanden und Verkleidungen geschlossen sind!

5. Swarten des Motors darf nur vom Fahrersiand aus erfolgen. Motor aicht durch
KurzschheBen der elektrischen Anschlilsse am Anlasser starten, da sich sonst die Ma-
schine in Bewegung seizen kann!

6. Motor nicht in geschlossenen Raumen laufen lassen!

7. Vor dem Anfahren Nahbereich kontrollieren (Kinder!)! Auf ausreichende Sicht
achten - zur Sicherheit Hupsignal geben! Danach darf erst nach etwa 5 Sekunden der
Motor angelassen werden.

8. Das Anlassen erfolgt nur bei ausgekuppeliem Schneidwerkanirieb und bei

Leerlaufsieliung des Gangschalthebels. Anzeigeleuchte griln (Abschnint 3.5; Nr. 11)
mub leuchten!

SM/1.203

Sicherbeit fiir Fahrverhalten

Der Schwadmither ist eine landwirtschaftliche Arbeitsmaschine, die beziiglich des
Fabrverhaltens und der Bedienung von (iblichen Kraftfahrzeugen abweicht. Darum
slle Instruktionen der Betriebsanleitung grilndlich lesen!

Beim Bremsen bei Bergabfahrt oder starkem Beschleunigen mit angebautem
Adapter die mogliche Geflihrdung des Abhebens der Lenkachse von der Fahrbahn
berficksichtigen! Dic Fahrweise entsprechend einrichten, daf immer eine Lingssi-
cherheit besieht! Angebaute Adapier immer mit Transponsicherungsbolzen gegen
Herausspringen aus den Hubarmen sichern (siehe Beiriebsanleimungen zu dem
yweiligen Adapter)!

Beim Fahren mit einer neuen Maschine bzw. mit neuen Bremsbelegen sind starke
Bremswirkungen moglich. Bremspedal vorsichtg beditigen!

Beim Bremsen erst den Fahrvariator herunterregeln, dann erst das Bremspedal bets-
tigen! Beim Bremsvorgang zum Anhalten, nach dem Herunterregeln der
Geschwindigkeit, die Fahrkupplung ausriicken!

Die Einzelradbremse darf nur im Feldeinsatz betitigt werden!

Die Funktion der Lenkung bleibt auch bei einem Ausfall der Hydraulikpumpe
erhalien. Die wirkende Notlenkeigenschaft erforden vom Fahrzeugfithrer einen
erheblich griBeren Kraftaufwand zur Bedienung des Lenkrades. Fiir diesen Fall ist
der Schwadmither nur im 1. Gang zu fahren!

SM/1.204




Sicherheit zu Transportfahrien
1. Bei Transportfshrien ist die Rundumkennleuchte einzuschalien!
2. Transportfahrien sind nicht mit angebauter Zusatzbereifung durchzufithren!

3. Transportfahrien der Grundmaschine mit angebautem Schneidwerk oder anderen
Adaptern, deren Transportbreite grdBer als 3270 mm ist, sind verboten!

4. Als Transportmittel fiir Schneidwerke sind nur die vom Hersteller bestitigien
Transponiwagen mit 12 V-Kennzeichnung an der Steckdose zu verwenden,

5. Vor jeder Transportfahri iiberpriifen, daB der Adapierantrieb auBer Betrieb gesetzt
ist {Schaltung in Nullstelung)!

6. Gefahrensituationen, die zum Halten oder kurzzeitigem Parken auf 6ffentlichen
Verkehrswegen fiihren, sind durch das Emnschalten der Wamblinkanlage anzuzeigen!

7. Zur Absicherung voriibergehend abgesieliter Fahrzeuge im Sffentlichen StraBen-
verkehr ist in ausreichender Entfernung (ca. 100 m) ein Wamndreieck - nach amtich
genchmigter Bauvart - aufzustellen!

8. Adapter, die bei Transportfahri als Frontanbaugeriit an der Hubvorrichtung der
Grundmaschine verbleiben, sind mit Anschlagbolzen in Transponstellung zu sichern!
Die dazugehtrige Zusatzbeleuchtung ist anzuschiieflen,

9, Die Arbeitsschemnwerfer dilrfen nur beim Arbeitseinsate und nur dann
eingeschalict werden, wenn nicht zu erwarten ist, dall dadurch Verkehrsieilnehmer
auf offentlichen Stralen geblendet werden!

SM/1.205

Sicherheitsanforderungen beim Abschleppen
Erforderliche Zugmittel: Traktoren mit mehr als 36,75 kW (55 PS)
bzw. LKW mit Nutzlast ab 4,5 1
Yorausselzungen:
1. Keine angebauten oder angehingten Adapier bzw. Transportwagen diirfen an der
Maschine sein.
2. Abschleppen nur in Vorwinsfahr auf offentlichen Verkehrswegen, dazu unterer

linker Hubarm und YVerbindungsstrebe zum oberen Hubarm entfernen und die Ab-
schleppkupplung an der Yorderseile des linken Ponalgetriebegehiiuses nutzen,

3. Rickwins abschleppen in Verbindung mit der Nutzung der Anhingerkupplung
15t nur in niedriger Geschwindigkeit auf dem Feld gestaust.

4. Die Betriebsbremse und die Lenkung der zu schieppenden Maschine miissen
funktionstichiig sein!

Zur Beachtung:
Bei Schaden an der Hydraulikpumpe treten erbthte Lenkkrifte auf

Bei Motorschiden die Zweigelenkwelle des Motorabiriebes am Kegelradgetriebe 16-
sen. Damit wird eine Verringerung der Lenkkriifie im Fahrbetrieb des Abschleppens
erreicht

Bremsleuchte muf auch beim Abschieppen in Betrieb sein,

Zwecks der zigigen Ortsverdnderung (z.B. bei Brand, Havarie) abgestc Hter Schwad-
mher aus Riumen ist an der Abschlepp- bzw. Anhlingekupplung eine Kette bazw,
Abschieppstange einzahingen.

Bei abgesiellien Fahreeugen in R4umen ist das Einlegen des Ganges und das
Anziehen der Feststellbremse verboten!

SM/1.206




Sicherheit fur Feldeinsatz
1. Einzelradbremse nur im 1. Gang betitigen!

2. Kuppelin und Entkuppeln der Gelenkwelle fiir den Antrieb des Adapters nur bei
Sulistand des Motors ausfiihren!

3. Unter Hochspannungsleitungen, wegen elekirischer Aufladungsgefahr, nur
rechiwinklig zur Leitungsfihrung fahren!

4. Der Einsalz bestimmter Adapter erfordert das Vorhandensein der Zusatzmassen
und Radzusatzmassen an der Maschine! (Siehe Sicherheitshinweise der
Betriebsanleitungen zu den Adapiern!)

5. Mit angebautem Adapter die Hangneigungsgrenze (Abschnitt Technische Daten)
beachten!

SW/1.207

Sicherheit beim Abstellen

Die Hubvorrichtung ist mit dem Transportsicherungsbolzen in der obersten Stellung
zu arretieren.

Abstellen auf offentlichen Verkehrswegen Das Abstellen auf dffentichen StraBen
und Wegen ist nur in Ausnahmefillen vorzunehmen. Einhaltung der gesetzlichen
Bestimmungen zur Gefahrenkennzeichnung und Beleuchtung abgestellter
Fahrzeuge. Beim Abstellen Riader mit Vorlegekeilen sichern. Am Transportwagen
Vorlegekeile an die Hinterridder anlegen, den Yorderwagen in Fahrtrichwung lenken
und mit dem Hebel den Lenkschemel arretieren.

Hinweise zum Abstellen des Schwadmihers bei geneigtem Untergrund
Abstellen in Schichtlinie, d.h. quer zur Hangneigung

1. Maschine genau in Schichtlinie fahren

Fahrantrieb auskuppeln

Lenkrader auf Geradeausfahrt stellen

Fahrvarniator auf niedrigste Geschwindigkeit regeln

Motor abstellen

1. bzw. Riickwirtsgang 1 einlegen und einkuppeln

Feststellbremse anziehen

Vorlegekeile an beiden Seiten des hoher liegenden Triebrades unterlegen
Batteriehauptschalter ausschalten

o o N o A WL

Abstellen in Fallinie, d.h. nur bei Hangneigung bis 5% bzw. auf dftentlichen
Verkehrswegen zuliissig

1. Maschine in die giinstigste Stellung fahren

2. Fahranirieb auskuppeln

3. Lenkrader maximal in die ungefahrliche Kurvenrichiung einschlagen
4. Fahrvanalor auf niedrigste Geschwindigkeit regeln

5. Motor abstellen

6. 1. bzw. Riickwirtsgang 1 einlegen (entgegen der Neigungsrichtung) und
einkuppeln

7. Feststellbremse anziehen
8. Vorlegekeile an der Talseite beider Triebrider vorlegen
9. Transportwagen mit Vorlegekeil sichern

10. Batterichauptschalter ausschalten

SM/1.208




Sicherheit bei Wartung und Reparaturarbeiten
Grundsitzliche Hinweise

1. Instandsetzungs-, Wartungs- und Reinigungsarbeiten und die Beseitigung von
Funkuonsstdrungen grundsidtzlich nur bei abgeschalietem Antrieb und stillstehen-
dem Motor vomehmen! Batteriehauptschalterschliissel abziehen!

2. Arbeiten unter den Adaptern nur bei sicherer Abstiitzung durchfiihren oder
Hubvorrichtung in obere Stellung bringen und mittels Transportsicherungsbolzen
arretieren!

3. Zwischen Schwadmiher und Adapter darf sich niemand aufhalien, ohne daB das
Fahrzeug gegen Wegrollen durch die Feststellbremse und durch Vorlegekeile
gesichert ist!

4. Ersatzieile miissen mindestens den vom Hersteller festgelegien technischen
Anforderungen entsprechen! Dies ist z.B. durch Originalersatzteile gegeben!

5. Unter hohem Druck austretende Flissigkeiten (Kraftstoff, Hydraulikol usw.) k&n-
nen die Haut durchdringen und schwere Verletzungen verursachen, daher sofort
einen Arzt aufsuchen, da andernfalls schwere Infektionen entsiehen kbnnen!

6. Ole, Krafistoffe und Filter ordnungsgem48 entsorgen!

7. Vorsicht beim Offnen des Kiihlerverschlusses. Der Kiihler steht bei heiBem Motor
unter Druck! KiihlerverschiuBdeckel bis zum Anschlag 16sen und den Druck
ablassen, danach den Deckel offnen.

8. Nach Wartungs- und Reparaturarbeiten Schutzeinrichtungen wieder anbringen!

9. Gelenkwellen fiir Adapterantrieb nur mit Schutzrohr verwenden! Schutzrohr
gegen Midaufen sichemn! Hinweise des Herstellers auf der Gelenkwelle befolgen!

10. Alle Arbeitsschutzhinweise an dem Schwadmaher miissen gut lesbar und dau-

erhaft entsprechend dem Originalzustand angebracht bzw. emeuert sein! Dazu den
Beschriftungsplan beachten!

11. Bei tiefhdingenden Stromleitungen auf ausreichenden Sicherheitsabstand achten!

12. Beim Fahren unter Hochspannungsleitungen entsiehen elektrische Aufladungen.
Darum nicht parallel, sondem rechtwinklig zur Hochspannungsleitung arbeiten!

SM/1.209

Starthilfen

1. Keine Starthilfefliissigkeit zusatzlich bei der Benutzung der elekirischen Starthilfe
verwenden!

2. Die Starthilfefliissigkeit ist feuer- und explosionsgefahrlich!

3. Aufgebrauchte, scheinbar leere Druckdosen vor dem Wegwerfen an einer geliifie-
ten, von Funken und Flammen abgelegenen Stelle vollstindig entleeren!

SM/1.210

Elektrische Anlage

1. Bei Arbeiten an der elektnischen Anlage stets Kabel vom Minuspol der Batterie
abnehmen!

2. Auf nchiiges AnschlieBen achten - zuerst Pluspol und dann den Minuspol!
3. Yorsicht mit Batteriegasen - sie sind hochexplosiv!
4. Funkenbildung und offene Flammen in der Nihe der Batterie vermeiden!

5. Abdeckung beim Nachladen eingebauter Batterien entfernen, damit Ansammeln
hochexplosiver Gase vermieden wird!

6. Vorsicht im Umgang mit Batteriesjuren - atzend!
7. Altbatterien ordnungsgemaB entsorgen!

8. Nur Onginalsicherungen verwenden. Bei Verwendung zu starker Sicherungen
wird die elekinische Anlage zerstort!

9. Bei Ausfiihrung von elektrischen Schweilarbeiten am Schwadmiher und
angebauten Adaptern, Kabel am Generator und der Batterie abklemmen!

10. Die gesamte clektrische Anlage 1st sorgfaitig zu tiberwachen und vor Beschidi-
gung zu schiltzen! Schadhafte Stellen sind sofort zu beseitigen, beschidigte Leitun-
gen auszuwechseln!

SM/1.211




Hydraulikanlage
1. Hydraulikanlage sieht unter hohem Druck!

2. Bei der Suche nach Lecksiellen wegen Verletzungsgefahr von Fliissigkeiten mit
hohem Druck geeignete Hilfsmitte] (z.B. Schutzhandschuhe, Papp- bzw,
Papiersireifen oder Shnliches) verwenden!

3. Vor Arbeilen an der Hydraulikanlage diese unbedingt drucklos machen und
angebaute VYorsatzgerite (Schneidwerk und andere) absenken!

4. Bei Arbenen an der Hydraulikanlage Motor absiellen, Baueniehauptschalter-
schliissel abziehen und Maschine gegen Wegrollen sichern (Feststellbremse,
Yorlegekeile)!

5. Beim AnschlicBen von Hydraulikaggregaten ist auf vorgeschriebenen Anschiu
der Hydraulikschliuche zu achien!

6. Die Hydrauhikschlauchleitungen regelmiiBBig kontrollicren und bei Beschidigung
und Alterung austauschen! Die Austauschschlauchieitungen missen den technischen
Anforderungen des Maschinenhersicllers entsprechen!

SM/L.212

Bremsen, Bremsflisgigheit
1. Vor jeder Fahrt Funktion der Bremsen priifen!

2, Ewmnstell-, Wartungs- und Kontrollarbeilen am Bremssystem sind von sachkundi-
gen Personen ausfilhren zu lassen. Reparaturarbeiten an der Bremsanlage nur von
autorisierien Fachwerkstitien oder anerkannien Bremsendienst vornehmen lassen!

3. Bei StraBenfahn muB Einzelradbremsung ausgeschlossen sein (Schalthebel in
Miuelsiellung eingerasiet)!

4. Swand der Bremsfliissigkeit regelmaBig Uberpritfen. Nur vorgeschriebene Brems-

fitissigkeit verwenden und nach Vorschrift ernevern!
5. Vorsicht im Umgang mit Bremsfllissigkeit - giftig und Atzend!
6. Bremsfliissigkeit nicht verschiigen!

7. Bremsflissigkeit ordnungsgemaill entsorgen!

SM/1.213

Sicherbeit Rader und Bereifung
1. Vorgeschriecbenen Reifeninnendruck regelmiBig konwrollieren!

2. Reparawrarbeiten an den Radern diirfen nur von Fachkritfien und mit dafiir ge-
eigneten Montagewerkzeugen durchgefiihrt werden!

3. Bei Arbeiten an den Ridern ist darauf zu achien, daB die Maschine sicher
abgestellt ist und gegen Wegrollen gesichert wurde (Vorlegekeile)!

4. Auf ausreichende Tragfahigkeit der Hebevorrichtung und der vorgegebenen
Nutzung gekennzeichneter Windenanschlagpunkie achien! Gegen ungewollies
Absenken die Maschine mitiels Abstellbicke sichem!

5. Bei Arbeiten unter der aufgebockten Maschine diirfen sich keine Personen auf
dieser befinden!

6. Alle Schraubverbindungen der Vorder- und Hinterriider regelmiBig auf fesien Sz
priifen und gegebenenfalls nachziehen!

SM/1.214




Aphangung fur Kranverladung
Erforderliches Hebezeug = 4 Mp

Anschlagpunkte und L#ngen der vorderen und hinteren Anhdngungen beachien!
Kennzeichnung Anschlagpunkie

8 SM/1.215




2 A USRUSTUNGSVARIANTEN

Yarianten:

Das Schwadmaherprogramm besteht aus Grundmaschine, zweckentsprechenden Anbaugerdten und Zusatzaus-
ristungen fiir den Einsatz in unterschiedlichen Arbeitstechniken, wie:

*  Halmfuterproduktion
*  Sonderkulturen
*  Spezialarbeiten im landwinschaftlichen Feldbau

In der vorhiegenden Betriebsanleitung wird die Grundmaschine Schwadméiher 4304 (ohne Anbaugerite)
beschrieben.

Beachten Sie die Bemebsanleitungen der Anbaugerite, die vom Hersteller beim Versand der jeweiligen An-
baugerate mitgeliefert werden.

Die nachfolgende Ubersicht veranschaulicht die Variierungsmoglichkeiten fiir besimmte Einsatzbereiche, die
derzeing im Verkaufsangebot gefiihrt werden.

SM/2.01




Ausrlistungsiibersicht zum Schwadmiher 4304

Ausriistung Futterprodukuion Ausriistung Rapsproduktion
Grundmaschine Grundmaschine
4304 AA 4304 AB
4304 AC t 4304 AD - Speznialbereifung
AA = Motor D 242 AB = Motor D242 - mit Kabine
48 kW - Normalbereifung 48 kW - 2 Zapfwellen
AC = Motor 4039 TF - mit Kabine AD = Mowr 4039 TF - erweiterie Hydraulik-
66 kW

h - 2 Zapfwellen 66 kW ﬂ ' anlage
i i.
| S

Knicker E313/03 Breitschwadliifter 4701  Trommelmihwerk 4721 A Gabelsteinsammler GF 2 Universalschneidwerk 4712 A
Arbeitsbreite 1800 mm Arbeitsbreite 4200 mm Arbeitsbreite 3300 mm Arbeitsbreite 2000 mm Arbeitsbreite 4110 mm
. . :

e

Feldfutierschneidwerk 4741 A Schwadverleger E 318
Arbeitsbreite 4200 mm Arbeitsbreite 3000 mm

Universalschneidwerk 4712 C
Arbeitsbreite 4110 mum

¥

O A S S W
6B S TW RO LS TOPOW A Xy W«

b:‘-’ -

o - oy

[ Zusatz- und Sonderausriistungen:
- Zusatebereifung fir Triebrider - Transportwagen fiir Schneidwerke und
. - verschiedene Fahrersitze Breitschwadlifter zum Straflentranspont
Fcldfuucrschnc1dWcrk 4742 A - Kabinenheizun - verschiedene Schneidsysteme zum 4741 A 4742 A
Arbeitsbreite 5100 mm - Leitbleche ftir greimblagc - 3 oder 4armige Haspel ftir 4741 A, 4742 A
= B - Leitbleche flir Doppelschwadablage - Ausrlisiung Erbsenemie zum 4741 A
[ y - Anhiingekupplung zur Grundmaschine - Standard- oder Spezialfinger filr 4712 A,4712C
BTt P - Rider fiir Rickrilstung suf Punterproduktion
ferriipriieivedin J - Fahrerkabine wahlweise mit klaren oder
ewdnten Scheiben
- Zusatzmassen
10




3 BEDIEN-UND KONTROLLEINRICHTUNGEN
3.1 Fahrersitz

Modell 544 Einstelliabelle
A = Einstellung auf das Fahrergewicht Fahrermasse (kg) Einstellwen Markierung Sitz
entsprechend Tabelle
g : 20
B = Anzeige der Einstellung T = o i e — — = H(,
105
C = Langsverstellung 2§ ————— ——- 100 — — — —— — — - 100
D = Neigung des Sitzkissens Hg ________ 3(5) ________ %
s , 106 85
E = Neigung der Riickenlehne T R Ry e e e e e %0
%4 75
7 ———————- 0 ———————- 70
81 65
s ———————" 60O ———————- 60
69 55
63 ——— T ——- 50 - —————7-° 50
SM/3.11

Komfortsitz

A = Gewichtseinstellung

B = Anzeige der Gewichiseinsiellung

C = Langsversiellung

D = Neigung der Riickenlehne

E = Riickenlehnenverlingerung, ausziehbar
Hohenverstellung:

- nach oben: Sitz anheben bis zum horbaren Einrasten

- nach unten: Sitz anheben bis zum Anschlag, danach erfolgt Absenken in unterste Positon

SM/3.12




3.2 Batteriehauptschalter

Die Betriebsbereitschaft wird am Hauptschalter hergestellt. Dieser befindet sich am Aufsueg auf der
linken

Maschinenseite: e=ein a = aus

12 SM73.21




3.3 Bedienelemente
A = Reglerversiellung Leerlaufdrehzahl
Nenndrehzahl

B = Einzelradbremse rechtswirkend /
Nullstellung
linkswirkend \

C = Fahrkupplungshebel \

« O =t 2

- mit Bedienung a = absenken
Hubvormchtung h = heben

- mit Bedienung | = langsam
Fahrvanalor s = schnell

v = vorwirts fahren
r = riickwiirts fahren
D = Feststellbremse (Handbremse)
E = Betricbsbremse (FuBbremse)
F = Einsiellhebel fiir Lenkradneigung
G = Lenkrad
H = Blinkschalter, Abblendschalter, Hupe

I = FuBkupplung fiir Adapter / [11]]
K = Schaltung fiir Adapter vorwirts drehen /
Nullstellung

rilckwirts drehen
L = Gangschaltung fiir 1. Gang
Fahrgetriebe Nullstellung —

M = Schaltpult Erl Abschnin 3.4
chaltpu uterungen Abschni SM/3 31

o
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3.4 Schaltpult

Lfd.Nr. Benennung Symbol | Lfd.Nr. Benennung Symbol
1 Glihuberwacher (‘u;) 11 Fahrscheinwerfer =
(nur fiar D-242) b & Standlicht-Abblendlicht —
2 AnlaBschalter
12 Arbeitsscheinwerfer -
3 Steckdose =
13 Rundumleuchie _n-
4 heben und senken fiir T Ling
10
- Haspel Adapter 4712A 14 Anlagenschalter '
- Sieinsammelgabel GF2 ) '
15 Heizung (Zusatzausriistung)
zweistufig regulierbar SSS
5 mcht belegt
16 Warnblinkanlage
6 variieren Haspeldrehzahl fiir o} v
- Adapter 4712A U/s ‘
17 Sicherungsdosen (Bestilckungs-
- Entleeren Sammelkorb GF2 _ ‘
plan siche Abschnmitt 5)
7 nicht belegt
3 nicht belegt
9 Scheibenwaschanlage g
W
10 Scheibenwischer CP

14 SM/3.41




3.5 Kontrolleinrichtung
(LED = Lichtemittierende Diode)

Lfd Nr. Elementanzeige Signalisierung
1 Motoroldruck bei Leerlauf, - 1 x LED rot (bei Motorsullstand und nicht zureichendem Betriebsoldruck
kleiner 1 bar im Leerlauf des Molors)
(nicht der erforderliche - Blinken des Warndreiecks (I) zusitzlich bei laufendem Moltor
Oldruck vorhanden) - akususche Anzeige (II) Intervallton von 1 s Penodenlinge (zusdlzlich bei
laufendem Motor)
2 Hydraulikolstand -1 xLED rot
sinkt durch Verlust - Blinken Warndreieck
- Haveneanzeige - - Intervallton
3 Fesistellbremse angezogen - 1 x LED rot

- Blinken des Warndreiecks (I)

- bel Motorstillstand (Anlageschalter eingeschaliet)
4  Kiihlwassertemperatur -1 x LED gelb 41°C

-1 x LED griin 59°C

-2 x LED griin 68°C

-3 x LED griin 85°C

-1 xLEDrot 94°C

- Blinken des Warndreiecks (I) 97° bis 105°
S Motor8ldruck (bei - 1 x LED rot kleiner 2 bar sofort anhalten!

Nenndrehzahl) - 3x LED griin groBer 2 bar

6 Kraftswoffilistandsanzeige - 4 x LED griin Tank voll
- 3 x LED grtin 3/4 voll
- 2 x LED griin 1/2 voll
- 1 x LED griin 1/4 voll

- 1 x LED rot Reserve




Lfd.Nr. Elementanzeige Signalisierung

s N
7 Ladekontrolle - 1 x LED rot (Anlagenschalier eingeschaliet)
8 Femnbichikonurolle - 1 x LED griin (Aufleuchten bei Einschaliung)
S Blinklichtkontrolie -1 x LED griin blinkt
Maschine - akustisches Signal im Blinkiaki
10 Blinklichtkontrolie - 1 x LED griin blinkt 1 7 3
Anhanger - ohne akustisches Signal wa | 2 | {ES
11 Leerlaufanzeige -1 x LED griin

- bei eingelegtem Gang kann Motor nicht gestariet werden

o
¢
o B

12 Wamblinkanlage -1xLED rot ‘? 5
- Blinken im Takt
13 Anzeige Einzelradbremse - 1 x LED rot

14  Anzige Rundumleuchte - 1x LED gelb 718 9 &
£ 80| e |
12110 |1
A& |8
J
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3.6 Beliiftung und Heizung
Schalter an der Kabine

Lfd. Nr. Benennung

1 Schalter Kabinenbeliifung 3stufig regelbar -'9

2 Belilftungsdiisen Dosierung und Steuerung des Luftstromes

3 Innenbeleuchtung ,?\ s
1

Klappfenster der Kabine

1 Griff
2 Gasfeder
3 Riandelmuter

SM/3.62

Einstellung Kabinenheizung (Zusatzausriistung)

- Regulierhahn zur Verinderung der WasserdurchfluBmenge
- Veranderung des Lufidurchsatzes 2stufig, Schalter Nr. 15 am Schaltpult

SM/L 6




4 INBETRIEBNAHME

4 N
4.1 Vorbereitungsarbeiten
" Uberpritfung vor der tiglichen Inbetriebnahme (EKS = elektronisches Kontrollsystem)
Kontroll - Checkliste Hinweis im Abschnitt
* Kraftstoff - Filllstandsanzeige Kraftstofftank EKS 3.5 Anzeige 6
* Motortl - Fiillstand Motorgeh4use am Peilstab 4.2
* Olbadluftfilter - Olstand und Olbeschaffenbeit in Olschale 4.2
* Hydraulikl - Fiillstand bis Mitte Sieb im Einfiillstutzen des Olbehalters 5.3
WICHTIG: Umfeld vor dem Offnen subemn!
* Motorkithlung - Fiillstand Wasserkthier 42 ‘1111 _}__ (Cap))
- Funktion der Jalousie 3
* Reifen - Luftinnendruck Trieb-, Lenk- und Transportwagenrader S
* Elektronik - Funktion der Anzeigen am EKS nach dem Einschalten 3.5 Anzeige 14 6 und 7
des Anlagenschalters Ji 5~ E\}
* Elektrik - Funktion der verkehrsbedingten Beleuchtungs- und 3.5 Anzeige 8-14 [’ 5 6
Anzeigeeinrichtungen an Grundmaschine, Transport-
wagen bzw. Adapter
* Sicherheit - Vollstindiges Vorhandensein der Sicherheitsabdeckungen
und des gesetzlich geforderten Zubehors (nach STVO, STVZO)
- Wirksamkeit der SicherungsmaBnahmen an der 43 é E"?) ¢9¢ é
Hubvorrichtung, der Adapterbefestigung, Anhénge- 7 10 11
kupplung und Transportwagen Al & :—l
- Einstellen des Fahrersitzes und Neigung Lenkrad nach Er- ]3_
fordernis des Fahrers '
- Nach dem Starten des Motors . Lenkfunktion priifen! - J
. Bremsprobe durchfiihren!
18 SM/4.11/D242




4.2 Betriebshinweise zum Motor

Nach AbschluB der Uberpriifung der Betriebs- und Verkehrssicherheit (Abschnitt 4.1) kann unter Beachtung
der Hinweise Sicherheit und Unfallschutz (Abschnint 1) der Motor in gang gesetzt werden.

Vorbereitung zum Anlassen

1  Krafistoffhahn ¢ffnen (Maschinenunterseite).

2 Bauerichauptschalterschliissel an der linken Maschinenseite in den Schalter stecken und auf Stellung
"ein” schalten. Weitere Arbeiten sind vom Fahrerstand vorzunehmen.

3 Anlagenschalter Nr. 14 am Schaltpunkt einschalten.

4  Konwolle vornehmen.

- Am elektronischen Kontrollsystem leuchten die Lampen der Anzeige in rot.
* Ladekontrolle (Nr.7)
* Motordldruck (Nr.1 und 5)
* Feststellbremse angezogen (Nr. 3 und Warndreieck)

Die Lampe der Anzeige Nr. 11 leuchtet griin und signalisiert die Nullsteliung der Gangschaltung. Bei
Nichtaufleuchten ist der Gang eingelegt und ein Starten des Motors nicht méglich!

- Schaltung fiir Adapter K in Mitelstellung (Nullstellung)

- Hebel Einzelradbremse B in Mitielstellung gerastet
Vor dem Starten des Motors iiberzeugen, daB sich keine Personen unmittelbar an der
Maschine aufhalten!

Vor jeder Inbetriebnahme ist ein Warnzeichen (Hupsignal) zu geben. Danach darf erst
nach etwa 5 Sekunden der Motor angelassen werden!

SM/4.21/D242




Anlassen
. Reglerversicllung A auf maximale Kraftstoffzufuhr bringen.

. AnlaBschalter 2 auf dem Schalepult in Stellung I schalien. Glithdauer ca. 15 - 30 Sekunden. Anlaschalier
bei Aufleuchten der Glithiiberwacher | (rot) in Steliung I schalten zum Starten des Motors. Der
Startversuch soll nicht iiber 15 Sekunden dauern. Danach ist nach 30 Sekunden ein neuer Siartversuch
durchzufithren. Nach evil, weiterem Stantversuch ist zum Abkthlen des Anlassers eine ldngere Pause
(mindestens 10 Minuten) einzulegen. Zwischenzeitlich sollte die Krafistofforderung und gegebenenfalls die
Flammglithkerze tiberpriift werden.

Nach einem kurzzeitigen Stillsetzen des Motors (kurze Pause) bzw. ber Aulentemperatur iiber 5 °C
kann der Motor ohne Vorglihen in Stellung II angelassen werden.

Motor auf Betriebsiemperatur bringen. Dabei die Kontrollanzeigen dberwachen (Kithimiuelanzeige Nr. 4
Motorldruckanzeige Nr. 1).

WICHTIG: Motor wihrend der ersien halben Stunde nach Inbetniebnahme nicht zu siark
belasten und im mitderen Drehzahlbereich betreiben!

Motor luft - Maschine zum Losfahren vorbereiten.
* Gang einlegen - Kontrollampe Nr. 11 (griin) verlischt

* Warnton und rotes Wamndreieck signalisiert noch die angezogene Fesisiellbremse - Warnkonurolle wird
nach Lsen der Festsielibremse D aufgehoben.

* Weilere Bedienhinweise zum Fahren und Schalten siehe Abschnit 4.3. SM/4.22/D242

Einfahren des Motors

In der Einfahrzeit neuer oder instandgeseizier Motren sind innerhalb von 50 Betriebsstunden zu beachten!

- Die ersten 5 Minuten bei minimaler Leerlaufdrehzahl (600 - 800 1/min) einfahren, darauffolgend die Drehzahl im
Bereich von 10 Minuten alimihlich bis auf das Maximum steigem.

- Wihrend der Einlaufzeit darf die Belastung des Motors nur allmithlich gesteigert werden. Uberlastungen vermeiden,
sie schaden dem Motor!

- Inder Einlaufzeit auf Dichibeit der Krafisioff- und Kthiminelleitungen achien. Aufireiende Sidrungen unverziiglich
beseitigen. WartungsmabBnahmen nach Abschnitt 5.2 und Schrueranleinmg durchfithren.

20 SM/4.23/D242




Motor stillsetzen
1 Reglerversicllung in Endstellung "Leerlaufdrehzahl” bringen.

2 Vor dem Stillseizen des Motors ist dieser mit niedriger Motordrehzahl noch einige Minuten laufen zu lassen,
damit Kiihimitel- und Oltemperatur herabgesetzt werden.

3 Anlagenschalter Nr. 14 am Schaltpult abschalten. Motor kommt zum Stillstand.
4 Baueniehaupischalterschlissel auf "aus” schalten. SM/4.24/D242




4.3 Betriebshinweise

Beim Schwadmiher weicht dic Arbeitsfolge beziighich des Schalt- und Kupplungsmechanismius von den
iblichen Kraftfahrzeugen ab.

Schalien

Zuerst den Gang einlegen!

Schalten der Ginge ist nuvr im Sullstand der Grundmaschine moghich! Schon geringfi-
giges Rolien der Grundmaschine verursacht Schaligerdusche und fiihrt zum Verschleil der
Zahnkanten.

AnschlicBend mit dem Kupplungshebel das Einkuppeln fiir Vorwiiris- oder Riickwiirisfahrt vomehmen,
Risckwiansfahren ist nur im 1. Gang erlaubt! Gefiihivoll einkuppeln, Lenkachse kann sonst eventuell abheben!

In der Minelstellung (Nullsiclung) des Kupplungshebels sind beide Kupplungen des Getriebes ausgekuppelt.
In dieser Stellung kann ein never Schaltvorgang eingeleitet werden.

Ein Losfahren im hoberen Gang darf nur bei geregeliem Variator auf "langsam” erfolgen.
Wichtig: Lingeres Schieifenlassen der Kupplung ist zu vermeiden! SM/4.31
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Fahren
- Losfabren

1. Vor dem Losfahren ist bei laufendem Motor der Handgriff des Falukupplungshebels auf "langsam"” zu
bedienen (Griff nach rechis drehen).

2. Nach Losen der Fesisiellbremse (Handbremse) erfolgt das Einkuppeln des Triebwerkes in die vorgeschene
Fahnrichtung durch gefithivolies Bewegen des Kupplungshebels bis in die Endsteliung.

- Regeln der Fahrgeschwindigkeit

Durch die Versielung des Handgriffes des Fahrkupplungshebels in die  Stellung "schnell” (nach links
gedreht) erfolgt ein Beschleunigen der Fahrgeschwindigkeit im Bereich der Gangstufe,

Die Verinderung der Fahrgeschwindigkeit beim Feldeinsatz ist ausschlieBlich tiber den Variator durchzufiihren.

Eine Verfinderung der Fahrgeschwindigkeit itber die Motordrehzahl darf wihrend des Feldeinsatzes
nicht vorgenommen werden, weil die eingestiellte maximale Motordrehzahl Voraussetzung fiir die
cinwandfreie Funkton des jeweiligen Adapters ist.

- Uberwachung der Konwrolleinrichtung

Die Kontrolle des Oldruckes, der Temperatur des Kthimittels, des Standes des Krafisioffes u.a Informationen
wird wie im Abschnitt 3.5 beschricben am elektronischen Kontrollsysiem vorgenommen,

- Anhalien
Die Drehzahl des Variators ist am Oriff des Fahrschalhebels auf "langsam”™ zu regeln,
Die Betriebshremse (FuBbremse) betitigen. Den Kupplungshebel in die Nulisiellung bringen.

Den Gangschalthebel in die Nullstellung bringen, dabei leuchtet die Nullsiellenanzeige am
elekironischen Kontrollgystern auf.

Die Motordrehzahi abregeln und die Fesisiellbremse (Handbremse) anziehen. Danach kann unier
Beachtung der gegebenen Hinweise das Stillsetzen des Motors nach Abschnitt 4.2 erfolgen.
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Adapterantrieb
Schalthebel K mu8 sich in Nullstellung befinden, d.h. der Antrieb ist auBler Betrieb.

Die Inbetriebnahme erfolgt durch Beuitigen der FuBkupplung I und Einlegen des Vorwirtsganges am Hebel fir
Adapterkupplung (Hebel nach unten bewegen).

Yor Ingangsetzen des Adapterantriebes hat sich die Bedienperson zu tiberzeugen, daf sich
keine Personen unmitielbar am Adapier aufhalien,

Bei Anwesenheit von Personen ist vor dem Ingangsetzen ein Hupsignal zu geben! Danach
darf erst nach etwa 5 Sekunden der Adapter in Betnieb genommen werden.

Mit der Umkehrung der Drehnichiung, d.h. Riicklauf der Forderschnecke, beun Feldfuuerschneidwerk, Breit-
schwadlitfier oder Schwadverleger konnen eingetretene Yerswpfungen von angehdufiern Erntegut maschinell
beseingt werden.

Dazu die FuBkupplung I treien und den Hebel filr die Adapterkupplung auf Ricklauf schalten (Hebel nach
oben bewegen),

Der Rickianf ist mit Riicksicht auf den Verstopfungsgrad gefihlvoll einzukuppeln. SM/4.33

4.4 Hinweise zur Funktion und Bedienung

Bremsanlage

Der Schwadmither ist mit einer hydraulischen Betniebsbremse (FuBBbremse), einer mechanischen
Feststellbremse (Handbremse) und einer Einzelradbremse ausgeriistet.
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Betriebsbremse

Trniu der Fall ein, daB die Betnebsbremse E sehr weich und erst nach mehrmaligem Treten des Fullpedals
wirkt, ist die Bremse zu entliiflen. Wird die Druckstange am Hauptbremszylinder bei normaler FuBl-
kraft mehr als 25 mm verschoben, sind die Radbremsen nachzustellen (sieche Abschnitt 5).

Der im Hydraulikbremskreislauf wirkende Druckbegrenzer ist in der Einstellung der Maschine angepafit. Ein
Eingriff am Druckbegrenzer ist nur vom Hersteller und  der Veruagswerkstan zuldssiyg.

Bei Gefahrenbremsung in Fallinie kann unter bestimmien Umstdnden die Lenkachse vom Boden abheben
und die Maschine stiitzt sich auf das jeweils angebauie Schneidwerk ab. Ein Abkippen oder Wegrutschen
wird dadurch verhindert. In diesem extremen Fall trigt filr den Fahrer keine Schidigung oder Gefidhrdung ein,
wenn er sich am Lenkrad abstiitzt. Die Kenntnis dieses Vorganges ist deshalb fiir den Fahrer unbedingt
notwendig. An neuen Maschinen bzw. bel neu belegien Bremsen wirken diese sehr stark. Deshalb

Bremspedal vorsichtig betatigen!
SM/4.402

Einzelradbremse

Der Bremsumschalier fir Einzelradbremsung ermoglicht entsprechend der Schalthebeleinsiellung mitiels
der Betrichsbremse die Einzelradbremsung der Triebriider. Dadurch wird der Schwadmiher wendiger und kann
in kurzer Zeit auf engsiem Raum in die gewlnschie Fahriniching gebracht werden.

Schalithebel nach rechts:  Bremswurkung auf rechies Triebrad
Schalthebel nach links:  Bremswirkung auf linkes Triebrad
Hinweise:

- Die Benutzung der Einzelradbremse ist nur auf dem Feld mit angebautem Schneidwerk und im 1. Gang
vorwirs erlaubt!

- Niemals Bremspedal und Bremsumschalter gleichzeitig bedienen! Der Bremsumschalter 1t stets vor Betdtgung
des Bremspedals zu bedienen. Erfolgt dies nicht, so tritt ein Blockieren der Bremsen ein.

- Nach Beendigung des Bremsvorganges ist der Bremsumschalier wieder in Normalstellung zu bringen. Bei ein-
geschalietermn Bremsumschalter leuchiet an der elektronischen Anzeige die rote Leuchte Nr. 13 auf.
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Feststellbremse

Wihrend der Fahrt muB sich der Hebel fiir die Feststellbremse D in vorderster Stellung befinden. Soll die
Fesistellbremse wirksam werden, so ist der Hebel nach hinten zu ziehen.

LBt sich der Hebel mehr als 6 Rasien nach hinten ziehen, so ist ein Nachstellen erforderlich (siche Abschniu 5).
Ber Betingung der Festsielibremse leuchtet an der elektronischen Anzeige die rote Leuchte Nr. 3 auf und
das Warndreieck II blinkt. Damit wird der Beginn des Bremsvorganges angezeigt, der jedoch keine
Garanue fiir eine sachgemi8 angezogene Feststellbremse gibt!

SM/4.404
Hydraulik und Lenkung
Mit einer Zahnradpumpenkombination wird aus einem Olbehilter der Oldruckkreislauf fir die Versorguny der
Arbeitshydraulik und Lenkhydraulik hergestellt SNIA.405

Arbeitshydraulik

Die Schaltung der Wegeventile fiir die Ausfithrung der Stellfunktionen erfolgt ilber Tastendruck mit
elektromagnetischer Wirkung. Die Ausriistung der Rapsvariante und des Gabelsteinsammalers hat eine
erweiterte Wegeventileinheit auf gleichem Prinzip beruhend (AnschluB 3 und 4). Verbindungen der
Schlauchkupplungen sind unter Druck kuppelbar.

l1=gelb 3=rot
2=Dblau 4 =grin

SM/4.406
Lenkhydraulik
Die Lenkung arbeitet im Servobetrieb.
Bei Ausfall des Forderstromes (z.B. Sullstand Motor) wird die Lenkfahigkeit durch den Notbetrieb aufrecht
erhalten, jedoch mit erheblichem Anstieg der Handkridfie am Lenkrad. Fir diesen Havariebetnieb ist der
Schwadmiher nur im 1. Gang zu betreiben (Fahrt zur Reparaturwerkstatt).
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Kabine
- Kabinenbeliiftung

Die Frischluft wird iiber einstellbare Luflaustrittsdiisen von einem Geblise iiber Filter dem Kabineninnenraum
zugefithrt. Die Luftmenge ist in drei Stufen S regelbar. Zusdtzlich ist es moglich, durch Offnen des
rechten Klappfensters fiir Frischluft zu sorgen. Zum Offnen gegen den Griff 1 driicken. Zum SchiieBen am Griff
ziehen. Das SchlieBen erfordert einen hoheren Kraftaufwand infolge der eingesetzien Gasfeder 2. Mit der
Rindelmutter 3 wird bei geschlossenem Fenster ein dichte Anlage der Scheibe und gleichzeitig ein sicherer
Schutz vor unbefugtem Offnen der Fenster von auBen erreicht

SM/4.408

- Kabinenheizung (Zusatzausriistung)

Bei dieser Heizung wird die Abwérme des Dieselmotors aus dem Kithlwasser enmommen (W drmetauscher) und
mit Hilfe eines Axialliffters im Innenraum der Kabine verteilt.

Nach dem Warmfahren des Motors kann der Liifter eingeschaltet werden. Die Temperaturanzeige im
elektronischen Kontrollsystem sollte 2 x griin anzeigen. Die umlaufende Luftmenge ist mit 2 Drehzahlen
enisprechend regulierbar (Schalter Nr. 15 am Schaltpult).

Fiir die Sauberkeit des Heizgerites ist Sorge zu tragen (siche Wartungshinweise).
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- Scheibenwaschanlage

Eine verschmutzte Frontscheibe wird mit Hilfe des Scheibenwischers, unterstiitzt durch die Scheibenwaschanla-
ge,weilesigehend gereinigt.

Der Wasserbehilter ist regelmifig zu kontrollieren und mit Wasser aufzufiillen.

Beim Absinken der AuBentemperatur und zur Erh6hung der Reinigungswirkung ist der Waschanlage handels-
{iblicher Waschanlagenzusatz beizumischen.

Mit einer Nadel konnen die Kugeln der Diise verdreht und damit der Auftreffbereich auf die Fronischeibe
beliebig reguliert werden.

SM/4.410

- Arbeitsscheinwerfer

Mit dieser aus sechs Scheinwerfern besiehenden Ausriistung wird der Arbeitsbereich des jeweiligen Adapters
nach vorn und nach hinten beim Nachieinsatz ausgeleuchtet.

Es ist zu beachten, daB vor Inbetriebnahme die Arbeitsscheinwerfer und die Fahrscheinwerfer abgeschaltet sind,
d.h. nur das Standlicht eingeschaltet ist. Erst danach sind die Arbeitsscheinwerfer betriebsbereit.
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- Zusatzbereifung und Radtransporthalter

Beim Arbeiten auf wenig tragfahigen Boden wird die Zusatzbereifung verwendet.
Montage der Zusatzbereifung an die Triebachse:

* Handbremse anziehen, Vorlegekeile beiderseitig vor das belastete Triebrad legen
* Aufbockung der Triebachse T

* Losen der Radmutiern M

Be1 Erstmontage ist das Tniebrad abzunehmen und der zur Zusatzausriistung gehtrende Radbolzen ansielle der
normalen Radbolzen in den Flansch zu montieren.,

Trnebrad in den Radbolzen wieder aufnehmen. Kugelfederringe K sind aufzusiecken!

Zwischenstick Z auf Radbolzen siecken und mit Radmuuern und Kugelfederringen befestigen. Anzugsmoment
=300 Nm.

Flansch F mit Zusatzrad auf Bolzen B des Zwischenstiickes einschrauben, fest anziehen und die Fligelmuter G
kontern.

Abbocken der Triebachse und Uberpriifen des Reifeninnendruckes (150 bar).

Das Zwischenstiick kann an den Triebradern der Grundmaschine verbleiben. Weitere Montagen der Zusatzrider
konnen ohne Aufbocken der Triebachse erfolgen.

Transportfahrien im 6ffentlichen StraBenverkehr sind mit angebauter Zusatzbereitung
verboten!

Der Transport der Zusatzrider im 6ffentlichen StraBenverkehr erfolgt mit zwei Radwransporthaltern. Diese
werden im oberen Hubarm eingehingt und unten mittels Stecker befestigt.
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- Anhingekupplung fisr Transportwagen

Zum Aphingen der Transportwagen dient die an der Grundmaschine befestigie automatische Anhangekupplung.
An ihr sind nur die zum Schwadmiher gehdrenden und zugelassenen Transportwagen zu kuppeln.

* Knopfsicherung herauszichen und festhalien.

* Handhebel nach oben driicken bis Kuppelbolzen arretiert ist.

* Zugose einfahren. Dabei wird der Kuppelbolzen angehoben, die Arretierung geldst und der Kuppelbolzen
rasiet ein.

* Gleichzeitig wird die Sicherung gelst, sie verriegelt automatisch den Kuppelbolzen.

* Zur Sicherheit prifen, ob die Knopfsicherung ganz eingerasiet ist.

413
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A = nachfolgender Hinweis zur Durchfithrung beachien
5 Wartungsvorschriften und Einstellhinweise (1) = in der Einlaufzeit
5.1 Grundmaschine (2) =nach Einfahrzeit bzw. nach Insiandsetcung

Wartungsanleitung (3) = wochendich

nach Betriebsstunden (Bh)

Lfd.Nr. WartungsmaBnahmen A | 10w |50 |50m | 200 [ 500 |vor Kampagne
1 Uberpriifung wichtiger Schraubverbindungen * X X X
2 Keuen- und Riementriebe iiberpriifen bzw. spannen * X X "
3 Wechsel des Hydraulkikols der gesamten Anlage (siehe Schmieranleitung 5.3) * X
4 Hydraulik - Saugfilter wechseln * X X
5 Dichtheits - Sichtkontrolle * X X X
6 Funktionsprobe der Bremsen - Bremsfliissigkeit kontrollieren, bei Bedarf nachfiillen * X X X
7 Kupplungsspiel der Fahrkupplung priifen * X X X
8 Scheinwerfer einstelien * X
9  Suaubfilter der Kabine reinigen * X X
10 Kabinenheizung * nach Bedarf
11 Elekirolytstand und - dichte der Batterie priifen * X X
12 Reifendruck priifen: X X

* Triebrdder - Reifen 18-20 = 1,25 +- 0,15 bar ; Reifen 14.9/13-24 =15 +- 0,15 bar
* Lenkrider - Reifen 10.0/75-15 =125 +- 0,15 bar ; Reifen 10-20 = 1,5 +- 0,15 bar
* Zusatzrader - Reifen 8-24 = 1,5 +- 0,15 bar
13 Kontrolle der Beleuchtungseinrichtung, bei Erfordernis instandsetzien vor tiglicher Inbetriebnahme
14  Bolzen der Anhingekupplung siubemn und einfetten
15  Olfiillung kontrollieren bzw. wechseln (siehe Schmieranleitung 5.3) . < X i
X

SM/5.101/D242




1 Uberpriifung wichtiger Schraubverbindungen

Schraubverbindung lAnzugsmoment (1) | Bemerkungen
- Radmuttern, Triebrader 300 Nm Nach ca. 15 Fahrkilometern priifen, im

- Radmuuem, Lenkridder 120 Nm weiteren Betrieb ist wihrend der Einfahrzeit
tdglich zu kontrollieren.

- Gelenkwellen Schraubverbindungen nach Einlaufzeit auf festen Siz

* Motorflansch kontrollieren bzw. nachziehen

* Kegelradgetriebe 120 Nm
am Flanschlager Portal

* Sumradwendegetriebe 120 Nm

* Portalwelle 120 Nm

- Motortréger, vorn

- Kegelradgetniebe:

* Getriebekonsol

- Sumrad-Wendegetriebe

* Rahmen

* Trager
- Kabine Fahrerstand

(1) nach Moglichkeit Drehmomentschliissel verwenden
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2 Spannen der Portaiketten

Lockern der Kontermutter K, Spannen der Kette durch Rechtsdrehung, Lockerung durch Linksdrehung der
Spannschraube S. Die Kette ist dann richtig gespannt, wenn der am viereckigen Schaulochdeckel vorbeifiihren-
de Keuenstrang sich S ... 10 mm durch Daumendruck bei 5O - 70 N eindrucken 148t

Bei zu straff gespannter Kette konnen bei Raddrehung knackende Geridusche auftreten, die sofort
abgestellt werden miissen. Nach beendelem Spannvorgang, Kontermutter der Spannschraube fest anzichen.

SM/5.103




3 Wechsel des Hydraulikoles

Das Ol ist betriebswarm bei siehendem Dieselmotor abzulassen (Olmenge siehe Schmieranleitung). Alle
Arbeitszylinder sind einzufahren. Als Auslaufhilfe ist ein Schlauchstiick auf den Ablaufhahn zu stecken.

Das Frischol ist vorgefiltert iiber einen Filter mit nomineller Filterfeinheit von 10 um in den Olbehilier zu
fullen. ZweckmiBigerweise geschieht dies mit einer Fiilleinrichtung.

Ungefiliertes Ol fithrt zu schnellerem Verschmuizien des Filterelementes. In diesem Fall ist ein Filterwechsel
nach 10 bis 20 Bh unbedingt vorzunehmen.

SM/5.104

4 Wechsel des Saugfilterelementes

Das Saugfilterelement SFE befindet sich im Saugfiltereinsatz S des Olbehalters. Zum Wechseln sind  die
Saugleitung zu losen, die Befestgungsschrauben SK zu entfemen, der Saugeinsatz herauszuheben und
der Federsiecker FS zu ziehen. Weitere Demontage siehe Abbildung. Die Montage erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge. Auf richtigen Sitz des Rundringes im Deckel D achten. Bei allen Montagearbeiten ist
Sauberkeit oberstes Gebot. Das entnommene Filterelement ist fachgerecht zu entsorgen.
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S Dichtheits- und Sichtkontrolle

- Elemente der Hydraulikanlage, der Bremsanlage und des Kraftstoffsystems sowie deren
Verbindungsteile tiglich auf Leckstellen kontrollieren.

- Hydraulikschlauchleitungen bei Beschadigung austauschen!

Die Austauschschlauchleitungen miissen den technischen Anforderungen des Gerdtcherstellers
entsprechen!

Die Sicherheitsvorschriften, Abschnitt 1, beachten!

- Dichtheit der Schlauchanschliisse der Kabinenheizung iiberpriifen.
SM/5.106

6 Einstellen der Bremsen
Betriebsbremse (FuBbremse) und Feststellbremse (Handbremse) sind unmittelbar nacheinander einzustellen.
Einsiellen der Betriebsbremse

Motor ausschalten, Vorlegekeil anlegen und Feststelibremse 10sen

Druckstangenspiel a = 1+1 mm zwischen Druckstange und Kolben im Hauptbremszylinder priffen. Bei
Bedarf Kontermutier F 10sen und Druckstangenspiel a durch Veridnderung des Abstandes b einstelien. Zulds-
siges MaB b = 118 +- 2 mm

Kontermutter F festziehen

Portalwellenverbindung A 16sen, Schraube B entfemen, Bremsowommel C drehen bis Offnung aber Zihn-
scheibe D des Radzylinders steht. Zahnscheibe D am ersten Radzylinder (in Radbremse) nachstellen, bis
Bremstrommel bei Drehrichtung Vorwiarsfahrt von Hand nicht mehr drehbar ist. Dabei mehrmals Betriebs-
bremse betdtigen. Bremstrommel wieder drehen, nochmals nachstellen bis nach Betitigen der Betricbsbremse
die Bremstrommel sich nicht mehr drehen LA8L

Zahnscheibe D zurtickstellen, bis Bremstrommel frei drehbar ist (etwa 3 bis 5 Zihne).

Einstellvorgang am zweiten Radzylinder E wiederholen.

Schraube B befestigen. Portalverbindung A wieder herstellen und Schraubenverbindung ordnungsgemil an-
ziehen (Anzugsmoment M = 120 Nm).

Einstellvorgang an zweiter Radbremse wiederholen.
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Einstellen der Feststellbremse

Betriebsbremse bereits eingestellt!

Motor ausschalten und Vorlegekeil anlegen.

Feststellbremnse wie folgt einstellen: Portalwellenverbindung A 18sen
Rasie R1: Bremstrommel frei drehbar

Raste R3: Bremsbacken schleifen, Drehen der Bremstrommel von Hand mdéglich
(Drehnchtung wie bei Einstellung der Betnebsbremse)

Rasie R5/6: Bremstrommel fest
Raste R6/7: Abnutzungsbereich der Bremse
Raste R7/8: Nachstellen der Feststelilbremse erforderlich

Porialwellenverbindung wiederhersiellen und Schraubenverbindung ordnungsgemaB anziehen (Anzugsmoment
M =120 Nm)

Splint G am Bremsgesuinge priifen
SM/5.108

Entluften der Bremsanlage
Die Bremsanlage ist mit Bremsflissigkeit zu fillen.
Motor ausschalien und Vorlegekeil anlegen.

Entliiftungsschlauch auf Radzylinderentliiftungsschraube der linken Radbremse und in GefdB mit Bremsflissig-
keit stecken.

Endiftungsschraube etwa eine halbe Umdrehung 16sen. Bremspedal durchireten, bis Fliissigkeit blasenfrei aus
dem Schlauch austritt. Dabei Flissigkeitsstand von 10 mm im Bremsfliissigkeitsbehilter AB nicht unterschrei-
len.

Endiiftungsschraube schlie8en - Schlauch abziehen.

Bremsfliissigkeitsbehilter bis wenige Millimeter unier den oberen Rand auffiillen. Fiir das gesamte
Bremssystem sind etwa 0,4 | Bremsflissigkeit erforderlich,

Endiftungsvorgang in rechter Bremse wiederholen.
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7 Einstellen der Fahrkupplungen

Zur Vermeidung von Schaden an den Kupplungen muB zwischen Ausriicklager und Tellerfeder der Kupplung
ausreichend Spiel vorhanden sein.

Kupplungsspiel einstellen:
Nachzustellende Kupplung einkuppeln (Bedienhebel auf Stellung “vorwins" oder "riickwarts")

Feststellschraube FS Wsen und Hebel H zur Kurvenscheibe KS schwenken bis ein Anschlag zu spiiren ist, d.h. a
= O(Ausrucklager AL liegt an Tellerfeder Tf an)

Kontermuuer KM losen und Einstellschraube ES auf b = 1 mm einstellen und kontern

Feststellschraube FS fest anziehen, so daB der Hebel H gegen die Einstellschraube ES gedruckt wird. Damit wird
b=Ounda=1mm.

Deckel D 6ffnen

MaB a = | mm zwischen Ausriicklager AL und Tellerfeder TF kontrollieren, bei Abweichung Einstellung wie
oben beschrieben erneut vomehmen.

Deckel D schlieBen
Einstellvorgang fiir die zweite Kupplung entsprechend durchfiihren.

Prilfen, ob die Rollen R sicher am Knick der Kurvenscheibe KS anliegen. Be1 Bedarf ist die Federspannung der
Zugfeder ZF miaels Spindel S zu erhdhen.
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8 Scheinwerfer einstellen

Eine Konwolle der vorgeschriebenen Einstellung der Scheinwerfer ist nach Instandsetzungsarbeiien im
Bereich der Lampentriger oder Wechseln von Teilen der Scheinwerfer erforderlich.

Arbeitsfolge:

Der Reifeninnendruck der Trieb- und Lenkrdder ist vor der Scheinwerfereinstellung auf die vorgeschnebenen
Werte zu bringen.

Die Standflache der Grundmaschine muB eben sein, die Einstellwand senkrecht stehen und rechtwinklig zur ver-
lingerten Maschinenmitte zeigen. Die Scheinwerfer der Grundmaschine in den vorgeschriebenen Abstand zur
Einstellwand bringen. Die richtigen Einstellwerte sind aus dem Bild zu entmehmen.

Abstand zur Einstellwand A = SOO0O mm Scheinwerferh¢he h = 1600 mm
AbsenkmaB x= 250 mm Hell-Dunkel-Grenze HD
Scheinwerferabstand = Mite der Lichikegel an der Einstellwand
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9 Staubfilter fur Kabinenbeluftung

Zur Reinigung des Filters Splint SP entfernen und Schnappverschiul SV 6ffnen, Filter herausziehen
und mit PreBluft ausblasen.

SM/5.112

10 Wartung der Kabinenheizung

Beim Auffiillen von Kithlwasser ist der Heizkdrper mittels Endilftungsschraube zu entiifien (bei Bedarf
mehrmals).

Wird das Wasser aus dem Kiihlsysiem abgelassen, sind die beiden Enteerungsvenule der Kdhlwasserschliduche
zwischen Heizgerdt und Motor zu 8ffnen.

Verschmutzungen zwischen Liifter und Wirmetauscher sind zu vermeiden.

Der Elektromotor ist fiir eine Nutzungsdauer von 2000 Bh ausgelegt. Wihrend dieser Zeit arbeiwt cr
wartungsfrei.
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11 Wartung der Batterie

Die im Schwadmiher installierte Batterie arbeitet unter normalen Betriebsbedingungen
und bei vorschriftsgemédBem Zustand der elektrischen Anlage 2 Jahre und ldnger
wartungsfrel.

Wir empfehlen jedoch aller 12 Monate bzw. vor jeder Emtekampagne folgende
Kontrollen durchzufiihren:

Elektrolytdichte in jeder einzelnen Zelle priifen. Bei unterschiedlicher Dichte in den Zellen ist
eine Priifung der Batterie in einer Batterie-Service-Werkstatt erforderlich. Ab einem
Dichtwert von 1,23 g/cm ist ein Aufladen erforderlich. Das Nachladen der Batterie im ausge-
bauten Zustand in einer vorschriftsmiBig eingerichteten Ladestation durchfiihren!

Elektrolyt muB 5 mm iiber Scheideroberkante stehen.

VerschluBstopfen fest anziehen, Batterie trocken abwischen. AnschluBpole und Verbinder mit
Polfert einfetten, dabei Polfett nicht an VerguBmasse und Blockkasten bringen!

Batterie in der Grundmaschine und AnschluBklemmen an den Polen auf ordnungsgemife Be-
festigung priifen.

Beim Ausbau der Batterie zuerst Massekabel abklemmen! Beim Einbau das Massekabel
zuletzt anschlieBen, um Kurzschliisse beim Montieren durch Werkzeug zu vermeiden.

Das Elektrolyt ist eine stark dtzende Fliissigkeit! Benetzte Kleidung sofort
vom Korper entfernen. Korperteile, die mit Elektrolyt in Berithrung gekom-
men sind, sofort trocken abtupfen und mit reichlich Wasser spiilen!

Sicherungsbelegung

Standlicht  links 85
Stondlictt , rechts BSR
Abblendticht, links S6b
Abblendlicht, rechts 56b
Fernlicht, links S56a
Fernticht, rechts 56a

Atblendrelais « £KS
Horn, Hydr. Vertil steverung
Blinklicht / Bremslicht

Ansteuerung Relais fir Arbeitsschein-
werfer, Heizung

2 x55W Arbettsscheinwerfer
b x55W Arbetsscheinwerfer

Rundumkenmeuchte, Steckdose fur
Handleuchte und Schetbenwaschanlage

Scheibenwischer , Warnblinken
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Schmieranleitung

A = Anzahl

S = Kontroll- und Schmierinterval (Bh)

M = Schmierstof fmenge pro Schmierstelle (om®)

MaBnahme [L{d.Nr.|Bezeichnung 'Vananten A S M Bezeichnung | Kurezeichen (Viskosuin) Bemerkung
Olstands- 1 Motorkurbelgehiuse 1 10 n Motorensi ML 302 (65-75) obere Markierung Olmefisiab
kontrolle 2z Lufifilter ABE 1 10 8 legiert TGL 2114807 Markierung Olbehilier
3 Hydraulikbehitlier 1 10 c Hydrauliksl H46R oder H68R TGL 17542 Olstand im Einfiillsieb
h HLA6 oder HL68 DIN 51524 konwollieren (Siebmitte)
Bei Bedarf 4 Kegelradgetriebe 1 200 B
nachfiillen 5 Stirnrad - Wendegetriebe 1 200 e Schmiersl GL 220 TGL 21160 Olstandskontrollschraube
bis & Poralgetricbe 2 200 d (115-135)
Kontoll- 7 Stimrad - Wendegetriebe 1 200 a
markienmg | 8 Einspritzpumpe E 1 200 r Motwrens! MD 302 TGL 21148/07
f legiert (65-75)
Abschmie- 10 { Vanatwr- Kegelgetriebe 1 50 1
ren 11 | Stirnrad - Wendegetriebe 4 50 4
12 VYariator- Surnr. - Wendegetr. 1 50 2
13 | Bremsseile 2 200 1
15 | Achsschenkellager 4 200 2
16 | Hubvorrichtung & 200 1,5
17 | Gelenkwelle - Motorabirieb 3 200 1.5
18 Gelenkwelle - Portalanirieb 6 200 3 Schmierfeu SW{C 423 TGL 1481940
19 | Gelenklager - Lenkzylinder 2 200 1.5 (265-293)
20 | Spurstangenkopf 4 200 1
21 Lenkhebel 1 200 1
22 | Bolzenkupplung 2 500 1,5
23 | Hulse - Kupplungswelle i 100 3
25 | Achspendellager 2 200 2
40




MaBnahme | Lfd Nr.| Bezeichnung Vananten A ) M Bezeichnung Kurzzeichen (Viskositit) Bemerkung
Olwechsel 30 | Luftfilier AB 1 1,251 {c) Motorend] MD 302 (b) (65-75)
in Einlauf- D 1 50(a) - legiert TGL 21148/07 bei Bedarf Filtereinsatz reinigen
phase bei E ] 0.81 (c)
(Lfd.Nr31
bis 37 nach 31 | Mowrkurbelgehiuse AB 1 151 Ol im warmen Zustand ablassen
50 Betriebs- C.D 1 200 12,51 Schmier] GL220 TGL 21160 (115-135) Olfilter bzw. Magnetfiltersiopfen
stunden E " a1 reinigen,Frischol bis Konmollmar-
kierung einflillen
32 Kegelradgetriebe 1 2,61
33 Sumrad - Wendegetriebe 1 800 2,51
34 Portalgetriebe 2 (d) 3,51
35 Surnrad - Wendegetriebe 1 1,11
36 | Hydrauliksysiem 1 | 500 Hydraulikol H46R oder H68R TGL 17542
HLA46 oder HL68 DIN 51524
37 | Einspritzpumpe E 1 | 200 | 036 Motorendl MD 302 TGL 21148/07 (b)
legiert {65-75)
A = Anzahl
S = Konuroll- und Schmierinterval (Bh) () —
[T 1
M = Schimueritoffmenge pro Schmierstelle (cm’) ) \ § !
_ F
(a) = bei hohem Staubgehalt tighich
(b) = bei Temperaturen unter +5°C Olsorie MD 202 verwenden | = z
. @1 L
(c) = bei Erstbefilllung Schmiersl R70 TGL 11871 verwenden =N T \®¢;
(d) = vor jeder 2. Kampagne, jedoch nach maximal 800 Betriebsstun- S \
den, Olwechsel 1 L L
\ t
VVVVV D-Nach 10 Bh
\\\\ / \‘A \ " Nuch soBn  —]
\ \ Nach 100 Bh ~ ——H
| D
Bh = Betriesstunden B Nacty K asm pager—mered
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Ketten- und Riemenlaufplan
Trieb Bezechnung Drehzahlen (1/min)
1 Motorantrieb e
i1 Moior D242 1800 13 e 1 4
1.2 Zweigelenkwelle / / / / I
1.3 Kegelradgeinebe ! l
14  Antrieb-Zahnradpumpe 1800 ] |
2 Fahrantieb 8 ﬂ.. I
2.1 Variaior Breukeilriemen 50 x 20 x 2150 ]
2.2 Verbundkeilnemen 2 HB 2000 1
2.3 Stmrad-Wendegetriebe |
24 Zwegelenkwelle l
2.5 Rollenkeue 168-2-72 (Ponalanineb)
2.6 Tnebrad mit Reifen (Reifengrobe 18-20/10 PR A19)

1. Gang 34 ..8,6km/

2. Gang 8,5...21,4 km/h 26

Rilckwinsgang 48 km/
3 Adaplerantneb
3.1 Verbundkeilriemen 2 HB 3000
3.2 Sumrad-Wendegetricbe

A - ZapfwellenanschiuB Vorlauf 810

Riicklauf 704
B - Zapfwellenanschiu Vorlauf 836
Ricklauf 725
4 Laufter - Lichtmaschinenantrieb
Schmalkeilriemen SPA 1250 1800
42 SM/5.116/ID




5.2 Dieselmotor D-242
K = Krafistoffzufiihrhebel
OS =OlmeBstab

EP = Einspntzpumpe

O  =Oleinfiillstutzen

WP = Wasserpumpe

S = Einstellschraube

ED = Einspritzdiise

RF = Rotanonsolfilter
LAK = Luftansaugkrimmer

KG = Kraftstoffgrobfilter
LG = Luftgrobfilter

AK = Auspuffkriimmer
LF = Luftfilter

E = Eniiftung

KF = Kraftstoffilter

L = Lichtmaschine

A = Anlasser

AP = Auspuff

F  =Flammengliihkerze

KB = Kraftstoffbehilter
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Wartungsanleitung

Hinweis: Lfd. Nr. enispricht der Numerierung der ausfithrlichen Erlauterung
zur Durchftihrung der Wartungsarbeit

a) vor Inbetrichnahme

¢) nach je 200 Benebsstunden

b) nach je 50 Betriebsstunden

d) vor Kampagnebeginn (bzw. jihrlich)

44

1) nuch Bedarf 2) nach emer 10minutigen Einlaufzen
Lfd.Nr. Gegenstand Aufgabe Nach jeweiligen Betriebsstunden
a) | b) ¢} d)
1 Dieselkraftstoff - priffen, ggf. nachfiillen X
- entiifien  Kraftstoffsystem
2 Motordl im - priifen Olstand 1) X
Motorkurbel- - Olwechsel «
gehluse - reinigen des Rotationsfiliers M
- reinigen des Filters im Olleitungssystem «
- reinigen Sieb im Oleinfilistutzen X
- reinigen des Filters im Entliftungsgehiuse X
3 Kiihifldssigkeit - priifen, ggf. nachfilllen, Siebflichen am Kiihier reinigen X
4 Lichtmaschinen- - konwrollieren, Beschaffenheit und Spannung  2) x
und Lufterriemenspannung - reinigen der Lichumaschine X
5 Luftfilier - Olstand und -beschaffenheit kontrollieren .
- Olwechsel X
- Reinigung X
6 Krafistoff-Grobfilier - Schlamm ablassen X
- Reinigung x
7 Krafistoff - Feinfilier - Reinigung .
8 Einspritzdiisen - Funkuon und Beschaffenheit konirollieren X
9 Motorsteuerung x
- Yentilspiel - konurollieren, ggf. neu einstellen X
10 Kalsiaranlage - reinigen der Diise <
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1 DIESELKRAFTSTOFF
Fillmenge: im Kraftstofftank ca. 122 1 bzw. 1501
Sone: Betriebshinweis: Normaldiesel bis + 5*C

Winterdiesel unter + 5*C

Wichug: Schwefelgehalt soll weniger als 0,5 % betragen, um beschleunigten Verschieis durch korrosive
Bremsprodukte zu verhindern. Bei Schwefelgehalt dber 0,7 % ist der Abstand des Motorgl-
wechsels auf alle Betriebsstunden zu reduzieren.

Die Cetanzahl sollie mindesiens 40 betragen. Bel niedrigen Temperaturen bzw. gréBerer Hohenlage wird

eine Celanzahl von mehr als 45 empfohlen. S = Schmutzablagerung
Kraftstoff sachgemiB lagern. Saubere Vorrats- und Umfillllanks verwenden. Lange gelagerter Kraftsioff A = Abstand beachten
muB gegen Kondensieren von Wasser mit Krafistoffzusatz versehen werden (Empfehlung beim Héndler ein-

holen).

Tanken

Vorsichtig mit Kraftstoff umgehen! Nicht tanken, wenn Motor heil ist oder lauft! Wihrend
des Tankens NICHT RAUCHEN!

Kraftstofftank am Ende eines jeden Arbeitsiages wieder fiillen. Dies verhindert Kondensation im Tank
beim Abkihlen feuchter Luft.

Enudifiung des Kraftstoffsystems

Die Swizenschraube S auf dem Filierdeckel des Krafistoffeinfilters 18sen und mit Krafistoff - Hand-
forderpumpe HF (zuerst Handgnff herausschrauben) den Dieselkrafistoff durch das Kraftstoffsystem driicken.
Wenn blasenfrei Dieselkrafistoff austritt, ist die Stutzenschraube am Filterdeckel, danach die Enuliif-
tungsschraube am  Einspritzpumpengehiuse festzuziehen. AbschlieBend den Handgriff der Kraftstoff - Hand-
forderpumpe hereinschrauben bis zum Festsitz.
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2MOTOROL
Fiililmenge 151
Kontrolie am Peilstab vornehmen (Pfeil). Einfiillstuizen O zum Ol nachfiillen.

Jeden Tag vor dem ersten Anlassen des Motors Motordlstand priifen! Motor nicht in Betrieb seizen, wenn
Olspiegel unter der Tiefstandmarkierung am MeBstab liegt.

Ganzjahng Mehrbereichstl HD-SAE 15W-40 bzw. 15W - 30 verwenden.
* nach ABI-Service-Klassifizierungen CE oder CD

* nach MIL-L-2104 C

* nach CCMC Spezifikation D4 oder D5

Olstand priifen

OlmeBstab OS bei mindestens 10 Minuten abgestelliem Motor herausziehen und Olstandshohe priifen. Der
richtige Olstand ist vorhanden bei Fiillstandsanzeige zwischen den Markierungen am OlmeBstab. Nachfilllung

tiber Oleinfiillstutzen O vornehmen. SM/5 204/D242
Olwechsel
* Molor ca. 5 Minuten zum Anwirmen des Ols laufen lassen.
* Motor wieder abstellen und AblaBschraube an dem Unterteil des Kurbelgehduses entfernen, Ol umweltfreund-

lich entsorgen! Ohne Verlust in einem Gefd8 auslaufen lassen!
* Reinigen der Magnetfliche an der AblaBschraube.
* Ol auffiillen bis zur Vollmarkierung am MeBstab, aber nicht iiberfiillen!
Wichtg:  \aep durchgefiihrtem Olwechsel sofort den Motor ca. 30 Sekunden durchdrehen, um ausreichend

alle Motorteile zu schmieren.

* Der Oldruck wird tiber die Anzeige Nr. 1 und 5 der Kontrolleinrichtung mit roter LED-Anzeige bei zu

geringem Motortldruck signalisiert. Motor bei Nichtverldschen der Anzeigenfarbe rot sofort stiliseizen, die

Ursache des Oldruckabfalls feststellen und beseitigen. Etwaige Oldruckregelung im Schmiersystem wird durch

Anzug der Feder hinter der VerschluBschraube VS des AblaBventils am Rotationsfilter erreicht.
* Nach 10 Minuten Stillstand des Motors nochmals Olstand kontrollieren.
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Reinigen des Rotationsfilters

Die Reinigung erfolgt mit dem Wartungszykius des Olwechsels im Kurbelgehduse des Dieselmotors.
Am Filiergehiuse 15t ein Wartungshinweis R angebracht

Arbeitsfolge:
* Befesugungsmuter oben am Filtergehduse 16sen und beide Teile mit Dichtuny entfernen.

Mit geeignetem Hilfsmittel zwischen Gehduseunterteil und Rotorboden den Rotor gegen Drehung sichern (Pteil
zeagt auf den Bereich des Verklemmens).

* Sechskanunutter M des Rotors 16sen und Rotorhiilse RH von der Rotorachse abziehen.

* Ablagerungen an den Innenflachen des Rotors mit einer Holzspachtel beseitigen.

* Diisenbohrungen im Oberteil der Rotorhiilse sdubern.

* Rotor in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauven. Vor dem Einbau der Rotorhilse 1st der Dichiungsring mit
Motorentl einzuschmieren. Die Befestigungsmutter der Rotorhillse mit geringem Kraftaufwand anziehen, bis
die Rotorhiilse auf dem Rotor vollig aufsitzt.

Die Funkuon des Rotauonsdlfilters ist garantiert, wenn der Rotor nach Sullstand des Motors 30 - 60 s
nachlauft.
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Reinigung des Filters im Olleitungssystem

Der Filter F ist in der Olleitung unterhalb des Kastens K vom Olkithler zu reinigen. Hierzu sind mit
geeigneten Hilfsmineln die Schlauchleitungen gegen OlausfluB zuzudrucken, die Schlauchstellen S zu
losen und der Filter zum Reinigen herauszunehmen.

Das Siaubern des Filters erfolgt mit Dieselkraftstoff und anschlieBendem Ausblasen mit Druckluft.

Filter in gleicher Lage wieder einbauen!
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Reinigen Sieb im Oleinfiillstutzen und Filter im Entliftungsgehiuse
Im gleichen Wartungszyklus des Filters im Entlitfftungsgehiuse E ist das Sieb des Oleinfiilistutzens O zu spiilen.

Der Filter im Endiiftungsgehiuse der Zylinderhaube ist vor jeder Kampagne zu siubem. Hierzu Endiifuungsge-
hiuse entfernen, Filter herausnehmen, mit Dieselkrafistoff spiilen und abschlieBend mit Druckluft ausblasen.
Ein wenig Motordl in den Filter einspnitzen, abtropfen lassen und Filter im Entiiftungsgehiuse monticren.,
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3 KUHLSYSTEM

Fillmenge: im Kiihlsystem ca. 18 Liter (bei Temperaturen unter 0°C 12 Liter Wasser und 6 Liter Frostox ver-

wenden)

Fillstand: bis zum Einfiillstutzen des Kiihlers auffiillen, wihrend des Betniebes darf Kghlmittel nicht 100 mm

unter die Oberkanie des Einfiillstuizens absinken!

Kthlmitelmischung: Nur enthirietes Wasser verwenden (evtl. Wasserenthérier zusetzen). Voneilhatt st FM

die Verwendung von destilliertem Wasser gemischt mit einem Frostschutzmittel im Verhdlinis 50 % zu 50 %
(Frostsicherheit bis ca. - 37°C). Kiihimittelmischung ganzjihrig nutzen!

Kilhlsystem ausspiilen und Thermostat auswechseln.

Nach 2 Jahren ist die KithlmitieImischung zu emeuern. Dazu Kiithimittel ablassen bzw. bei Bedarf Kithlsystem
von Kesselsiein reinigen. Hierzu handelsiibliche Mittel verwenden und nach Vorschnft des Herstellers
anwenden.

AuBere Verunreinigungen des Kiihlers und der Ansaugflache sind zu beseitigen. Die Reinigung ist abhingig von
den Einsatzbedingungen des Motors.

Verschmutzungen werden mit kriftigem Wasserstrahl oder mit PreBluft beseiugl. (Bei der Remnigung mit Was-
ser sind die Lichumaschine, der Anlasser, die Einspritzpumpe sowie Entdfuungsdffnung vor Wassereintrit zu
schiitzen.)

Zu diesem Zweck ist der Deckel in der Ansaugflache zu entfernen. Hierzu Fliigelmutter FM l8sen, Deckel
ankippen und nach oben abheben.

Bei der Montage ist darauf zu achien, dal die beiden Laschen des Deckels in die Schiitzlécher der Fulleiste
des Kastens eingesteckl sind.
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4 LICHTMASCHINEN- UND LUFTERRIEMENSPANNUNG
* Kontrolle der Beschaffenheit des Schmalkeilriemens SK, schadhaften Keilriemen auswechseln

* Kontrolle der Ketlniemenspannung evil. nachspannen (Befestigung der Lichimaschine L und die Befesugung
am Spannbiigel lockern, versiellen und alle Befestigungen festziehen). Ungeniigende Spannung minden die
Leistungsabgabe der Lichtmaschine und verursacht somit Startschwierigkeiten.

* Neue Keilnemen sind generell nach 10 Minuten Laofzeit nachzuspannen (groBte Dehnbarkent abgeschlossen),
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Lichtmaschine

D Ladespannung kann jahreszeitabhingig, durch Drehung der Regulierschraube R an der Plasiabdeckung
der Lichumaschine, vorgenommen werden.

Bei Drehung in Uhrzeigersinn bis Anschlag wird die Stellung "Winterbetrieb™ (3) wirksam (14,3 ... 152 V).
Die Stellung "Sommerbetnieb” wird enigegengesetzt gedreht erreicht (13,2 ... 14,1 V).

Spezielle Pfiege- und Wartungsarbeiten, auBer der Konwolle der Keilriemenspannung, sind bei der 88
Drehstromlichimaschine nicht erforderich. g8
Die Elekuoanlage mit Drehstromlichimaschine nur mit zugeschalieter Battenne  beueiben. Bei Elekuo- 88
schweiBarbeiten Drehstromlichimaschine komplet und Pluspol an der Bauterie abklemmen! Sonst werden 88
Gleichnichterdioden an der Drehstromlichtmaschine zerstr. QoD

i‘i’ og
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S LUFTFILTER

Taglich ist die Olschale OB des Luftfilters LF abzunehmen und der Olstand sowie die Olbeschaffenheit zu
kontrollieren.

Aller 50 Berriebsstunden ist unter normalen Betriebsverhdlmissen das Ol zu wechseln. Bei starkem
Staubanfall muB der Olwechsel tiglich erfolgen. Dabei sind die Innenriume der Olschale zu saubern und
frisches Ol bis zur Markierung M aufzufiillen.

Verschmutzungen der Ansang6ffnungen des Vorfilters sind zu beseitigen und Verkrustung des Gehduseinneren
durch Auswaschen zu entfernen. Aller 500 Betriebsstunden sind folgende Wartungs- und Pflegearbeiten am
Lufifilter vorzunchmen:

* Luftfilter am Motor demontieren, Olschale entfernen und reinigen.

* Sduberung der Filtereinsitze, dazu die Nasen des Spannverschlusses SV aus den Lochern des Innenrohres
herausdriicken. SpannverschluB und Spannringe SR entfernen und Filtereinsitze FS vorsichtig aus dem
Filtergehiiuse herausdriicken und in Dieselkraftstoff ausspiilen, um deren Form und Fadendichte nicht zu beein-
trichugen.

* Innenrohr des Luftfilters sdubern und Filtergehiiuse G in Dieselkrafistoff auswaschen.

* Montage der Filtereinsdtze und Ol in die Olschale bis zur Markierung M einfiillen. Luftfilter komplelttieren und
am Motor monteren.

* Luftfilter und Verbindungsstellen der EinlaBrohrleitung auf Dichtheit priffen. Hierzu Motor anlassen und In-
nenrohr des Luftfilters bei mittlerer Drehzahl absperren. Bei einwandfreien Dichtungen soll der Motor stillste-
hen. Anderenfalls sind Undichtheiten aufzufinden und zu beseitigen.

Zur Durchfihrung der Pritfung auf Undichtheiten sind zwei Personen erforderlich. Unter
Beachtung der Arbeitsschutzhinweise verbleibt eine Person auf dem Fahrerstand, die weitere
Person lokalisiert eventuelle Undichtheiten. Die Beseitigung dieser ist nur bei stillstehendem
Motor vorzunechmen.
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6 KRAFTSTOFFGROBFILTER

Das Bild zeigt die Einzelheiten des Kraftswoffgrobfiliers. Am Kraftstoffgrobfilter ist ein Wartungshinweis B
angebrachL

Vor jedem Kampagnebeginn eine griindliche Reinigung des Krafistoffgrobfilters vornehmen.

* Druckring DR, Filterglocke G mit Dichiung D durch Losen und Entfernen der Schraubverbindungen vom Fil-
terdeckel abnehmen. Bei Behinderung der Zugdngigkeit vorher die Kraftsioftleitung am Filterdeckel 16sen.

* Filiereinsatz FS mit Maulschliissel vom Filterdeckel I¢sen und mit Federring F und Verteilerscheibe VS abneh-
men.

* Filtereinsatz und Filterglocke in Dieselkraftstoff ausspiilen und in umgekehrter Rethenfolge montieren. Nach
dem Zusammenbau des Kraftstoffgrobfiliers ist das Kraftstoffsysiem zu entlifien.
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7 KRAFTSTOFFEINFILTER
Das Bild zeigt die Einzelheiten des Krafistoffeinfiliers im gedffneten Zustand.
Am Filiergehduse FG ist ein Wartungshinweis C angebracht,

Vor jeder Kampagne, jedoch maximal nach 1500 Betriebsstunden, ist der Krafisioffeinfilter zu reinigen
bzw. das Reinigen ist vorzunehmen, wenn die Motorleistung absinkt bzw. der Motor unregelmiBig l4ufL

Die Arbeitsginge zum Auswechseln des Filtereinsatzes FS und Reinigen des Filtergeh#uses sind:
* AblaBschraube A im Filtergehiuse I6sen und Dieselkrafistoff ablassen.

* Die Sechskantmutter mit Federringen am Filterdeckel FD entfernen, Filterdeckel mit Dichtung abnehmen und
Filtereinsatz herausnehmen.

* Alle Innenrdume des Feinfiliergehduses mit Dieselkrafistoff griindlich spilen.
* Neuen Filtereinsatz in das Filiergeh4use einlegen und Krafistoffeinfilter montieren.

Nach dem Zusammenbau des Krafistoffeinfilters ist das Kraftsioffsystem zu entlifien.
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8 EINSPRITZDUSEN

Wartungsarbeiten an den Einspritzdiisen erstrecken sich auf das regelm48ige Begutachten des Spritzbildes und
auf das Priifen des Diisentffnungsdruckes.

Yor Beginn einer Kampagne sind die Einspritzdiisen aus dem Motor auszubauen und auf dem Prufstand zu
kontrollieren. Die Einspritzdiise arbeitet einwandfrei, wenn der Kraftstoff aus allen vier Léchern nebelartig
zersidubt wird und kein Nachwropfen in Form einzelner Tropfen, kontinuierlicher Krafistoffstrahlen und
Verdichtungen zu verzeichnen ist. Die intakte Diise stellt das Abspritzen ruckartig und ohne Nachtropten
ein. Das Spritzbild wird bei 60 bis 80 Einspritzungen je Minute beurteilt.

Summt der Disentffnungsdruck nicht, mu8 man ihn nachregeln.
Einstellwerte: 17,5 + 0,5 MPa - 1,0 MPa

Hierzu Diisenkappe 16sen, Mutter lockern und Spannung der Diisenfeder mit der Einstellschraube so lange
regulieren, bis der vorgeschriebene Druckwert 17,5 MPa erreicht ist.

Bei schlechier Kraftstoffzersiiubung ist die Diise auszubauen, deren Teile sind von Olkohle zu sdubem und
zu spiilen.

Zur Reinigung der Dilsenldcher eine Disenreingigungsnadel (Durchmesser 0,28 mm) benutzen.

Beim Wechseln defekter Diisensegmente muB man sich an folgende Reihenfolge halten:
* Kontermututer der Einstellschraube und Diisenkappe 18sen
* Einstelischraube soweit losen, bis Diisenfeder entspannt und gelockert ist

* Uberwurfmutter entfernen und Diisensegmente herausnehmen
Nichtbeachten der Reihenfolge kann den Bruch der Halteschrauben zur Folge haben.
LB sich das Spritzbild durch obige Arbeitsgiinge nicht verbessem, ist die Diise auszuwechseln.

Die Befestigungsmuttern der Einspritzdiise sind mit einem Anzugsmoment 20 bis 25 Nm gleichmafig anzuzie-
hen.
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Prufung des Forderbeginns am Motor

Zur Durchfithrung der Priifung im eingebauten Zustand des Motors in der Grundmaschine st die Gelenkwel-
le motorseitig zu trennen. Die Anwendung eines geeigneten Hilfswerkzeuges erleichtert das Durchdrehen des
Motors an dem Schwungrad.

Arbeisfolge zur Ermittlung des Férderbeginns:
* Gashebel auf maximale Forderung stellen.

* Druckleitung vom Stutzen des 1. Pumpenelements abschrauben und dafiir ein Kapillarrohr aufschrauben (siehe
Pfeile).

* Kurbelwelle des Motors an dem Schwungrad so lange drehen, bis blasenfreier Kraftstoff aus dem Kapiltarrohr
austriut.

* Einen Teil des Kraftstoffes abflieBen lassen, Kurbelwelle in Uhrzeigerrichtung langsam wenerdrehen und Kralt-

stoffspiegel im Kapillarrohr beobachien (2. Person erforderlich).
* Sobald Krafistoffspiegel zu steigen beginat, die Drehung der Kurbelwelle unterbrechen.

* Einstelischraube S aus der Gewindebohrung der hinteren Platte (Blechplatte hinter dem Schwungrad) herausdre-

hen und mit dem gewindefreien Ende in dieselbe Bohrung einstecken. Bei nchtiger Einstellung des Forderbe-
ginns der Einspritzpumpe greift die Einstellschraube in die Bohrung des Schwungrades ein und 146t sich bis
zum Anschlag hineinstecken. Ist das nicht gegeben, ist eine Nachregelung des Forderbeginns im Steuergehiuse
erforderlich.

Arbeitsfolge zur Einstellung des Forderbeginns:

* Seitlichen Deckel vom Steuergehiuse mittels drei Sechskantschrauben 16sen und mit Dichtung abnehmen.
Biigel durch Ldsen der beiden Sechskantschrauben abnehmen.

* Einstellschraube bis Erreichen des Anschlages in die Schwungsradbohrung stecken.

* Sechskanumutter (Bild, weiBer Pfeil) in Uhrzeigemchtung mittels Schliissel drehen, bis Kraftstoff im Kapiilar-
rohr zu steigen beginnt.

* In dieser Stellung die zwei deckungsgleichen Bohrungen vom Flansch und dem dahinter befindlichen Loch-
flansch des Zahnrades ermitteln und die Befestigung des Biigels mitiels der zwei Sechskantschrauben
vornehmen. Zur Erleichterung des Auffindens deckungsgleicher Bohrungen bewahrt sich die Anwendung cines
Spiegels aus der Richtung des Wasserkiihlers.

* Nach der Befestigung des Biigels, Forderbeginn erneut priifen.

* Druckleitung an ihre alte Stelle anbringen und Einstellschraube am Steuergehduse anbringen und Axialspicl des

Pumpenantriebes mittels Einstellschraube einstellen. Hierzu diese bis zum Anschlag an den Biigel einschrauben,

danach 1/2 Umdrehung l¢sen und mit der Kontermutter sichem (Bild, schwarze Pfeile).
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9 MOTORSTEUERUNG-VENTILSPIEL

Die Wartung der Motorsteuerung erstreckt sich auf die Einstellung des vorgeschriebenen Ventilspiels, Anzug
der Befestigungsmutiern des Zylinderkopfes.

Das Ventilspiel ist alle S00 Betriebsstunden sowie jeweils nach Demontage des Zylinderkopfes, Anzug der
Befesugungsmuttern des Zylinderkopfes und beim Klopfgerdusch der Ventile zu tiberpriifen und
gegebenenfalls nachzustellen. Die Einstellung des Ventilspiels erfolgt bei kaltem Motor. Das Venulspiel be-
tragt 0,25 mm.

Die Kurbelwelle wird bis zum Uberschneidungsmoment am ersten Zylinder durchgedreht (das Saugventii des
ersien Zylinders 6ffnet sich), das AuslaBventil schlieBt sich, und das Spiel wird am vierten, sechsten, siebenten
und achien Ventil eingestelit (Numenierung der Ventile vom Liifter aus gesehen). Danach ist die Kurbelwelle
um eine Umdrehung durchzudrehen, wodurch man die Uberschneidung am vierten Zylinder erreicht, und an-
schlieBend ist das Spiel am ersten, zweiten, dritten und fiinften Ventil einzustellen.

Es wird die Einstellschraube S am Kipphebel geldst und durch Drehen der Schraube das erforderliche Spiel

zwischen Kipphebel und Ventilschafiende minels Fiihllehre eingestellt.
Nach der Einstellung des Spiels die Kontermuttern fest anziehen und das Ventlspiel nochmals mit Fihllehre
durch Bewegung der StiBelstange priifen. Ist die Einstellung des Ventilspiels abgeschlossen, wird die ]
Haube des Zylinderkopfdeckels befestigt. N
Die Kontrolle der Befestigungsmuttern des Zylinderkopfes auf Anzug ist vor Kampagnebeginn bei angewdrm-
tem Motor in nachstehender Reihenfolge vorzunehmen:
* Haube vom Zylinderkopfdeckel abnehmen 1
* Kipphebelwelle samt Kipphebel und Kipphebelbock abnehmen
* Samuiche Befestigungsmuttern am Zylinderkopf in der angegebenen Reihenfolge auf Anzug kontrolhieren,
Hierzu bedient man sich eines Drehmomentenschliissels.
Das Anzugsmoment soll 160 bis 180 Nm betragen.
Nach diesen Priifarbeiten ist wie folgt vorzugehen:
Kipphebelwelle monueren, Ventlspiel einstellen, Zylinderkopfdeckel und Haube des Deckels anbringen.
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10 KALTSTARTANLAGE

Die Wartung der Kalistartanlage K besieht in der periodischen Reinigung der Disendifnung unter der
Hohlschraube H der Glithkerze.

SM/5.218/D242

5.3 Konservierungsvorschrift

Abstellung bis zu 4 Wochen

MaBnahmen zur Konservierung bis zu 4 Wochen Abstelidauer:

* Saubern der Erzeugnisse Grundmaschine mit Knicker

* Betniebs- und Verkehrssicherheit herstellen und vorhandene Mangel beseitigen

* Abschmieren nach Schmieranleitung (Schmierstellen mit Schmienntervall 10 und 50 Bewnebsstunden)

* Blanke Teile gegen Korrosion mit Rostschutzdl einsprithen (Rollenketien, Kolbenstangen der Hydraulikzylin-
der, soweit diese aus dem Gehiduse herausragen, Scharniere und Gelenke)
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Abstellung iiber 4 Wochen

MaBnahmen zur Wartung und Pflege fir lingeres Absiellen (Abschiufl einer
Arbeitskampagne):

* Griindliches Siubern der Grundmaschine (Beseitigung aller Emiteriickstinde aus
den Arbeitsorganen, mit Wasserstrahl abspritzen, dabei den Motor, Lichtmaschine,
Anlasser, Einspritzpumpe vor Wassereindringung schiitzen; nicht mit heilern Wasser
auf den Motor einwirken)

* Rollenkenten reinigen und mit erwarmicm Fett (Adhasionsfent 70°C) konservieren

* Teile und Baueinheiten auf erforderliche Gebrauchsfidhigkeit tberpriifen bzw.
Reparatur ausfihren. Alle Schraubverbindungen auf festen Suz kontrotheren.

* Batterien ausbauen, Bauteriepflege vornehmen und in einem trockenen, frostircien
Raum lagern. Aller 4 Wochen Ladezustand der Batlenie kontrollieren.

* Konservierung der Grundmaschine und des Knickers durchfuhren. Gesondere
Konservierungshinweise zum Dieselmotor beachien.

Besonders blanke Teile sowie Abriebieile, bei denen die Korrosionsschutzschichten
fehlen, sind entsprechend ihrer funkuonellen Bedeutung durch Farbnachbesserungen,
Einfeuen, Eintlen uoder durch Aulbringen von Kogrosionsschutzwachs zu
behandeln.

* Alle Schrmiersiellen abschmieren und erforderlichen Olwechsel vomehmen.

* Die Grundmaschine 2ur Entlastung der Reifen aufbocken. Reifeninnendruck auf
etwa 0,5 bar vermindern,

Keinen Gang einlegen, nicht die Feststelibremse anzichen!

Nur Vorlegekeile anlegen und fiir eme geeignete Anhngemoglichkeut im Gefahrfall
sorgen!
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Konservierung Dieselmotor D-242
Allgemeine Hinweise:

* Neue oder bereits in Betrieb gewesene Dieselmotoren, die linger als 3 Monate
nicht benuizt werden, sind zu konservieren,

* Als Konservierungsmitiel fiir Motoreninnenteile wird Korrosionsschutzdl (KMO
49 TGL 15 621) und ftr die Einspritzanlage ein geeignetes Pritfs! mit Korrosions-
schutzwirkung (z.B. Prifflassigkeit S 100 D TGL 39-771 oder AR 41870)
vorgeschneben.

* Zur Vermeidung von Kondenswasserbildung darf nur im abgekiihlten Zustand des
Dreselmotors konserviert werden.

Krafistoffanlage:
* Krafistoff aus dern Tank und dem Filiergehfuse ablassen,

* An die Einspritzpumpe ist die Zuleitung mit Konservierungsfliissigkeit (Pruftst §
100 D, AR 41870) anzuschlieBen. Miuels Hand ist die KrafisioffSrderpumpe zu
betdtigen, bis die Einspritzaniage einschlieBlich Filter mit Konservierungsfliissig-
keit gefiill ist
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* Wahrend des Vorganges sind die Entliiftungsschrauben an den Filtern und an der
Etnspnzpumpe zu 6ffnen und danach wieder zu schhiclien.

* Dieselmotor starten bzw. laufen lassen, so daBl das Konservierungsmiuel alle
Bauteile der Einspnizaniage ausfiilis

* Behelfssaugleitung demontieren und Saugleitung des Motors wieder anschlieBen.
YVerbrennungsriume
. Diiscnhalier demontieren.

* In jeden Zylinder durch die Dilsenhalierbohrung 3 bis 4 cm’ Korrosionsschutzéil
KMO 49 einsprithen,

* Disenhalter wicder einbauen.
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6 K NICKER E 313/03

Anwendungsbereich und Arbeitstechnik

Der zwischen den Ponalen der Grundmaschine befestigie Knicker ibemimmt das gemihte Gut vom
Schneidwerk, knickt vor allem die Stengelteile und wirft es schwadftrmig ab. Die Knickung des Mihgutes
wird mit zwel ineinandergreifenden, mit geraden Rippen versehenen Knickwalzen, erreicht. Diese
mechanische Aufbereitung des Mihgutes verkiirzt den Trocknungsverlauf und erhoht die Qualitat des
Emieguies. Der AnpreB8druck der Knickwalzen ist nach den jeweiligen Anforderungen mitiels Federkrafi
einsiellbar. Mit dem Knicker wird auBerdem eine gleichmaBige Schwadbildung beim Einsatz von
Feldfuuerschneidwerken erreicht. Ein Einsatz nach dem Breitschwadlifier ist angepalt an das zu
bearbeitende Halmgut méglich.

VYorbereitung zum Einsatz

1. Mit der Grundmaschine an den abgestellten Knicker soweit heranfahren, daB sich die oberen Hubarme in
Hohe des Knickers befinden.

2. Die Hubvommrichtung in Tiefstellung bningen. Fiir den An- und Abbau des Knickers wird eine Knickeranbuu-
vormchiung, bestehend aus Hubketten, mitgeliefert. Diese Ketten sind mit der Ose O in die Haken H der
oberen Hubarme einzuhiingen.

3. Die Gewindehaken G der Hubketten sind in die Langlécher der Knickerseitenwinde einzuhiingen.
4. Hubvorrichtung anheben und in Hohenstellung bringen.

S. Beim ersten Anbau sind die Langen der Hubketten durch Verstellen der Gewindehaken so einzustellen, dal
die Aufnahmesegmente AS der Traverse des Knickers in das Querrohr Q des Fahrwerkes passen.

6. Befesugung des Knickers durch zwei Spannschrauben SS am Querrohr des Fahrwerkes und mit zwei
Befestigungsschrauben an zwei Profilen, die sich an den Innenseiten der Portale befinden.

7. Antnebsketten anflegen, ausfluchten und spannen. Kettenflucht: zulassige Abweichung 1,5 mm; Keuenrad
entfernen und mit Scheiben S ausgleichen.

Beim Auflegen der Antricbskette miissen die Leisten der oberen und unteren Knickwalze auf
Licke eingestiellt werden.

8. Zugfeder zur Einstellung des Walzendruckes an den Halter am Portal befesugen und mit den Spannschrauben
gleichmiBig beiderseitig den Walzendruck (siehe Walzendruckdiagramm) einstellen.

9. Der Abbau des Knickers erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Die nachgeordneten Moglichkeiten der Ablagearicn des Emtegutes sind aus Abschnitt 7 zu entnchmen. SM/6.02




Einstellen des Walzendruckes
Von der nchtigen Einstellung des Walzendruckes hingt die Wirkung des Knickvorganges ab. Die Beschaf-
fenheit der verschiedenartigen Futterpflanzen erforden einen variablen Walzendruck. Fiir Gras ist er hoher als
fir Luzerne oder Klee. Die Einstellung ist gleichmiBig mittels Verstellung der Federspannschrauben (siehe
Pfeil) vorzunehmen,
a = Walzenhub (mm)
b = freie Gewindelinge (mm) (Kennwerte fiir Federvorspannung)
p = Walzendruck (N/cm)
Py
4
N
qT'
B
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b=0
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3
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1 1
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Wartung 2 1
Die Knickwalze sowie alle Lager sind wartungsfrei. Schmierung aller sonsugen Gelenke und Gleistellen 2.1. 1.1
nach Bedarf.
Keuenlaufplan und Ketienspannung 2.9,
Rollenketientrieb Nr. [Lfd. Nr.| Benennung der Triebwertteile Drehzahl U/min
1. 1.1 | Knickerantrieb 810
1.2 Knickwalze, unten 620
2 2.1 Knickwalze, oben 620
2.2 | Doppelkettenrad 620
Rollenketientrieb Nr. |Kettenspannung durch Priiflast P (N)|Prifwent x (mm)
1 - Losen des Triues, vom
- Losen der Spannschraube 4.9 3.5
- Verschieben des Spannrollenhalters
2 - Exzenterbolzen durch Verstellen der Plaue 50..70 50...70
(7 Bohrungen) in nchtige Lage bringen
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7 AUSRUSTUNGEN ZUR SCHWADABLAGE

Die Arbeitsverfahren der Ablage des Emntegutes sind in der jeweiligen Betriebsanleitung des zum Einsatz
gelangten Anbaugerdtes dargesiellt. In der Aufbereitung des Emtegutes gelangt dieses vom Frontanbaugerit
iiberwiegend tber den Knicker zur entsprechenden Schwadablage.

SM/7.01

7.1 Normalablage

Das durch den Knicker geftthrte Erntegut wird durch verstellbare Schwadbleche, die am oberen Ende mit
Schraubverbindungen am Leitblech befestigt werden, in die gewiinschte Stellung der Ablagebreite gebracht
(siehe Bild). Mit geringerer Aufbereitung des Emtegutes und Verzicht auf Knickung der Stengelieile mit
gleichmiaBigerer Vereilung ist die Normalablage auch ohne Knicker moglich.

Wenn Ablagebreiten in den Bereich des Aufstieges der Grundmaschine reichen, ist die
Klapptreppe wihrend der Fahrt hochzuschwenken und mittels Seil im Haken zu arretieren.
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7.2 Breitablage

Dieses Ablageverfahren begiinstigt den TrocknungsprozeB des aufgelockert liegenden breiten Schwades.
Vorbereitung zum Einsatz

1. Voraussetzung filr die Arbeit mit Breitablage ist der angebaute Knicker.

2. Abbau der beiden Schwadbleche fiir Normalablage.

3. Anbau des linken und rechien duBeren Leitbleches. ? » :
4. Einstellen der gewiinschien Ablagebreite an der hinleren Befestigung der Leitbleche. . | 8 5 *+ ™ 7al
* groBe Schnittbreite: groBe Ablagebreite, 4uBere Stellung der Leitbleche nutzen i 2608

* kleine Schnittbreit: kleine Ablagebreite, innere Stellung der Leitbleche nutzen

S. Montage des inneren Leitbleches

Bei hohem Ertrag (ab 200 dt/ha) bzw. langem Emtegut ist das innere Leitblech nicht erforderlich.
Anbaugerit

Anbau der Wurfschaufeln auf den Mantel der Frderschnecke. Dazu Hinweise der Betriebsanleitung des ¢inge-
selzicn Anbaugeriies beachten!

Fiir den Einsatz mit Breitablage 1st im Einsatz die Klapptreppe (Aufsuey zur Kabine) hoch-
zuschwenken und zu arretieren!
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7.3 Doppelschwadablage

Das vom Knicker libemommene Emtegut wird aufbereitet und links auBlerhalb der Maschinenmitie in einem
Schwad abgelegt Bei Gegenfahrt wird der zweite Schwad im Bereich des ersten Schwades abgelegt. Die
Nachfolgetechnik erfaBt entsprechend der Aufnahmebreite in einem Arbeitsgang den Doppelschwad. V

VYorbereitung zum Einsatz
Grundmaschine:
1. Montage des Doppelschwadbleches, links D mit Verstirkung V an das obere Leitblech. I |

2. Linkes Schwadblech S (Bestandteil der Normalablage) in duBere Stellung bringen und befestigen. Auf Festsitz S D
der Schraubverbindungen achten!

Feldfutterschneidwerk:

1. Ubergabeblech muB am Schneidwerk montiert sein. Dazu Hinweise der Betriebsanleitung des entsprechenden AANANN ANy
Anbaugerites beachten!

2. Montage des Schneckenbodens. Dieser wird unten im Trogboden eingesteckt und links an die Lasche des
Querrohres sowie rechts mittels einer Hakenschraube mit dem Schneidwerkstrog verschraubi.

Fir den Einsatz mit Doppelschwadablage ist im Einsatz die Klappireppe (Aufsueg zur
Kabine) hochzuschwenken und zu arretieren!

Hinweise zum Arbeitsverfahren siehe Betnebsanleitung Feldfutterschneidwerk 4742 A bzw. 4741 A,
Breitschwadliifter:

Be1 Doppelschwadablage ist das Leitblech entsprechend Abschnitt 4.1 der Betriebsanleitung 4701 zu
montieren.
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8. TECHNISCHE DATEN
Grundmaschinentyp: Feldfunerprodukuon 4304 AA Rapsprodukuon 4304 AB Motvraggregat
Masse (xg) 3500 3700 Motnyp D242
Linge (mm) 4430 4430 Hersteller Minsker Mutorenwerke (UdSSR)
Breue (mm) 3270 3150 Zylinder {Stuck) 4
Hohe (mm) 3600 3700 Bohrung {tmm) Lo
Radstand (mm) © 3000 3000 Hub (ram) 125
Spurweite * Triebrader (mm) 2780 2780 Hubraum ) 415
» Lenkrider (mm) 2410 2580 Verdichtungsverfialin 16:1
Bereifung * Tnebrider 18-20 14.9/13-24 Nenndrehzahl (Upmin) 1800
10 PR AS 6 PR AS Leistung ber Nenndrehzahl nin Lofrer (kW) 48
* Lenkrader 10.0/75-15.3 1020 nuax. Drehizahl, Leerlauf (Ufnun) 1950
8 PR AM 8 PR AM in. Drehezahl, feerlaut (U/min) OO0
Rederunnendruck * Triebrader (bar) 125 1,50 spee. Kralswotfvertrauch (max ) (y/kWh) 242
* Lenkrader (bar) 1,25 1.50 Krafistolfbehalies () 122 (4304 AA)
Lenkung vollhydraulisch, gesonderter Kreislauf 150 (4304 AB)
Bremse  * Festsiellbremse Handbremse, mechanisch Ansauglufthiiter Olbadfilier
* Banebsbremse FuBbremse, hydraulisch Kuhlsystem Wasser
* Einzelradbremse vorhanden Muagse ohne Kihler (kg) 430
Fahrgeschwindigkeilen * 1. Gang  (km/h) 3,2bis 8 4bis 10 Abmessungen
*2.Gang  (kmm) 8 bis 20 10 bis 25 Ldnge (mm) 995
* R- Gang | (kms) 48 55 Brene (mm) 685
* R- Gang 2 (km/h) 12 14 Hohe (mm) 1250
im 1. und 2. Gang stufenlose Geschwindigkeitsregelung durch Fahrvanator
Kabinenausnistung - Belifiungsanlage (in 3 Siufen regelbar) - Scheibenwaschanlage Knicker E313/03 4304 AA 4304 AB
- Sonnenblende - Riickspiegel Arbeitsbreite (mm) 1800
- Rundumleuchte - Arbeilsschanwerfer Walzendurchmesses (mm) 241 -
- Kabinenheizumg (Zusatzausristung) - Elektronisches Kontrollsysiemn Walzeahub (mnt) 140
Elekiroanlage ® Betnebsspannung (V) 12 Masse kg) 250 o
* Sunerbatiene 1x12V/180 Ah wartungsfrei
* Lichunaschune Drehstromlichimaschine mit elektronischem Regler
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