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Einleitung

Die vorstehende Bedienungsanleitung gibt einen Uberblik Gber die Arbeitsweise
der Mahdrescher E 171 und E 173.

Diese Mahdrescher entsprechen in Aufbau und Funktion dem sowjetischen selbst-
fahrenden Mdahdrescher S 4. Zum Antrieb dient bei unserem Mahdrescher an
Stelle eines Ottomotors der Dieselmotor EM 4—15—5. Eine an .das Dreschwerk
angebaute Spreuabsaugung fordert die Spreu in den Spreuwagen E 941. Der

bisherige Strohwagen féllt weg.

Die Abschnitte L und M dieser Bedienungsanleitung sind durch neve Beitrdge
von Diplomlandwirt Fleischhauer-Jena und einen Auszug aus dem im Heft 2/55
der Deutschen Landwirtschaft erschienenen_ Artikel ,,Strohbergungsverfahren' von
Dr. Frits Dahse-Potsdam ergénzt und erweitert worden.

Wir bitten wiederum alle Benutser unserer Bedienungsanleitung, uns ihre Vor-
schldge zur Verbesserung und Erweiterung einzusenden.

VEB Mdhdrescherwerk Weimar
Technischer Dienst



Technische Daten
der Mahdrescher E 171 und E 173 mit Spreuwagen E 941

Mafke in mm £ {\jl?hgéfis?it??; Spreuwagen E 941

Lénge . . . . . . . . .. .. 8000 4340
Breite . . . . . . . . . ... 4300 3600 2370
Héhe . . . . . . . .. . .. 3600 2900
Radstand . . ., . . . . . .. 3400 Einachsanhdnger
Spurbreite vorn . . . . . . . . 2400 2045
Spurbreite hinten . . . . . . . 910 R
Kleinster Wenderadlus (rechts) . 4?00}?2:‘;' —
Kleinster Wenderadius (links) . . 3100 | wagen —
Bodenfreiheit . . ., . . . . . . etwa 220 etwa 500
Gesamtiransportldnge mit Spreu-

wagen ., . . . .. .. . 11250 -
Méhbreite des Schneidwerks . 4000 3000 —
Gewichtinkg . . . .. . .. 5200 5000 580
Bereifung vorn . . . . . . . . 11.25- 24 AS 6.00 ~ 160d.5.50~ 16
Reifendrudk ati . . . . . . . . 35 2.5
Bereifung hinten . . . . . . . 6.00—16 —
Reifendrude ato . ., . . . . . . 2.5 —

Hordh-Dieselmotor 4 Zylinder Typ EM 4—15—5
Lelstung: 54 PS; Drehzahl 1500 Umdr./min.
Tankinhalt: 130 Liter Dieselkrafistoff
Fahrgeschwindigkeii: 8 Vorwarisgénge von 1,8 bis 15,2 km/Std.
2 Ridkwértsgénge von 2,2 und 3,1 km/Std.
Bruchsicherung des Triebwerkes durch 4 Rutschkupplungen
Geirennte Gefriebe flir Fahrwerk und Arbeitsantrieb
Messerhub und Klingenteilung 76 mm
Messer hydraulisch zwischen 60 und 700 mm {ber dem Boden verstellbar
Drescitrommel: Durchmesser 550 mm, Linge 865 mm, 8 Schlagleisten
Drehzahl: 385 bis 1350 Umdr./min.
Errechnete Leistung: 9000 kg Getreide/Sid.
4 Strohschiittler, 2 Reinigungen mit verstellbaren Sieben und Geblase
Fassungsvermdgen des Kornbunkers etwa 1300 kg Getreidekdrer
Hdhe des Kornbunkerauslaufes: 1850 mm bzw. 1400 mm
Spreubergung mii Spreugeblise und Spreuwagen bzw. Spreuabsadivorrichtung
Prifzeichen § des Deutschen Amtes fir Material- und Warenprifung, Leipzig fir
E 171 ab Nr. 395 und for £ 173,
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Mahdrescher E 173 mit Spreuwagen E 941



Wichtige Hinweise

Seite
Abladen des Mahdreschers vom Waggon . . . T - 1
Abschleppen des Mahdreschers: Hochsigeschwmd|gke|1 20 km' ... . 47 58
Abstellen des Mahdreschers im Winter: Reinigen der Maschine . . 72 (1, 2, 3)
Dabei erforderliche Arbeiten am Motor . . . . ... . . 19,925 928
an der Emspnfspumpe . (¢
am Fahrwerk: Autbodken!
an den Batterien . . . . . . .26, 28, 56
an der Kupplung zum Dreschwerk . . . 47
Anforderung von Ersatsteilen
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Arbeitsschufs-Bestimmungen . . . . . . . . . . .. . ... ... ... 82
Batteriepflege. . . . . s owmowow s ow s omosomos ow s 205 56
Bedienungshebel auf der Fahrerplaﬁform e .. 101
Berichtigungen: Seite 48, Zeile 3: Schne|dwerk51u?5e stan Fahrwerksiufje
Seite 59, Zeile 3 und 13: 19 statt 17
Seite 90, Zeile 8: unter der oberen statt am oberen Ende der
Bilderverzeichnis . . . . . . . . . . .. o0 o .o ..o .. 124
Edwardskette® . . . R 10
Einfahren des Mahdreschers s w5 s s F W O F G 5 4 8 @ s ow i DT
Exzenterwelle im Mittelteil der Forderschnecke O 6 7
Feuverschuts-Bestimmungen . . . . . . . . . . . . . . ... ... ... 83
Inhaltsverzeichnis . . . . . . . . . . . ... . ..o T
Ketten- und Riemenlaufplan . . . . . . . . . . . . . .. ... .106, 107
Pacliste — Muster. . . . . . . . . . . .. . . .. .. ... .. .12
Schlagwortverzeichnis . . . A 126
Schmiertabelle und Schmlerplane W os W s ® % o i ow i@ s w3 ow s 7078
Spreuwagen . . . . . . . . . . . .. .. ... .. 80
Tabellenverzeichnis . . . PR s Eom s B Y W i mosom s oe o 12D
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* Die Ketten sind gehértet. Belm Zusammenbau der Ketten sind daher starke Aufbiegungen und
harte Hammerschldge zu vermelden, da sonst Risse entstehen, dle zum Bruch der Ketten fihren kénnen.
** Die Schmierung der beiden Innenlager der Férderschnedke erfolgt bel obenstehender Schmlerdif-
nung in der Mitteltrommel. Dann wird die Forderschnecke um 90° nach vorn gedreht, bis die Schmier-
nippel der Exzenterwelle in der Ulfnung erscheinen,
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Abschnitt A: Motor und Einsprigpumpe

Der Motor

Vorbemerkung

Die selbstfahrenden Méahdrescher E 171 und E 173 sind mit wassergekihlten Wirbel-
kammerdieseimotoren des VEB Kraftfahrzeugwerk HORCH, Zwidkau, ausgeristet.
Der Vierzylinder-Viertaktmotor hat bei 1500 Umdrehungen in der Minute eine
Bremsleistung von 60 PS und gestattet auch bei schwierigen Geldndeverhélt-
nissen einen einwandfreien Betrieb und Transport des Mé&hdreschers.

Technische Daten

Motortyp U/min
E 4—15—5 1500
Arbeitsverfahren

Brennraum

Zylinderzahl .
Zylinderbohrung

Kolbenhub

Hubraum

Verdichtung .

Kolbenringe

Schmierung .

Kihlung .
Ventile

Ventilspiel: Einlafventil
Auslafventil

Steuerzeiten: Einlakventil &ffnet

Auslafsventil schliefst

Zindfolge s w8 @ %

Einspribpumpe

Einsprikdisen .

Einspritsdruck

Férderbeginn

Motorgewicht

Luftfilter .

Olfilter

Auspuff

Dauerleistung Kurzleistung
54 PS 60 PS
4-Takt-Diesel
Wirbelkammer
4, in Reihe
115 mm
145 mm
6024 ccm
17,5 : 1
4 Dichtringe
1 Olabstreifung
Drudumlaufschmierung durch  Zahnrad-
Doppelpumpe
Umlaufkihlung mittels Kreiselpumpe
je 1 Ein- und Auslakventil hdngend an-
geordnet
0,3 mm bei kaltem Motor
0,4 mm bei kaltem Motor
15° vor dem oberen Totpunkt
6° nach dem oberen Totpunkt
1—3—4—2 Redchtslauf
IFA-Einheitseinsprisbpumpe EP 453/45
IFA-Zapfendisen D 2 Z 45
100 atj
28° + 1° vor dem oberen Totpunkt
etwa 580 kg trocken
Olbadlufifilter mit vorgeschaltetem Zyklon
Ringsiebfeinfilier
funkensicherer Auspuffzyklon
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1 Kurbelgehéduse

2 Olwanne

3 Zylinderblodke

4 Zylinderkdpfe

6 Zylinderkopfhaube

6 Ansaugrohr

7 Kihlwasserablafshdhne

12

Motor (Vorderseite)

8 Sterngriff fir Zylinderkopf-
haube )

9 Auspuffkrimmer (ab Fertigung
1955 funkensich. Auspuffzykl.)

10 Oilfilter

11 Oleinfillstutsen

12 Lifter

20 Keilriemen fir Lichtmaschine

PHARROO®O@@®®

13 Lichtmaschine 300 Watt

14 Keilriemenscheibe fur Licht-
15 Anlasser [maschine
16 Zahnkranz

17 Schwungscheibe

18 Kuppl.-Mitnehmerbolzen

19 Olmefstab



DOO®ERDDE® D@D

9@00$0®®®®®Q®

Motor (Ridkseite)

1 Lofter 10 Einstellklave 19 UOleinfiillstutsen
2 Keilriemenscheibe fir Lifter 11 Reifenpumpe am Steuver- 20 Entliftungsschraube
und Wasserpumpe gehdusededkel 21 Kraftstoffleitungen
8 Wasserpumpe 12 |FA-Kreuzscheibenkupplung 22 Kraftstoffilter
4 Kihlwassersaugstutsen 13 Einheitseinsprispumpe 23 Kraftstoffeinspritsleitungen
b Kihlwasserridklaufleitung 14 Kraftstofférderpumpe 24 Disenhalter
6 Kihlwasserdrudleitung 15 Siebfilter 26 Ledolleitungen
7 Keilriemen fir Lifter 16 Kraftstofthandpumpe 26 Ansaugrohr
8 Keilriemensdeibe 17 Fliehkraftregler

9 Keilriemen fir Liditmaschine 18 Anschlufs fir Reglergestinge
13



Motorensl . . . . . . . . . . . . 155 Lt
Spez. Kraftstoffverbrauch . . . . . . . etwa 210 g pro PS/h

Olverbrauch . . . . . . . . . . . etwa 0,3 Ltr/h
Elektrische Ausristung . . . . . . . . 1 Lichtmaschine: 300 Watt
12 Volt
1 Anlasser 24 Volt
4 PS

Baubeschreibung

Der Motor ist ein wassergekUhlter Vierzylinder-Dieselmotor, der nach dem be-
wahrten Wirbelkammerverfahren arbeitet. Er hat einen Hubraum von 6 Litern.

Der konstruktive Aufbau wurde so gewdhlt, dak Instandsetsungen an Lagern,
Kolben oder Ventilen mdglichst geringen Zeitaufwand erfordern. Das Kurbel-
gehduse wird nach unten durch die angeschraubte Olwanne abgeschlossen, in
der sich das Ol sammelt. Zwei Beruhigungsbleche, die in die Ulwanne ein-
geschraubt sind, ddmpfen die Olbewegung. Auf dem Kurbelgehduse wird mit
Stiftschrauben der geteilte Zylinderblodk befestigt, in dem die auswechselbaren,
direkt vom Kihlwasser umspulten (nassen) Zylinderlaufbuchsen eingesefst sind.
Sie sind mit 2 Gummiringen gegen das Kurbelgehduse abgedichtet. Am vorderen
Zylinderblodk ist die Kihlwasserpumpe angeflanscht, die mittels Keilriemen an-
getrieben wird. Die Zylinderbldcke werden durch die Zylinderkdpfe abgeschlossen,
in denen hdngend die Einlak- und Auslafventile angeordnet sind. Diese werden
von der im Kurbelgehduse gelagerten Nodkenwelle Gber Stokel, Stolstange und
Kipphebel betatigt.

An der Hinterseite der Zylinderkopfe sind die Einspribdisen und das Sammel-
rohr vom gemeinsamen Olbadluftfilier angeflanscht. An der Vorderseite befindet
sich der Auspuffkrimmer. Fir jeden Zylinder ist an der Oberseite eine Glih-
kerze zum Vorwdrmen eingeschraubt. Die Kurbelwelle ist dreifach gelagert, der
Massenausgleich erfolgt durch vier angeschraubte Gegengewichie. Eine Schwung-
scheibe mit aufgepreltem Zahnkranz zum Eingreifen des Anlasserrizels gleicht
die stofsweisen Beanspruchungen aus und sorgt fir einen ruhigen Lauf des Motors.
Die Bohrungen der Zylinderlaufbuchsen haben 115 mm Durchmesser und der
Kolbenhub betragt 145 mm; daraus ergibt sich ein Hubvolumen von 6024 «m.

Die Leichimetallkolben, in deren geraden Kolbenbdden sich je zwei Aussparungen
fir die Ventilteller befinden, sind mit 5 Kolbenringen ausgestattet, von denen
der unterste als Olabstreifring ausgebildet ist. Der Kolbenbolzen wird in den
handwarmen Kolbenkdrper eingesetst und durch Seegerringe am seitlichen Wan-
dern gehindert. In der Mitte des Kolbenbolzens greift die Pleuelstange an, die
an dieser Seite als Auge ausgebildet und mit einer Buchse aus Sonderbronze
versehen ist. Der Pleuvelfufs ist als geteiltes Gleitlager ausgebildet, die Lager-
schalen aus Stahl sind mit Bleibronze ausgegossen.

Uber schragverzahnte Zwischenrdder werden Nodkenwelle, Zahnraddoppeldlpumpe
und Einsprispumpe angetrieben. Die Einspritpumpe ist eine Drehkolbenpumpe
aus der Fertigung des VEB Motorenwerk Karl-Marx-Stadt. Die Férdermenge wird
durch Verdrehen der Pumpenkolben iber die Regelstange bestimmi, die mit
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dem Regler und ber ein Gesidnge mit dem Kraftsioffuhhebel verbunden ist.
Die Einstellung des Gestdnges in beliebigen Zwischenlagen erfolgt durch einen
Handhebel an der Vorderkante des Kihlers. Der eingebaute Fliehkraftregler
regelt die Leerlaufdrehzahl und begrenzt die Héchsidrehzahl des Motors auf
1500 Umdrehungen/Minute.

rung auf der Schwungscheibe eingestellt. Eine Verstellm8glichkeit an der [FA-Kreuz-
scheibenkupplung der Einspriipumpe ermdglicht eine Feineinstellung im Bereiche
von 3%

Die KrafistoHorderung erfolgt durch eine Krafistoffpumpe, die an die Einsprits-
pumpe angeschraubt ist und von deren Nodenwelle mit betdtigt wird. Als Kolben-
pumpe ausgebildet, saugt sie den Krafistoff Uber ein Siebfilter aus dem Kraft-
stoffbehélter und drickt thn in den an der linken oberen Motorenseite befind-
lichen Krafistoffilter. Von hier flieht der Krafisioff zur Einspribpumpe und wird
von dieser ber Drudkeitungen zu den Einsprigdiisen gedriickt, die den Krafistof
feinverteilt unier hohem Drudk (100 aill) in den Verbrennungsraum einspriizen.
Zum Einbau didfen nur IFA-Zapfendisen D 2 7 45 gelangen.

Schmierung

Die Motorschmierung arbeitet als Drucumlaufschmierung. Das Ul wird von einer
gesaugt und in zwei Druddeitungen geférdert. In dem ungefilterten Ulkreislauf
werden NModkenwelle und Kipphebelwellen mit Ol versorgt. Das Riklautd! schmiert
die Stokstangen, Sidhelbuchsen und Steuerrdder. Im zweiten gefilterten Ulkreis-
lauf wird das Ul durch ein Ringsiebfeinfiller gedridt und schmiert Haupt- und
Hublager der Kurbelwelle. Die Zylinderlaufbuchsen und Kolbenbolzen werden
durch Schleuderdl ausreichend geschmiert. Ist der Filtereinsaty verstopft, wird das
Ul Gber ein federbelastetes Kugelventil (Umgehungsventil) im Unterteil des Ul-
filters mit 3,5 atl ungefiliert den Schmierstellen der Kurbelwelle zugefihrt, Steigt
der Uldruck als Folge verstopfter Schmierstellen oder Ubermakiger Férderung
der Ulpumpe Uber 4 atl an, so wird das Ul Gber das Uberdrudiventil zur Saug-
seite der Pumpe zuriidgefihet.

Aus Griinden der Einheitlichkeit sind die Zahnrdder der Ulpumpe gleichgroh.
Dies bedeutet, dak in beide Kreisldufe die gleiche Menge Ul geldrdert wird.
Da aber das Schmierflichenverhélinis der beiden Kreislaufe nicht gleidh ist, wird
durch eine Ausgleichbohrung im Kurbelgehduse das zuviel gefdrderte Ul aus
dem Nodenwellenkreislauf dem Kurbelwellenkreislauf zugefihrt, wodurch das
Uberdrudkventil fir beide Kreisldufe wirksam wird.

Die Druckanzeige gibt den Durchflukwiderstand aller Schmierstellen an. Der Ul-
druckmesser ist an die Verschravbung des Umgehungsventiles angeschlossen.
Das Ul wird Uber einen Uleinfilisiuben eingefilit. Der Ulstand kann mit Hilfe
des neben dem Filter angeordneten Ulmehstabes iiberwacht werden.
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Eine rot gekennzeichnete Verbreiterung des Mehkstabes begrenzt den Bereich
vom niedrigsten bis zum hdchsten UOlstand (Bild 1).

Einsprikpumpe und Regler haben eigenen Ulvorrat.

Bild 1: Oleinfillstusen mit Cilfilter und Mefkstab

Kiihlung

Der Motor soll durch reines, moglichst kalkfreies Wasser gekihlt werden, das
durch eine Kreiselpumpe stdandig in Umlauf gehalten wird.

Die Ruckkihlung des KihImittels erfolgt durch einen Spezialkihler mit vergrohkertem
Wasserraum. Dieser liegt rechts vom Fihrersits und hat zum Schufs vor Verstau-
bung eine Gitterabdedkung. Ein Kihlwasserthermometer ist in dem Kihlkreislauf
kurz nach dem Kihlwasseraustritt aus dem Motor eingebaut. Die Anzeigevor-
richtung dazu liegt tber dem Uldruckmanometer an der Vorderkante des Kihlers.
Das Kihlwasser soll eine Temperatur von etwa 80° C haben. Das Rollo vor dem
Kithler ist entsprechend zu schlieken.
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Elektrische Ausriistung (siehe auch Abschnitt E)

Der Motor ist mit einer 12 V/300 W-Lichtmaschine und einem 24 V/4 PS.Anlasser
ausgeriistel. Als Stromquelle dienen zwei 12 V-Batterien. Ein Anlabumschalier
schaltet zum Anlassen die beiden Batterien zur Entnahme von 24 V hinterein-
ander.

Die Lichtmaschine ist am Motor mit Spannband befestigt und wird durch Keil-
riemen von der Kurbelwelle aus angetrieben. Diese Gleichstromnebenschiuk-
maschine arbeitet mit nachgiebiger Spannungsregelung. Ist die Spannung hdher
oder gleich der der Batterie, stellt der Ridstromsdhalter die Verbindung zwischen
beiden her und die Baiterie wird auvigeladen. Sinkt die Spannung bei niedrigen
Drehzahlen des Metors unler die Batteriespannung ab, so wird diese Verbin.
dung selbstidtig wieder gelrennt. Die aufleuchtende Kontrollampe zeigt an, dab
die Siromabnahme Uber die Batierie erfolgt. Das Erldschen der Kontrollampe
zeigl das ordnungsméhige Laden der Balterie an.

Der Anlasser ist mit zwei Schellen am Molor belestigt und greift beim Anlassen
mit seinem Risel in den auf das Schwungrad aufgeprefsten Zahnkranz ein. Als
Starthilfe bei Auvkentemperaluren unter + 15° C sind vier Glihkerzen eingebaut.

Senstige Ausristung

Redits vom Hinterende des Kihlers ist am Steuergehdusededkel eine Lufipumpe
zum Auffillen der Luffreifen angebracht. Wird der Beldtigungshebel der Pumpe
nach rechis gelegt, rasiel das Antriebszahnrad der Pumpe in das Antriebszahn-
rad der Einsprilzpumpe ein und die Lufipumpe l8uft mit

Ein Luftfilter am AnsaugstuBien der Luftpumpe hdlt grobe Verunreinigungen fern.
Der Verbindungsschlaudh zu den Reifenventilen wird mit der Uberwurfmutier an
die Pumpe angesdhraubt. Ein Sicherheitsventit vor dem Anschlubstutsen verhindert
tberméhigen Druck im Fullschlauch,

Die Motorauthdngung ist mit dem Tragrahmen auf dem Dreschwerk durch sedhs
Schwingungsddmpfer verbunden, die bei einer Gesamthdhe von 69 mm richtig
eingestellt sind.

Bedlenungsanleitung

Vor dem Anlassen des Motors beachten!

Zundchst ist der Kihlwasserstand zu prifen. Das Kihimittel soll etwa 3 ¢m unter
dem oberen Rand des Einfillstuens stehen. Nur sauberes, mdglichst kalkarmes
Wasser nadhfillen (Regenwasser)!

Ist der Motor infolge zu geringer Kihlwassermenge zu heily geworden, bei Leer-
laufdrehzahl abkihien lassen und dann bei weiterlavfendem Motor Kihiwasser
nachfilien, damit der Zylinderkopf und die Zylinderblodwandungen nicht durch
die plosliche Abkihlung reiken.
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Motorglstand priifen!

Der Ulstand ist bei stehendem Motor mit vorher gereinigtem Ulmefstab zu
prifen, Er darf nicht unter den rot gekennzeichneten Bereidh absinken, soll aber
auch nicht hdher stehen,

Krofistofhvorrat priifen!

Es ist handelsiblicher Dieselkrafisioff mit einem Einheitsgewicht von 0,860 g/em®
zu verwenden. Beim Einfillen duherste Sauberkeit beachten! Da der Krafistoff
erfahrungsgemdal starke Verunreinigung enthdlt, ist es zwediméhig, nur vor
gefilierten Krafsioff zu verwenden. Einwandfreie Arbeitsweise und Lebensdauer
der Einspritzpumpe und der Disen sind davon abhangig.

Anlassen

Gangschalthebel auf Leerlauf stellen, Fahrkupplung und Fulhebel der Kraft-
stoffzufuhr voll durchireten. Schalischlissel einstecken (Ladekontrollampe leuchtet
auf}, Glithanlakschalier nach rechts auf Stellung 1 drehen.

Nach einer halben bis einer Minute Vorglihen (nur bei Aulentemperaturen
unter -+ 15° C erforderlich) wird die Spirale der Vorglihkontrolle glithen, dann
kann der Anlasser durch Weiterdrehen des Glihanlafsdhaliers auf Stellung 2
betédtigt werden. Springt der Motor nach 15 Sekunden nicht an, vor dem nédhsten
Startversuch Stillstand des Anlassers abwarten. Ist der Motor nach dreimaligem
Starten noch nicht angesprungen, ist die KralistoffzufGhrung zu {berprifen und
erforderlichenfalls zu eniliifien,

Ein ermeuter Startversuch darf erst nach 3 Minuten Abkihlungspause fir
den Anlasser vorgenommen werden. Nach dem Anspringen des Motors sofort
Glihanlafsschalter und Fukhebel loslassen.

Die Verwendung von Vergaserkraftstoff als Starthilfe kann zu
schweren Motorenschdden fihren und ist deshalb verboten!

Nach dem Aplassen Uldruck kontrollieren!

Der Oldruck soll wahrend des Betriebes 4 ath betragen und darf im Leerlauf
nicht unter 1 ati absinken. Bei kaltem Motor kénnen kurz nach dem Anlassen
jedoch héhere Driicke aufireten. Erfolat keine Anzeige, Motor sofort abstellen
und Ursache suchen! (Siche auch Absatz Ulfiller.)

Der Motor ist in mittleren Drehzahlen bei etwa 1000 Umdrehungen je Minute
ohne Belastung auf Betrisbstemperatur von 70 bis 90° C zu bringen, wobei
80° C anzustreben sind. Der Kiihler ist durch eine Plane enisprechend abzudedken,

Winterbetrieb

Bei Ubergang zur kalten jahreszeit ist Winterd! aufzufilien. Dazu wird das alte Ul
bei noch warmem Motor abgelassen und der Motor mit Spilsl grindlich durch-
gespilt. Fir eine Follung werden 15,5 Lir. Ul benétigi. Steht der Motor in un-
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geschiiisien Rdumen, ist er vor dem Anlassen durch Einfillen von heihem Wasser
vorzuwdrmen und bei abgedediem Kiihler langsam auf Betriebstemperatur zu
bringen. Bei Verwendung von Frostschuhymitteln darf dem Kihlwasser kein Rost-
schuk- oder Veredlungsmittel zugesetst werden. Die Frostschusmitiel haben eine
rost- und kesselsteinldsende Wirkung; deshalb sind alle Dichtungen gut fest
zuziehen.

Nady etwa 100 Stunden ist das warme Kihlwasser abzulassen und nadh einigen
Stunden, wenn sich der Schlamm abgesetzt hat, durch ein Filtlertuch wieder auf-
zufillen. Vorher ist der Kihler mit reinem Wasser gut durchzuspilen.

Wird kein Frostschubmittel verwendet, ist das Kihlwasser beim Absiellen des
Motors restlos abzulassen. Dazu sind Ablahventile und die Kihlwasserverschrau-
bung zu bdffnen. Damit das gesamie Kihisystem restlos enileert wird, laft man
den Motor bei gedffneten Ablakventilen nodh einige Umdrehungen macdhen.
Wasser aufbewahren und spéter wieder auffilien, da jedes neue Wasser neuen
Kesselstein abseit! Bei Verwendung von Frostschutsmitteln ist die Betriebs.
temperatur besonders zu beachten.

Bei abgelassenem Kihlwasser Warnschild: ,Kihlwasser abgelassen®
am Schaltbrett anhéngen!

Pflege
Allgemeines

Die Behandlung und Pflege, die der Motor widhrend seines Einsalkes und be-
sonders wihrend der ersien 100 Stunden erh&ll, ist ausschlaggebend fir seine
Einsabereitschaft, Leistung und Lebensdauer.

Von grokter Wichtigkeit hierflr ist hdufig durchgefihrier Olwedhsel. Der erste
Olwechsel soll bereits nach & Stunden erfolgen, da der Motor beim Lieferwerk
5 Stunden Probe lduft.

Die néchsten Ulwedisel sind nach 30, 60 und 100 Stunden vorzunehmen. Die
durch den Mehrverbrauch an Schmierdl anfénglich hdheren Kosten macdhen sich
durch geringere Abnutzung und léngere Lebensdaver des Motors bezahlt. Ab
100 Stunden ist der Ulwedhsel alle 50 Stunden durchzufthren. Das alte Ol ist
bei noch warmem Motor abzulassen. Dazu wird die Ulablakschraube am Siubken
der Ulwanne geldst und der Uleinfilistuen gebffnet. Bei dem Ulwechsel bei
200 Stunden und weiterhin alle 200 Stunden empfiehlt es sich, die Ulwanne
abzuschrauben und vor Einfillen des neuen Ols grindlich zu reinigen. Dabei ist
eine neue Didhlung einzubauen Die Schrauben sind Uber Kreuz festzuziehen.
Beim Wiedereinsegen der Ulablafischraube ist ebentfalls auf guie Dichitung zu
achten, Zu verwenden ist handelsiibliches Motorendl, das folgende Bedingungen
erfillen soll:
Motorendl: Sommer Viskositdt bei 50° € == 12" + 1" [
(Type 01 Mot 12)
Winter  Viskositdt bei 50° € == 8% + 1° [
(Type 01 Mot 8)
Flammpunkt nicht unter 200° C.



Ventileinstellung

Bei neuen oder Uberholten Motoren ist das Ventilspiel nach einer und vier
Wodchen und weiterhin alle vier Wochen zu uberprifen.
Es betragt bei kaltem Motor

fur Einlakventile 0,3 mm,

fur Auslafventile 0,4 mm.
Die Nachstellung wird wie folgt durchgefihri:
Beide Ventildekel abnehmen.
Motor mit der Einstellkurbel so weit durchdrehen, bis das einzustellende Ventil
voll angehoben (gedffnet) isi.
Danach ist der Motor noch eine volle Umdrehung weiterzudrehen. Dann ist das
Ventil geschlossen, die Laufflache des Sidkels befindet sich auf dem Nodken-
ricken.

Bild 2

Hierauf wird mit einem Schraubenzieher die Stellschraube am Kipphebel fest-
gehalten, die Gegenmuiter geldst und die Stellschraube so verstellt, bis sich die
Fihllehre saugend zwischen Ventilschaft und Kipphebel durchschieben laht (Bild 2).
Dann ist die Gegenmutier wieder straff anzuziehen, wobei darauf zu achten ist,
dafs sich die Einstellung der Stellschraube nicht mehr &ndert.

Es empfiehlt sich, nach dem Anziehen der Gegenmutter das Ventilspiel mit der
Fihllehre nochmals zu prifen. In gleicher Weise sind in der Reihenfolge des
Schliekens samtliche Ventile einzustellen.
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Olfilter

Das Ulfilter ist bei jedem Ulwechsel mitzureinigen. Dazu sind die vier Muttern
zu |6sen, mit denen das Filtergehduseoberteil befestigt ist, und dieses ist ab-
zuheben (Bild 3). An der Unterseite ist der Lamellensaty mit einem Bolzen und
einer Mutter befestigt. Nach Abschrauben dieser Mutter lassen sich die Lamellen
einzeln abziehen. Sie sind mit Kraftstoff und Pinsel vorsichtig zu reinigen. Die
untere Verschlulschraube ebenfalls 16sen und Rickstande sorgfaltig entfernen!
Danach Filter wieder zusammenbauen.

Bild 3

Der Oldruck ist vom Werk fest eingestellt. Eine Anderung der Einstellung ist
nicht moéglich. Der Oldrudk soll wahrend des Betriebes etwa 4 ati betragen und
darf nicht unter 1 ati absinken. Bei kaltem Motor, kurz nach dem Anlassen,
werden hdhere Driicke auftreten. Ist der Uldruck zu niedrig und hat eine Uber-
prifung des Manometers ergeben, dak dieses einwandfrei arbeitet, sind die in
Bild 5 durch Pfeile gekennzeichneten Uberdruckventile im Tlfilter zu demontieren.
Die Kugeln sind auf ihre Beschaffenheit zu Uberprifen und erforderlichenfalls
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durch neue zu erseisen. Ist hier kein Fehler zu finden, so missen auch Olpumpe
und Olkreislauf kontrolliert werden.

Ansaugzyklon, Olbadluftfilter und funkensicherer Auspuffzykion

Der vor das Olbadlufifilter geschaltete Ansaugzyklon scheidet die groben Ver-
unreinigungen durch einen Absaugstuten ab.

An diesen wird der Saugschlauch angeschlossen, der die Verunreinigungen der
Staubkammer des funkensicheren Auspuffzyklons zufishrt. Hier wird taglich zweimal
der Staub durch die Ablafschraube entfernt.

Zum Reinigen des Olbadluftfilters ist die unten befindliche Verschlufsschraube zu
l6sen, der Bigel bis zum Ausrasten der Sicherheitsknaggen abzuschwenken und
der Olbehélter mit eingehdngtem Filtereinsats und den beiden Gummiringen
von der Verschlukkappe abzuheben.

Der Filtereinsats und der Olbehalter wird mit Waschbenzin, Petroleum oder einer
P 3.Losung gereinigt.

Nach der Reinigung wird der Olbehélter bis zur obersten Glmarke am Mefstab
mit Maschinendl M R 45 gefillt, der Filtereinsats in den Olbehélter eingesetst
und die Gummiringe eingelegt.

Der grofere Profilgummiring ist dabei mit der schrdgen Kante nach oben ein-
zulegen.

Nunmehr wird der Olbehélter mit Filter und Gummiringen in die Verschlufs-
kappe eingefuhrt, der Haltebigel unter Beachtung des Einrastens der Halte-
bigelknaggen unter die Mitte des Ulbadfilters geschwenkt und die Verschluk-
schraube fest angezogen.

Das Olbadluftfilter ist nach dem Zusammenbau wieder betriebsfertig.

Die Reinigung und Neufillung des Olbadlufifilters hat zu erfolgen, wenn am
Mefsstab Schlammbildung zu erkennen ist. Jedodh ist der Olstand taglich zu kon-
trollieren.

Bei der Mahdrescherfertigung des Jahres 1954 ist anstelle des funkensicheren
Auspuffzyklons mit seinem nach oben gefihrten Auspuffrohr lediglich ein Aus-
puffsammelrohr mit Krimmer und Uber das Schutsdach des Motors hinausgefihrtem
Auspufftopf angebracht. Lefsterer enthalt ein einfaches Funkensieb.

Bei dieser Anlage ist der Behalter des Olbadlufifilters zweimal wdchentlich mit
Frischdl zu beschiken, da in diesem Falle auch die groben Verunreinigungen
hier ausgeschieden werden missen.

Kraftstoffilter

Fir das einwandfreie Arbeiten des Motors, der Einspritpumpe und der Disen
ist gut gereinigter Krafistoff Vorbedingung. Deshalb schon beim Einfillen einen
Trichter mit Siebeinsats und moglichst ein Filtertuch verwenden! Kraftstoffilter alle
50 Stunden entschlammen! Dazu wird die am Filter seitlich unten sikende Schlamm-
ablakschraube herausgeschraubt und das Filter mit sauberem Dieselkraftstoff so
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lange durchgespilt, bis keine Rickstande mehr herauskommen. Ist das Filter so
weit zugesetst, dak der Krafistoffdurchlafs behindert wird und der Motor in der
Leistung nachldht, mufs das Filtergehduse gereinigt werden. Es ist dann wie folgt
zu verfahren:

1. Filter entschlammen, wie oben beschrieben.

2. Kraftstoffhahn im Zuleitungsrohr schliefen.

3. Filter offnen und das Filzfilterpaket herausziehen.

4. Filfilterpaket in sauberem Kraftstoff mehrmals ausspilen.

Bild 4

Vor einem Auseinandernehmen des Filterpaketes ist zu warnen, wenn nicht ein-
wandfreieste Waschmittel und sauberstes Arbeiten garantiert sind. Zwedkmahig
ist das Auswechseln des schmutigen Filterpaketes gegen ein neues oder ein in
einer Spezialwerkstatt gereinigtes Paket.

Wodhentlich zweimal sind das Siebfilter an der Kraftstofforderpumpe und die
Stabfilter in den Disenhaltern zu reinigen. Fir die Demontage der Stabfiiter
braucht der Disenhalter nicht ausgebaut zu werden! Die Kraftstoffdrudkleitung
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wird abgeschraubl und der mil Sechskant versehene Schraubsiutsen aus dem
Dusenhalter herausgeschraubt. Nun kann das Stabfilter mit einem genau pas-
senden Dorn vorsichiig herausgedrickt und gereinigt werden (Bild 4). Nach der
Reinigung der Filter missen die Krafistoffleitungen wie im ndachsten Absaty be-
schrieben entliftet werden.

Einspritzpumpe mit Regler

Einsprispumpe und Regler haben eigenen Olvorral. In das Reglergehause ist

nach Ldsen der Olaolafschraube im Reglergehéuseoberteil Motorendl bis zum

Ausiritt aus dem Gewindeloch der Ablafschraube einzufillen. Ein Olwecdhsel ist

alle zwei Wochen durchzufihren. In das Gehauseunterteil der Einsprikpumpe is!

das fir den Motor vorgeschriebene Motorendl bis zur unteren Marke des Pegel-

stabes einzufillen. Ist der Olsiand durch Ledkkraftstoff bis zur oberen Marke an-

gestiegen, mufk Olwechseldurchgefihrtwerden, weil bei zu hohem

Leckkraftstoffanteil im Schmierdl unter Umstdnden die Radiaxlager im Pumpen-

gehduseunterte! angegriffen werden. Zwedkmaéisig ist ein wochentlicher Olwechsel

bei einem taglichen Prufen des Olstandes.

Eingriffe an der Einsprispumpe durch den Fahrer sind in jedem Falle zu unter-

lassen. Auch die Werkstdtten sollen hochstens Reinigungsaibeiten vornehmen.

Sollten grofere Fehler auftreten, sind die vom IFA-Motorenwerk Karl-Marx-Stadt

verpflichieten Einsprigpumpenspezialwerkstatten aufzusuchen (siehe Anhang!).

Sind Undichtigkeiten in den Kraftstoffleitungen aufgetreten oder wurde der Tank

restlos leergefahren, muk das Leitungssysiem entliftet werden (Bild 5). Dies ge-

schieht folgendermafen:

a) Haupttank mit Kraftstoff fillen.

b) Handrad an der Kraftstofférderpumpe soweit nach links drehen, bis Betati-
gung der Pumpe von Hand moglich ist (1).

<) Entliftungsschraube am Krafistoffilter offnen (2).

d) Kraftstoffpumpe betatigen (3), bis der Kraftstoff an der Entliftungsschraube
des Filters luftblasenfrei austritt.

e) Entliftungsschraube schlieken.

f) Die beiden Entliitungsschrauben der Einspritpumpe |6sen und mit der Hand-
pumpe weiterpumpen, bis auch hier der Kraftstoff blasenfrei herausiduft (4).

g) Entliftungsschrauben anziehen.

h) Handpumpe niederdricken und durch Drehen des Handrades nach redhts
feststellen.

i) Schaudeckel an der Einsprispumpe abschrauben.

j) Pumpenelemente mit Spezialhebel betatigen, bis Disen Krafistoff abspritsen
[knarren] (5).

Kihler

Alle vier Wochen ist die gesamle Kuhlanlage grindlich zu reinigen. Rost und
Schlamm werden durch einen Zusafts von P 3 (250 g auf 10 Ltr. Wasser), Kessel-
stein mittels einer finfprozentigen Sodaldsung entfernt.
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|ede der beiden Ldsungen ist mehrere Tage in der Kihlanlage zu belassen; der
Motor soll wihrend dieser Zeit laufen. Nach Ablassen der Lésungen bei warmem
Motor Kithlanlage mit sauberem Wasser durchspilen. Gleichzeitig sind sédmtliche
Schlauchverbindungen auf Dichtheit zu Uberprifen. Brichige und schadhafte
Gummischiduche sind auszutauschen, wobei die Anschlufsstutsen von anhaftenden
Gummiresten zu reinigen sind. Vor und nach Verwendung eines Frostschutsmittels
ist das Kihlsystem ebenfalls zu reinigen

Beim Abstellen des Méahdreschers in der kalten |ahreszeit ist das Kihlsystem des
Motors restlos zu entleeren!

= o

-

O CON

Bild 5

Keilriemen fiir den Antrieb von Liifter und Lichtmaschine

Beide Keilriemen sind wodhentlich auf Spannung zu priiffen. Sie sind richtig ge-
spannt, wenn sie sich mit dem Daumen etwa 1,5 cm durchdriicken lassen. Das
Nachspannen geschieht wie folgt:

Die als Sicherung an der Riemenscheibe dienende Klemmschraube |6sen.
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Hintere Riemenhélfie an die vordere Hilfle herandrehen, wodurch das Riemen-
laufbett verengt und der Riemen gehoben wird.

Ist die richtige Riemenspannung erreicht, Riemenscheibe durch Festschrauben der
Klemmschraube feststelien.

Wasserpumpe, Schmierung

Die Lagerung der Wasserpumpenwelle ist wédenilich mit Wasserpumpenfett zu
schmieren,

Anlasser, Ritzel und Zahnkranz auf der Schwungscheibe

Risel und Zahnkranz sind wéchentlich zv reinigen und danach mit Motorendl
leicht einzudlen. Die Anschlukklemmen der Leltungen zum Anlasser missen stets
fest angezogen sein. Ebenso ist die Befestigung des Anlassers am Motor von
Zeit zu Zeit zu kontrollieren.

Batterien

Der Flissigkeitsstand ist wochentlich zu prifen und die Flissigkeitsverluste sind
durch destilliertes Wasser zu ergdnzen. Nie Sdure nadhfiillen! Verschlulstiopfen
fest einschrauben. Polkdpfe und Klemmen sauberhalten und mit Korrosions-
schuifett einfelten. Bohrungen im VerschluBstopfen offen halten!

Alle zwei Wocdhen ist das spezifische Gewicht der S3ure mit einem Sdureprifer
7y messen:

bei vollgeladener Batterie . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1985 g/em®
bei halb entladener Batterie . . . . . . ., . . . . .. ... .128 g/im?®
bei ganz entladener Baterie . . . S .. o118 gfem?

Wird der Mahdrescher abgestellt, sind due Baitenen auszubauen und jeden Mo-
nat einmal zy entladen und wieder 2u laden. Der Aufbewahrungsraum soll frost-
frei sein.

Handhabelwerk und Kroftstoffregelgestinge

Die Lagerungen des Handhebelwerkes sowie des Krafistoffregelgestdnges sind
wichentlich zu konirollieren, an den Gelenken und Drehpunkien zu reinigen und
mit einem Tropfen Ol zu versechen.

Kroftstoffanlage

Die Krafistoffanlage bedarf nur geringer Pllege. Alle vier Wochen ist der Kraft-
stoff aus dem Behélier abzulassen und dieser grindlich durdhzuspiilen. Die Kraft-
stoffleitungen werden an den Anschlissen abgesdiraubt und entgegen der Durch-
flusricdhtung mit Drudduft durchgeblasen, um Ablagerungen und Verunreinigungen
zu entfernen.
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Kraft- und Schmierstoffe

Als Kraftstoff wird handelsiblicher Dieselkrafistoff verwendet, der folgende Be-
dingungen erfllten soll:

Aussehen . . . . .. . . . .. ... ... .hell oder dunkel

Aufere Beschah‘enhen ..... - o« .« . . . .f{rei von Verunreinigungen
Dichte bei 20°C . . . . . . . . . .. . ... .0800-090

Siedebeginn ., . . . . . . .. s e e . . 1602600 C

Ubergang bis 300° C . . . . . e e ... L 60 Yol %

Siedeende . . . . . . . . . . ... .. .. ..30°C

Aschegehalt . . . . . . . . .. .« « .« . . . . .hbchstens 0,05%
Conradsontest (Verkokung) . . . . . . . . . . . . hodhstens 0,29
Hartasphalt . . . . . . . . .. ..o 00%

Neutralisationszahl . . . . . . . . . . . . . . . nicht Gber 0,2%
Wassergehalt . . . . . . . . . . ... .. .. .05%

Schwefelgehalt . . . . . .« . . .nicht Gber 15%

Beginn der Paraffmaussche:dung im erer . . . . nicht tber —5" C
Stockpunk! im Winter . | . N . bel — 10° C noch fliekend
Flammpunkt {geschlossener Tege]) e e e mindestens 55° C

Wir unterscheiden je nach Herkunft den hellen, aus Synthese gewonnenen und
den aus Braunkohlenschwelung stammenden dunklen Kraftstoff. Zu beachien ist,
daf dem hellen Kraftstoff mit einem niedrigen spezifischem Gewicht ein Zusahy
von Motorendl im Verhdltnis 1: 40 beizugeben ist, da er sonst zu trodken ist
und zum Festseken der Pumpenkolben der Einspribpumpe fihren kann.

Als Schmiermittel sollen nur reine Ule und Fette verwendet werden, Wir emp-
fehlen, diese durch die Deutsche Handelszentrale for Krafistoff und Mineraldle,
Dresden, Hamburger Strafie, zu beziehen, da deren Erzeugnisse aul die An-
forderungen des Motors abgestimmt sind.

Motorend) (Semmer) . . . . . . . . . . . . . .Ru DIN 6548 (Liskendorf)
Viskositdt bei 50° C
12 +1°F
{Type 01 Mot 12)
Motorendl (Winter) . . . . . . . . . . . . . . ., Ru DIN 6547 (Litskendorf)
Viskositdt bei 50° C
8+ 1°E
(Type 01 Mot 8)
Wasserpumpenfert . . . . . . . . . . . . . . . kalkverseift, Tropfpunkt min-
destens 120° C.
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Zusammenstellung der regelmdBigen Pflegearbeiten an Motor und Lichtanlage

Nachstehend geben wir eine kurze Zusammenstellung der regelméhig durch-
zufihrenden Pflegearbeiten. In der lefsten Spalte ist die Seite der Bedienungs-
anweisung angegeben, auf der eine ausfihrliche Beschreibung der Arbeiten
gegeben ist.

Zeitpunkt Pflegearbeiten Seite
Taglich Entleeren der Staubkammer am Auspuffzyklon . . . 22
zweimal
Wochentlich Kraftstoffsiebfilter und Stabfilter reinigen . . . . . 23
zweimal Olfilter reinigen . . . 21
Olbadluftfilter reinigen und fuIIen (nur be| Fehlen
des Auspuffzyklons) . . . . . . . . . . . . .. 22
Kraftstoffilter reinigen . . . . e 29
Einsprispumpen- und Reglerolvorra1 erganzen . . . 24
Wachentlich Beide Keilriemen auf Spannung prifen . . . . . . 25
einmal Siurestand in den Batterien prifen . . . 26
Anlakrisel und Zahnkranz auf der Sd1wungsd1e|be
reinigen und dlen . . . . . 26
Handhebelwerk und KraffstoHregeIgestange schmleren 26
Luftpumpe reinigen und dlen . . . . . . . . . 17
Wasserpumpe abschmieren . . . . . . . . . . . 26
Alle zwei Ladezustand der Batterien privfen . . . . . . . . 26
Wochen Olwechsel in der Olwanne (155 Ltr) . . . . . . . 19
Alle vier Olwanne abscrauben, reinigen und fillen . . . . 19
Wochen Ventilspiel Uberprifen, wenn erforderlich, na(hstellen 20
Kihlanlage reinigen. . . . . . . . . . . . . .. 24
Krafistoffanlage reinigen . . . 26
Ansaugzyklon, Ulbadluftfilter und funkensmheren Aus
puffzyklon abbaven und reinigen . . . . . . . . 22
Bei Abstellen Batterien ausbaven, monatlich einmal entladen und
d.Mé&hdresch. laden. Batterien frostfrei lagern! . . . . L. 26
Wasser aus dem Kihlsystem restlos ablassen L 24
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Beanstandungen und Ersotzteillieferungen fiir Motor und Zubehor

Bei Beanstandungen am Motor innerhalb der Garantiezeit sind die betreffenden
Teile mit einem ausfihrlichen Bericht mit Angabe der Motornummer und der
bis zum Ausfall geleisieten Betriebsstunden an den VEB Kraftfahrzeugwerk Horch,
Zwickau/Sa. zur Begutadhtung einzusenden,

Einspritsdiisen wund Glihkerzen unteriegen keiner Gewéhrleistungsfrist.  Bei
Schaden an der Einspribpumpe sind die vom VEB Motorenwerk Karl-Marx-Stadt
verpflichteten Spezialwerkstdtten aufzusuchen bzw. bei Ausfillen von elektrischen
Aggregaten die IKA- Autoelekirikdienste. Eine Einsendung derartiger Teile an den
VEB Kraffahrzeugwerk Horch ist zwedklos, da sie dieser auch nur an die ge-
nannten Diensistellen weiterleiten kann.

Verzeichnisse samilicher Vertragssidtten siehe Abschnitt O, Fiir Motoren, die der
Gewdahrleistungspflicht nicht mehr unterliegen, sind Ersatsteile nur bei der

Deutschen Handelszentrale — Masdhinen- und Fahrzeugbau
Niederlassung Zwidkau
Kiz.-Ersatsteile HORCH-AUDI
Lwickau/Sa., Dorotheenstr. 31
Ruf: 3128, 5331 und 3535

zu bestellen. Hierbei ist stels die Motornummer anzugeben.

Die Einspritzpumpe
Vorbemerkung

Die Einsprirpumpe am Dieselmotor des Mahdreschers hat die Typennummer EP 453,
Sie hat die Aufgabe, den Zylindern des Motors Uber die Einspribdisen die fir
den jeweiligen Betriebszustand ndtige Brennstoffmenge im richtigen Zeitpunkt
zuzufUhren,

Die Pumpe ist ebenso wie der Motor fur Rechislauf und Zindfolge 1 —3—4-—2
gebaut. Die Fordermenge wird durch Fuk- oder Handhebel mittels Schrdgsteuver-
kante Uber den zweistufigen Fliehkrafiregler gesteuert,

Besonders ist zu beadhten, dah bei Stérungen in der Krafistoffzufuhr auf keinen
Fall Eingriffe von unbefugter Hand an der Einsprispumpe selbst vorzunehmen
sind! Hierzu ist nur die nadisie Yertragswerkstdite {Or IFA-Einsprikpumpen er-
mécdtigt (siehe Yerzeichnis in Abschnitt O). Diese wird den Fehler schnell und
fachgeredht beheben.

Bei der Behandlung der Einspripumpe lasse man sich von folgendem Grund-
satz leiten:

Prdzisionsarbeit des Fachmannes verlangt sorgféliige
Wartung der Geréte,
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Ersaksteile fur die Einsprispumpe sind von der
Deutschen Handelszentrale Maschinen- und Fahrzeugbau
Niederlassung |l
Karl-Marx-Stadt, Rofslerstrake 27
Ruf 31351
zu beziehen.

Bei Bestellungen von Ersafsteilen missen Pumpentyp und Pumpennummer an-
gegeben’werden.

Uberlauf $

Druckleitungen i

[N [N TN )
Handeumps '
f Einsprilzpumpe » GT / o ﬁ

L
L n -
1" o
Zulassige " Kraftstoff=
Férderpumpe_ Saughohe H behdlter
S zm 11
Vorreiniger .
Bild 6

Arbeitsweise der Einspritzanlage

Die Einsprikanlage fir den Motor zeigt Bild 6.

Der Kraftstoff wird mittels Kraftstofférderpumpe vom Kraftstoffbehalter iber den
Vorreiniger angesaugt und zum Filter geférdert. Der im Filter gereinigte Kraft-
stoff gelangt zum Pumpensaugraum und wird durch die Pumpbewegung des
Elementekolbens tber die Drudkleitung zur Einspriksdiise gedriickt.

Das Uberstromventil verhindert unerwiinschte Drucksteigerungen in den Kraftstoff-
zuleitungen vor der Einspribpumpe.

Autbau der Einspritzpumpe

Die Einsprikpumpe wird als Blockkpumpe mit stehenden Zylindern und eigener
Nockenwelle gefertigt. Im Gehdauseunterteil ist die Nodckenwelle gelagert. |ede
Fordereinheit der Pumpe wird Uber einen Nodken angetrieben. Die Nocken-
welle der Pumpe macht halb so viel Umdrehungen wie die Motorkurbelwelle.
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Das Gehauseoberteil enthdlt vier gleiche, untereinander austauschbare Forder-
einheiten.

Weiterhin ist im Oberteil die fir alle Fordereinheiten gemeinsame, der Rege-
lung der Férdermenge dienende Regelstange angeordnet.

Ferner befinden sich im Oberteil die zur Entliftung des Saugraumes erforder-
lichen Entliftungsschrauben.

Zur Regelstange

L3

@

Bild 7

Der Regler

Der an die Einsprikpumpe angebaute Zweistufen-Fliehkraftregler (Bild 7) be-
grenzt die Vollastdrehzahl und héit die Leerlaufdrehzahl des Motors konstant.

Er besteht aus:
Fliehgewichten (1)
Drukfedern fir Vollasidrehzahl (3) und Leerlaufdrehzahl (2)
Federteller (4)
Winkelhebel (5)
Nabenstick (12)
FGhrungsflansch (6)
Querbolzen (13)
Fihrungsstein (8)
Reglerverstellbolzen (7)
Reglerwelle (10)
Reglerhebel (9)
Stofsstange (11)
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Die Bewegungsverhdltnisse des Zweistufenreglers wéhrend des Betriebes zeigt
Bild 8.
Fall 1 (Ruhelage)

Die Fliehgewichte (1) sind unter dem Einfluk der Leerauffedern (2) zusammen-
gedrickt. Die Reglerhebel und damit die Regelstange ist nach Richtung Null-
forderung gezogen.

Der Motor ist abgestellt.

Foll 3/ Regelurg
be: Vollost)

Bild 8

Fall 2 (Vollaststellung)

Beim Anlassen des Motors wird mittels Fufi- oder Handhebel die Regelstange
nach Richtung ,Voll“ bis zum Vollastanschlag Gber Reglerwelle (10) und Regler-
hebel (9) gedricki. Die Fliechgewichte (1) bewegen sich nach aufen und dricken
dabei die Leerlauffedern bis zum Anschlag zusammen.

Fall 3 (Regelung bei Vollast)

Uberschreitet der Motor seine Enddrehzahl, so entfernen sich unter dem Ein-
fluks der Fliehkraft die Flichgewichte radial voneinander; die Regelstange wird
Uber Winkelhebel (5), Reglerverstellbolzen (7) und Reglérhebel (9) in Richtung
Nullférderung gezogen. Damit fallt die Drehzahl und die auf die Fliehgewichte
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wirkende Fliehkrafi ab. Die Federkraft der Vollastfeder beginnt zu iberwiegen,
bewegt die Fliehgewichte aufeinander zu und dridct die Regelstange nach
»Vollférderung®. Dieses Spiel wiederholt sich wahrend des Betriebes.

Der Leerlauf des Motors wird ebenfalls auf die unter Fall 3 erwdhnte Weise
eingeregelt. Es kommen hierbei lediglich die Leerlauffedern (2) zur Wirkung.
Die Drehzahlen zwischen Leerlauf und Vollast sind vom Zweistufenregler nicht
beeinflukbar.

ZAl

‘Di Forderweg
Volt =<+ Nuli

Anschiag: /' & @

Nullage

Bild 9

Die Bewegung der Regelstange wird durch Anschldge begrenzt (Bild 9). Die
Nullstellung wird durch das Anschlagblech (1) und das Anschlagstick (2) fest-
gelegt und ist nicht veranderlich. Die Zapfenschraube (3) begrenzt die mittels
Fulhebel einstellbare Vollastférdermenge.

Der Regelstangenendanschlag wird vom Werk auf die jeweilige Fordermenge
der Einsprikpumpe eingestellt.

Die Kupplung (Bild 10)

Die Veroindung zwischen Motorwelle und Pumpenwelle erfolgt miitels Kreuz-
scheibenkupplung. Dabei ist der Mitnehmerflansch (1) auf der motorseitigen
Welle aufgeschoben und festgeklemmt.
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Die Kupplungshélfte (2) wird auf der Nodenwelle der Einsprikpumpe befestigt.

Die Feineinstellung der Pumpe zum Motor kann durch Lésen der Schrauben (4)
und Verdrehen der Klauenscheibe (5) vorgenommen werden.

Verdrehen der Klauenscheibe in Drehrichtung der Pumpennocken-
welle ist Verstellung nach ,frih“.

Verdrehen entgegen der Drehrichtung der Pumpennockenwelle ist
Verstellung nach ,spét”.

|
ol
I
Teilstrich=

m 3° Nockenwellenwinkel

Bild 10

/7

@illﬂ: N
e

A i KGN

d ]

Bild 11

Verstellung um einen Teilstrich auf der Klauenscheibe (5) entspricht einer Ande-
rung des Einsprisbeginns um 3° Nodkenwellenwinkel.

Die Schrauben (4) sind nach erfolgter Einstellung anzuziehen.
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Die Kroftstofforderpumpe (Bild 11)

Beim Madahdrescher erfolgt die Zufihrung des Kraftstoffes vom Behdalter unter
dem Kornbunker zur Einsprikpumpe durch eine einfach wirkende Kolbenpumpe
nach DIN 73 365.

Angetrieben wird diese durch einen Nodken der Nodkenwelle.

Der Fordervorgang ist folgender:

Der Kolben (1) saugt iber Vorfilter (2) und Ansaugventil (3) beim federgesteuer-
ten Abwartsgang (zur Nokenwelle) Kraftstoff an. Dieser wird beim Vorschieben
des Kolbens iber das Druckventil (4) zum Filter und weiter zur Einsprikpumpe
gedrickt.

Eine Handpumpe ermoglicht ein Vorpumpen des Kraftstoffes bei Stillstand des
Motors.

Der Forderpumpenhub ist stets 10 mm.
Bei 1000 U/min wird eine Fordermenge von zirka 3,4 |/min erreicht.
Die maximale Saughdhe betragt 2,0 m.

Das Kraftstoffilter (Bild 12)

Das Kraftstoffilter dient dazu, kleinste im Kraftstoff enthaltene Fremdkorper fest-
zuhalten, die Einsprispumpe und Disen beschddigen konnen.

o, )

Bild 12
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Der Hauptbestandteil des Filters ist der Filtereinsats. Er besteht aus avfeinander-
geschichteten Filzplatten (1)

Der vor dem Filter stehende Druck muk ausreichend hoch sein, um den Kraft-
stoff durch die Filzplatten (1} des Filterpaketes zu dricken. Der Krafistoff trit
durch die Zulaufleitung (8) in den Filterraum ein, 18uft durch den Filtereinsas in
in den Ablaufraum (3), von dort durch das Ablaufrohr {4) zum Abflukstuben (5)
und weiter zur Einsprispumpe.

Zum Auffiillen des Filters dient eine Uftnung im Filterdedkel, die durdh die Ein
fillschraube (6) verschlossen ist. Yor Inbetriebnahme des Filters ist dieses durch
Herausdrehen der Entliftungsschravbe (93 zu entliften.

Das Uberstromveniil (9) sorgt fir gleichbleibenden Druck im Filter; aukerdem
wird das Filter dauernd enilifiet. Der berstrémende Krafistoff fliekt durch die
Uberstromieitung in den Kraftstoffoehdlter zurlick (Bild 6).

Der Filterdedcel kann nach Lésen der Anschlukschraube (7) abgenommen werden,

Diisenhalter und Einspritzdiise

a) DerDisenhalter (Bild 13) dient zur Befestigung der Dise im Motor-
zylinder und zu ihrer Verbindung mit der Krafistoffleitung.

Der Schaft des Halters hat eine ebengesdiliffene Unierseite, gegen die der
Disenkdrper (1) durdh die Uberwurimutier (2) geprehi wird.

Der von der Einspribpumpe ankommende Krafisioff wird Gber das Spalifiter (10},
das im Drudaohrstulzen (3) gelagert ist, Ober die Bohrung (11) des Halter-
gehduses auf einen Ringspalt der Einsprikdise (siehe Bild 14) geleitet.

Im oberen Teil des Disenhalters befindet sich die Stékelfeder (4), die Ober
den Federstékel (5) auf die Disennadel (6) dridt. Die Yorspannung der
Feder und damit der Disendffnungsdruck kann durch die Drudckeinstellschraube (7)
verdndert werden. Yor dem Nachstellen dieser Schraube ist die Verschlvkkappe (8)
zu entfernen. Das am Schaft der Disennadel entweichende Ledkd! gelangt durch
die Federstdhelfithrung und die hohlgebohrie Drudkeinstellschravbe (7) Gber
den Ledkdlanschluf () zum Krafistotfbehédlter.

Das Arbeiten der Disen wdhrend des Betriebes kann nach Entfernung des
Leddlanschlusses mit einer durch die Bohrung der Drudkeinstellschraube (7)
einzuf(ihrenden Fihinadel geprift werden.

by Die Einsprisdise (Bild 14) ist eine Zapfendise.

Sie hat thren Namen von dem unterhalb des Dichtkegels (3) an der Disen-
nadel (2) angebrachten Zapfen (4).

Der Disenkérper (1) nimmt die Disennadel (2) auf. Die Gestaltung des
Zapfens (4) ermoglicht in der ersten Phase des Einspritsens eine Drosselung
der Einsprismenge.

Die Zapfendise ist selbstreinigend, das heifst, die sich am Dusenkopf nieder-
schlagenden Verbrennungsriidisténde werden durch die Hubbewegung der
Disennadel fortwihrend abgesireift.
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Der vom Disenhalter kommende Kraftstoff erreicht Uber die Bohrung (5) im
Dissenkdrper (1) den Druckraum (6). Die Zapfendise wird vom Kraftstoffdruck
gegen die Federspannung des Disenhalters aufgehoben und der Kraftstoff
spritst in den Brennraum des Motors ein.

Einstellen der Pumpe zum Motor

Bei der Einstellung muf darauf geachtet werden, daf die Z&hlfolge der Motor-
zylinder an der Kraftabgabeseite fiir das Dreschwerk beginnt. Bei dem Motor

Bild 15

zugeordneter Einsprispumpe ist die Zahlfolge der Pumpenzylinder gleich der
Zahlfolge der Motorzylinder.
Die Zindfolge bezieht sich ebenfalls auf die genannte Grundlage.

Zum Einstellen des Motors wird das Schwungrad in die vom Motorhersteller ge-
kennzeichnete Stellung gebracht. Dabei befindet sich ein Zylinder im Verdichtungs-
hub kurz vor dem oberen Totpunkt.

Der diesem Motorzylinder zugeordnete Pumpenzylinder ist mittels Kapillarrohr
auf Forderbeginn einzustellen. Erreicht ist der Forderbeginn, wenn bei Drehung
der Nockenwelle die Olsaule im Kapillarrohr eben beginnt anzusteigen.

In dieser Stellung ist die Einsprispumpe mit dem Motor zu kuppein.

Befinden sich auf dem Lagerdedkel die Markierungen R und L mit den zuge-

hoérigen Kerben, so wird die Markierung der Nodkenwelle mit der Strichmarke

im Lagerdeckel abgedeckt (Bild 15).

Dabei ist:

R = Forderbeginn des dem Antrieb zunachstliegenden Pumpenkolbens bei
Redhtslauf der Nockenwelle.

L = Foérderbeginn des dem Antrieb zundchstliegenden Pumpenkolbens bei
Linkslauf der Nockenwelle.
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Um die Bearbeitungstoleranzen auszugleichen und eine Abstimmung zum Motor
zu erreichen, ist eine Feineinstellung an der Kupplung méglich. Diese Einstellung
mufs auf dem Motorenprifsiand oder im Mahdrescher erfolgen.

Schmierung

Am Reglergehduse (Bild 186) ist die Ulablakschraube zuy entfernen und das fir
den Motor vorgeschriebene Motorend! bis zum Austritt aus der Gewindebohrung
der Ablakschraube aufzufillen. Edorderlich sind etwa 150 ¢cm?® Motorendl.

Auf jeden Fall ist ein héherer Ulstand als angegeben zu vermeiden.

)\ ) Grempeistutex o

Bild 16

Eine Ulstandkontrolle hat wédhentlich zu erfolgen.

Schmierdlwedhsel ist im Reglergehduse nach der Kampagne vorzunehmen.

In das Pumpengehduseuntertell (Bild 17) ist ebenfalls das fir den Motor vor-
geschriebene Schmierdl bis zur untersten Marke des Pegelstabes einzufillen.
Kontrolliert wird der Ulstand bei stehendem Molor und waagerecht gestelliem
Méahdrescher. Der Pegelstab wird herausgezogen, abgewisdht und wieder in seine
Fiihrung bis zum Anschlag eingesteckt. Beim nochmaligen Herausziehen kann
dann am Pegelstab der Ulstand festgestellt werden.

Durch den Ledkkrafistoff der Elemente fiillt sich das Geh&useunterteil mit Diesel-
kraftstoff. Dadurch tritt eine Schmierdlverdinnung ein. Die Schmierwirkung &kt
nach und die Radiaxlager lavfen aus. Es ist deshalb darauf zu achien, dak die
oberste Marke des Pegelstabes wihrend des Betriebes nicht berschritten wird.
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In diesem Falle ist Olwedhsel vorzunehmen, grundsdklich jedoch nach jeweils vier
Wochen.

Fine Ulstandkonfrolle hat wédhentlich zu erfolgen.

Bei Pumpen ohne Pegelstab sind 120 ¢m® Ol aufzufiillen.

Da der Dieselkrafistoff zum Verharzen neigt, muk dieser bei lingerer Auker-
betriebsetung der Pumpe abgelassen werden,

Anschliekend ist dem Pumpensaugraum Petroleum zuzuflhren und der Motor
etwa 10 Minuten damit zu betreiben. Hierdurdh wird audch der letste Rest Dieseldl
ausgewaschen und ein Festkleben der Elementekolben verhindert.

I
|

obere Marke
e e

unfere Marke

Bild 17

Bei Ersapumpen werden diese nach erfolgter Einstellung mit Spindeld! durch-
gespilt. Dadurch sind die Innenteile auf etwa drei Monate vor dem Verharzen
geschist, Muk mit sehr langer Stillstandzeit der Einspribpumpe gerechnet werden,
so sind die gleichen Vorkehrungen wie im Herstellerwerk zu treffen, d. h, der
Krafistoff muf abgelassen und die Pumpe mit einem Ul (Weikdl) durchgespilt
werden, das ebenfalls Schuts vor dem Verharzen gewdhrt.

Entliiftung der Einsprisonlage

Das Entliften ist besonders dringlich, da Lufiblasen im Krafistof den Betrieb
stéren kénnen. Luft wird stindig im Krafistoftbehdlter durch die Erschitterungen
des Mahdreschers sowie an undichen Leitungsansdhlissen aufgenommen.

Ein Entliften der Einspritanlage ist deshalb notwendig:

1. vor dem ersten Inbetriebseten der Anlage,

2. wenn die Anlage ldngere Zeit unbenufst war,

3. wenn sich in der Anlage Luft befindet.

Bei einer neu in Beirieb zu nehmenden Anlage ist das Entliften besonders sorg-
fatig vorzunehmen, Mit der Handpumpe an der Férderpumpe werden Saug-
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und Druckleitung, Kraftstoffilter und Einspribpumpe mit Krafistoff gefillt, Dabei
sind die Entliftungsschrauben am Filter und an der Einsprirpumpe so lange
gedffnet zu halten, bis aus allen Offnungen vollig blasenfreier Kraftstoff avsiriit.
Nach einer Reinigung muly das Filter wieder mit Krafistoff gefillt und enilohet
werden,

Wartung der Einspritzanlage
Die Einsprikanlage umfakt die empfindlichsten Aggregste des Dieselmotors.
threr Wartung und Pflege ist deshalb besonders Augenmerk zu schenken.

Die Wartung bezieht sich auf Reinigung der Filierteile und Nadhfullen von
Schmierdl

Das Grobfilter der Krafistoffdrderpumpe ist taglich in sauberem Dieselkrafistoff
zu reinigen.

Die sachgemake Behandlung des Haupthilters (Bild 12) ist von ausschlaggebender
Bedeutung fir die Standzeit der Pumpenelemente und damit der Betriebsbereit-
schaft der Einsprikpumpe. Zwediméhigerweise 18st man vor Reinigung des Filter-
gehauses die Ablaufleitung zur Einsprikpumpe, um zu vermeiden, dak ungefilterier
Krafistoff zum Saugraum der Pumpe gelangt.

Zur Reinigung des Filters ist der im Filtergehduse befindliche Krafistoff durch
Ldsen der unten seitlih am Filtergehduse angebrachien Schlammablafhschraube
abzulassen. Vorher ist der Zulauf vom Krafistofftank zu sperren.

Nach Entfernen der Mutter (7) kann der Dedkel abgenommen werden.
Der Filtercinsah wird nach Lésen der Mutier auf dem Gewindebolzen abgezogen.

Das Filtergehduse ist mit reinem Dieselkrafisioff auszuspilen. Beim Reinigen des
Filterpaketes ist in folgender Weise zu verfahren:

Verschmufsten Fillereinsaly herausnehmen, abspilen und mit reinem Dieselkraft-
stoff nachspilen.

Mach Moglichkeil ist der Einsafy unter Zufuhr von reinem Dieselkraftstoff aus-
zuschleudern.

Ein Ausblasen mit Druckluft ist nichl ratsam, da unter Umstdnden ein Durchbruch
im Filz einireten kann, durch den wéhrend des Betriebes ungereinigter Krafi-
stoff zur Einspribpumpe gelangt.

Bei Reinigungsarbeiten am Filter sei obersies Gebot:

Unter keinen Umstdnden darf ungefiiterter Kraftstoff
zum Savgraum der binsprikpumpe gelangen!

Auch wahrend des Betriebes ist die Filterung des Krafisioffes auf keinen Fall
zu unferbrechen.

An der Einsprikpumpe selbst sind Eingrifle zu unterlassen.
Zur Wartungsarbeit gehéren lediglich das Nadhfillen von Schmierdl und das
Durchspilen der Pumpe bei l&ngerem Stillstand.
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Am Disenhalter ist das Siabfilter je nadh verwendeter Krahisioffqualitdt Sfter zu
reinigen (1aglidh), auf jeden Fall dann, wenn die Funktion der Dise nicht mehr
einwandirel erfolgt oder die Leistung des Motors nadlékt.
Nach Lésen des Druckrohrstusens kann das Stabfiler nach der Anschivkseite der
Zuleitung herausgeschlagen werden.
ist eine Dise verschmuhst, so kann das Innere der Dise mit Hilfe eines Holz-
stibchens und Krafisioff gesdubert werden. Die Disennadel ist mit einem saube-
ren Lappen zu reinigen. Harte oder scharfe Gegenstinde wie Schmirgelpapier
oder Dreikantschaber dirfen dazu nicht benufst werden.
VYor dem Zusammenbau sind Disennadel und Diisenkdrper in sauberes Dieseldl
zu tauchen, damit die Nadel im Disenkdrper leidht gleiten kann.
Die Funktion der Duse isi selbst bei der kleinsten Beschddigung gefdhrdet. Des-
halb ist hierbei besondere Sorgfalt am Plahe.
Die beste Pllege- und Wartungsarbeit bleibt Stidewerk, wenn der Sauber-
keit des Kraftstoffes nicht die ndtige Beadhtung geschenkt wird. Man lege
deshalb sein Hauptaugenmerk auf die Reinigung des Kraftstoffes.
Der zur Verwendung kommende Dieselkeaftstoff soll eine Zahflissigkeit
bei 20° C von 1,2 bis 1,4° E besiken.
Dieselkrafistoff aus Schwelung (Farbe dunkel) und Synthese (Farbe weik-gelb)
sind nicht zu vermischen.
Wird Krafistoff aus Synthese verwendet (hell), der ein niedriges spezi-
fisches Gewicht hat, so ist diesem ein Zusa®y von Motorend! im Verhélinis
1:40 beizugeben, da der Krafistolf sonst zu trocken ist und zum Fesiseizen
der Pumpenkolben der Einsprispumpe fihren kann.

Beachte besonders folgende Hauptpunkte bei der Wartung:

1. Verwende nur einwandfreies, sauberes Motorendl fir Einspribpumpenunterteil
und Regler!

Reinige das Filter, wenn die Durdifluhmenge absinktl
Tanke Dein Fahrzeug nie mit unsauberen Kannen und Trichtern!
Unterlasse jedes Montieren an der EinspriBpumpe!

oo W N

Reinige Disen nie mit scharfen Gegenstdnden!

Priffung der Einsprigpumpe, soweit sie bei den VEG bzw. MTS durchfiihrbar ist

a) Auswedhselung der Disensdtse und Einregulierung auf den vorgesdhiriebenen
Einsprindruck. Die Einstellung muk unter Verwendung der hierfir besonders
hergestellten Disenprifmanometer eriolgen.

Zu diesem Iwed wird auf dem Spriyrohrstuien des zu prifenden Pumpen-
elementes ein Drudmesser (Manometer) aufgesefst. Bevor der Druckmesser
jedoch aufgesdhraubt wird, ist die Pumpe zu entlifien. bis blasenfreier Kraft-
stoff aus der Verschraubung herausiritt. Dies geschieht durch mehrmaliges
Vorpumpen der Kolben. Erst jehst wird der Druckmesser auf dem Sprifgrohr-
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stuken fest angezogen. Durdh weiteres Yorpumpen mit dem Vorpumphebel
wird — bei Stellung der Regelstange auf volle Fillung — Krafistoff vor.
gepumpt. Dabei mufk ein Drude von 360 bis 400 ati erreidit werden, Ist dies
nicht der Fall, so ist der Abnuhungsgrad des Pumpenelements schon 50 groh,
dafs eine Auswechslung desselben gegen ein neuss zu erfolgen hat.

Prifung der Druckventile auf Dichtheit.

Durch Betdtigung des Pumpenelements wird wie vorher ein Drud von
350 bis 400 ati erzeugt, der Druckablall von 250 auf 200 ati zeitlidh be.
obachtet und in Sekunden gemessen. Der Druck muf in den angegebenen
Grenzen mindestens 30 Sekunden lang stehen oder nur langsam innerhalb
der Grenzwerte abfallen. Fallt der Drudke innerhalb einer kiirzeren Zeit als
den angegebenen 30 Sekunden unter 200 aty, so ist das Drudkventil undichi,

Bei diesen Prifungen ist unbedingt ein Yorpumphebel, nicht etwa ein Schrauben-
zieher zu benuken.

Storungen am Motor, die ihre Ursache in der Kroftstoffeinsprigganlage haben

kénnen

Motor springt nicht an, weil |

1.

. Einsprifspumpe nicht {érdert
Ursachen: Kraftstofthahn geschlossen — Krafistotftank leer — Sieb vor
der Forderpumpe (Vorreiniger) oder Kraftstoffilier vor der Ein-
spribpumpe versiopH — Férderpumpe fordert nicht — Luft
in der Linsprikpumpe — Pumpenkolben abgeniit — zu ge-
ringe Férdermenge eingestellt — Drudventil verschmufst —
Drudkventilfeder gebrodhen.

. Pumpe zu spal oder zu frih einsprifst

Ursachen: Kupplungshélften gegeneinander verdreht — Rollenschieber
verstellt oder abgenifyt.

. Disen nicht arbeiten

Ursachen: Disennadeln klemmen — Disen undicht — Sifs verschmufst
oder abgenihyt — Ufnungsdruck zu niedrig, da Einstell
schrauben geldst — Disen geben zu viel Ledkdl. Nadelspiel

zu groh oder Schmuts an Dichtflache — Drudkleitungen geldst
oder gebrodhen.

. Glihkerzen beschddigt oder Kabel geldst

. zu wenig Verdichiung

Ursachen: Molorventile hdngen, sind undicht — Ventifedern gebrochen —
Kelbenringe fest — Zylinderkopfdichiung schadhafi.

Motor springt an, bleibt aber nach kurzer Zeit stehen, weil |

1.

.. Krafistoffleitung zur Pumpe geschlossen oder verstopft
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2. . . . Krafistoffilter verstopfi

3. . . . Luft in der Einspribpumpe

Ursachen: Saugleitung beschddigt, daher Krafistoffsdule abgerissen — Ver-
schlufistopfen geldst.

4. . . . Férderpumpe nicht fdrdert

Ursachen: Sieb zur Férderpumpe verstoplft — Ventile verschmuit —
Kolben klemmi.

5. . . . Beltfiung des Haupttanks verstopfl.

Molor leistet zu wenig, weil .

1. . . . Pumpe zu wenig einsprilst
Ursachen: Ansdhlag fir Regelstange verstellt — Anschlag am Regler ver-
stelli — Pumpenkolben abgenit — Elemenieinzeleinstellung
verstellt — ein oder mehrere Pumpenkolben bleiben hdngen -

eine oder mehrere Drudkleitungen undidit — Drudkventile nichi
festgezogen oder undicht — Ventilfeder gebrochen.

2. . . . falscher Einsprifszeitpunk!

Ursachen: (s. Motor springt nicht an) — Pumpe sprit zu frih ein.
Motor geht hart — Pumpe sprigt zu spat ein. Motor raucht
blau.

3. . . . Disen nichi zufriedenstellend arbeiten
Ursachen: Disen undidt — Disen geben 2y viel Ledd! infolge Ab-

ntfsung durch unreinen Krafistoff oder sind an den Verbin.
dungssiellen mit dem Disenhalier undich!.

4. . . . Ventile undicht oder Ventilspiel zu knapp

o

. Kolbenringe fest

=t

. schlechte KGhlung oder Schmierung.

Motor klopft gleichméhig stark, weil .

1. . . . Pumpe zu {rGh einsprifst
2. . . . Offnungsdruck der Dise zu hoch
3. . . . zu geringe Verdichiung, daher Zindverzug zu grok.

Motor raucht und kiopft, weil .
1. . . . Pumpe zu spdt einspriis!
Ursachen: Falsche Einstellung der Kupplung.

2. . . . Dusendrude zu niedrig
Ursachen: Drdeinstellung verdndert — Drudkfeder im Duisenhalter ge-
brochen.
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3. . . . Disennadel klemmt oder Schmufs unter dem Sits der Dise, so dak
Kraftstoff unzerstdubt einsprifst.

4. . . . Dusen verkokt, dadurch zu groker Strahlkegel
5. . . .ungenigende Verdichtung
Ursachen: Ventile hangen — Kolbenringe siken fest — Ventilfedern
gebrochen — Ventilsteuerung falsch eingestelit.

Motor raucht weil oder blaulich, weil .

1. . . . zu viel Schmierol
Ursachen: Motor zu lange leer gelaufen.

2. . . . zu wenig Verdichtung
3. . . . Sprikbeginn zu spat
4. . . . Motor zu kalt.

Motor ruft, weil .

1. . . . Pumpe zu viel Kraftstoff fordert
Ursachen: Anschlag fir Regelstange verstellt — Anschlag am Regler
verstellt — Elementeinstellung verstellt.
2. . Disendruck zu gering
3. . Einspritszeitpunkt verstellt
4. . Ventilsteverung verstellt, Luftmangel
5. . Ventile undicht
6 . Luftfilter verstopft.

Motor arbeitet unregelméhig, weil .
1. . . . Krafistoffilter verstopft
2. . . . Einsprikpumpe nicht richtig arbeitet

Ursachen: Luftin der Pumpe — ein oder mehrere Pumpenkolben bleiben
hdngen — Rollenstokel verstellt oder abgeniist — Druckventil-
feder gebrochen, Druckventil klemmt oder ist undicht.

3. . . . zu groke Drudunterschiede an den Disen

Ursachen: Einige Disen undicht — Druckfeder im Disenhalter gebrochen —
Drudkeinstellung verandert.

4. . . . Antriebskupplung zu viel Spiel hat.

Motor kommt nicht mehr auf volle Drehzahl, weil .

1. . . . zu wenig Kraftstoff eingestellt oder zu geringer Kraftstoffzufluf.
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Motor geht in der Hochstdrehzahl zu hodh, weil .
1. . . . Regelstange schwer geht

Ursachen: Verschmutsung oder Olverharzung.

Motor bleibt im Leerlauf oder beim Umschalten auf anderen Gang stehen,
weil .

1. . . . Regler im Leerlauf nicht richtig arbeitet.

Motor geht beim Umschalten nicht zuridk, weil .

1. . . . Leerlaufmenge zu grofs.

Motor geht durch, weil .
1. . . . Regler blodkiert
2. . . . Regelstange festsifst.

Motor lauft nicht rund, d. h. Regelstange flattert, weil .

1. . . . (im Leerlauf) Leerlauffedern zu weich sind
2. . . . Einsprikmenge ungleichméhig.
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Abschnitt B: Fahrwerk

Links neben dem Motor des Mahdreschers befindet sich der Fahrerstand.

Der Fahrersits kann in der Héhe und nach vorn und hinten verstellt werden und
ist nach Lésen der Fligelschraube zurickklappbar, um dem Fahrer im Bedarfsfalle
ein bequemeres Stehen auf dem Fahrerstand zu gestatten.

Das Schaltbrett vor dem Lenkrad tragt den SchlUsselschaltkasten, den Knopf fur
das Signalhorn und die Bedienungsvorrichtungen fir das Starten und das Schalten
der Lichtanlage. Eine ndhere Beschreibung des Schaltbrettes folgt unter Ab-
schnitt £ ,Elektrische Ausristung.

Rechts vom Fahrerstand an der Vorderkante des Kihlers liegt das Kuohlwasser-
fernthermometer und der Oldruckanzeiger.

Die Lenkibertragung erfolgt vom Lenkrad Uber die Lenksdule und Schubstange
auf die hintere Achse, die schwenkbar um einen waagerediten Zapfen angeordnet
ist. Diese Befestigung der Hinterrdder ermdglicht eine gute Anpassung der Lenk-
achse an die Unebenheiten des Geldndes.

An der linken Seite der Plattform liegt die Handbremse, die als Bandbremse
auf das linke Vorderrad wirkt. Diese Bremse dient nur zum Feststellen des ab-
gestellten Méahdreschers und ist nur in Notféllen als Fahrbremse zu benufsen.
Der linke Fulhebel betdtigt die Fahrkupplung. der rechts von der Lenks&ule
liegende Fulshebel die auf das Fahrgetriebe wirkende Bandbremse. Wegen der
starken Kopflastigkeit des Mahdreschers ist die Fulbremse ganz vorsichtig zu
bedienen. Unter allen Umsténden ist ruckartiges Bremsen zu unterlassen.

Dies gilt in verstdarktem Mahe, wenn der Spreuwagen abgehédngt ist.

Der ganz rechts liegende Fukhebel reguliert die Kraftstoffzufuhr zum Motor. Mit
dem Einstellknebel an der Vorderkante des Kuhlers kann die Kraftstoffzufuhr
auch von Hand eingestellt werden.

Am Motorrahmen unter dem Kihler sind die beiden Schalthebel fir das Arbeits-
getriebe des Dresch- und Schneidwerks angebracht.

Der hinten liegende Ausrickhebel bringt beim Herausziehen nach dem Fahrerstand
zu die Zahnréader des Arbeitsgetriebes zum Eingriff. Auf richtiges Einrasten ist
dabei zu achten. Unter dem Vorderende des Kihlers sitst der Kupplungshebel
fir das Arbeitsgetriebe. Nach dem Herausziehen des Ausrickhebels rastet man
den Kupplungshebel durch leichtes Anheben aus und fihrt ihn langsam nach
unten, bis das Dreschwerk anlduft.

Es ist unbedingt darauf zu achten, dak der Ausriickhebel nach dem Auskuppeln
des Arbeitsgetriebes wieder hineingeschoben wird. Zur Entlastung der Federn
der Arbeitskupplung ist es vorteilhaft, bei ldngerem Landtransport sowie bei
Aufserbetriebsetsung des Mahdreschers die Kupplung einzuschalten. Dabei ist
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streng darauf zu achten, daf der Ausriickhebel fir die Getrieberader hinein-

geschoben ist.

‘Zyvisdwen beiden Hebeln hdngt am Motorrahmen das Zugseil zur Fahrwerkstite
mit seinem Zugring.

Der vordere Schalthebel auf der rechten Seite der Plaitform schaltet das Unter-
sefsungsgetriebe des Fahrwerkes. Dieses Getriebe wird wirksam, wenn der Hebel
nach rechts in Richtung zum Kihler gerickt ist. Das Untersekungsgetriebe bietet
beim Arbeiten auf dem Felde die Moglichkeit, die vorhandenen vier Geschwin-
digkeitsstufen noch zu unterteilen, so dafy praktisch 8 Vorwérs- und 2 Rickwérts-
gdnge vorhanden sind.

Der hintere Hebel auf der Plattform ist der Gangschalthebel des Fahrwerk-
wechselgetriebes.

In Fahririchtung gesehen liegt vorn rechts der Rickwartsgang, dahinter der erste
Vorwértsgang, links daneben der zweite, rechts hinten der dritte und links hinten
der vierte Vorwartsgang.

Um Ubermahige Erwéarmung des Wechselgetriebes zu vermeiden, sind zur Fillung
folgende Getricbedle zu verwenden:

Fir den Sommer: Getriebedl 01 GHD. Viskositat bei 50° C etwa 35° E.

Fir den Winter: Getriebedl 01 GS 20, Viskositat bei 50° C etwa 20 E.

Diese Ole sind vom VEB Kraftstoffveririeb, Dresden A 1, Bremer Sirake 22, zu
beziehen,

Fahrgeschwindigkeit des Mahdreschers

Gang Fahrgeschwindigkeit des Mé&hdreschers in km/Std.
Langsame Stufe Schnelle Stufe
Erster Gang 1,8 ‘ 2.5
Iweiter Gang 3,6 49
Dritter Gang 6,5 8,9
Vierter Gang 1,1 15,2
Rickwartsgang 2.2 3.1

Die mit dem Wechsel- und Unterselsungsgetriebe erzielten Geschwindigkeiten
sind unter Zugrundelegung von 1500 Umdrehungen/Minute an der Kurbelwelle
des Motors angegeben.

Die Kraftibertragung vom Motor zur Vorderachse erfolgt durch Keilriemenantrieb
und wirkt Ober das Untersetsungs:, Wedhsel- und Differentialgetriebe auf die
beiden Halbachsen der Vorderachse.

Die Vorderachse hat den grdften Teil des Mahdreschergewichis aufzunehmen.
Die aus Stahlblech gepreften Scheibenrader sind mit der Bereifung 11.25—24 AS
ausgerustet, Der Luftdrudk soll 3,5 atli betragen.

48




An der Vorderachse sind zwei Kupplungslaschen mit Bolzen zum Abschleppen
des Mahdreschers mittels Schleppstange vorgesehen. Mit dem Seil darf der Méh-

drescher nicht abgeschleppt werden. Das Schneidwerk ist vor dem Absdﬂeppeh/—‘_—“-

abzunehmen. Eine Gliederkette zum Erden des Mahdreschers ist am Fahrgestell-_

rahmen angeschweifst.

Die Hinterrdder sind ebenfalls Scheibenrdder und mit der Bereifung 6.00—16
versehen. Der Luftdruck soll 2,5 ati betragen.

Von der Kupplungswelle des Fahrgetriebes aus wird die Olpumpe der hydrau-
lischen Hebevorrichtung des Schneidwerks durch Kettenrad und Rollenkette an-
getrieben. Bei ldngeren Landtransporten des Mahdreschers ist die Antriebskette
abzunehmen. Der Betétigungshebel der Hydraulik liegt links unter dem Lenkrad.
N&here Beschreibung der Hydraulik siehe Abschnitt C, Seite 51.

Bei Schdden am Wedhselgetriebe ist folgendes zu beachten:

Eingriffe am Wedchselgetriebe sind auf jeden Fall zu unterlassen, da sonst die
Garantiepflicht erlischt. Schadhafte Wechselgetriebe sind ungedffnet an den
VEB Getriebewerk Glauchau/Sa. zur Reparatur einzusenden.
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e —-Abschnitt C: Schneidwerk mit hydraulischer Hebevor-

O i

» richtung

Das Schneidwerk mit 4 bzw. 3 Meter Méahbreite ist in der Hohe hydraulisch ver-
stellbar vor dem Dreschwerk angeordnet.

Die Haspel bringt die Halme an den M&ahbalken heran, unterstihst sie wahrend
des Schnittes und wirft sie auf die im Trog laufende Forderschnecke. Diese
Schnedke ist zweiteilig und fUhrt die Halme in die Mitte des Troges, wo sie von
den Fingern des Mittelteils der Forderschnedke erfafst und dem schréagen Forder-
band zugefihrt werden. Dieses Band besteht aus drei Rollenketten mit auf-
genieteten Zahnwinkeln.

Die untere Trommel des schrdgen Forderbandes sitst auf federnd gelagerter
Welle und kann sich in ihrem Abstand vom Schachtboden den jeweils anfallenden
Getreidemassen anpassen. Die obere Welle des Forderbandes dient mit ihren
Endlagern gleichzeitig als Befestigungs- und Drehpunkt fir das gesamte Schneid-
werk. Ein dritter Drehpunkt des Schneidwerks liegt unter der Fahrerplattform am
Ende einer Verstrebung, die ein Schlingern des Schneidwerks wéhrend der Arbeit
des Méahdreschers verhindern soll.

Der Antrieb des Messers erfolgt (ber die Schwinge und die hdlzerne Kurbel-
stange von der Kurbelscheibe aus, die unten rechts vom Schadht |uft. Die Schwinge
ist vorn durch einen Abweiser geschifst. Die Kurbelscheibe wird Uber einen im
Winkeltrieb und mit FGhrungsgabel gefihrien Keilriemen von der rechten Seite
der oberen Welle des schrdgen Forderbandes aus angetrieben (siche Bild 25 und 26).

Von dem linken Ende dieser Welle wird Uber eine Rollenkette die Zwischenwelle
hinter der linken Trogseite angetrieben, die Uber ein Kettenrad und eine Ed-
wardskette die Vorgelegewelle des Haspelantriebs und Uber ein zweites Ketten-
rad und eine Rollenkette die Forderschnede antreibt. Eine Rutschkupplung am
rechten Ende der oberen Welle des schragen Forderbandes schitst diese An-
triebe vor Bruch (siehe Bild 29.)

Von der Vorgelegewelle aus wird durch eine weitere Edwardskette die Haspel
angetrieben. Dieser Antrieb kann durch Auswechseln der Kettenréder in der Ge-
schwindigkeit abgestuft werden.

Die Haspel ist nach vorn oder hinten und in der Hohe durch Umsefsen der Be-
festigungsschrauben der Haspellager auf den Haspeltrdgern und der Trdger an
den Haspelstisen weitgehend verstellbar. Dabei ist die Edwardskette durch
Herausnehmen von Gliedern und Versetsen der Spannrolle bzw. des Spann-
klotses jeweils anzupassen. Die Haspel selbst kann mittels kleinerer Speichen und
Haspelbleche in ihrem Durchmesser verringert werden. Auf richtiges Auflegen
der Edwardsketten ist zu achten (siehe Bild 27).
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Die Finger des Mittelteiles der Fdrderschnecke kdnnen gegeniiber dem Trog
verstellt werden. Die Verstellung erfolgt durch einen feststellbaren Hebel an
der rechten Aukenwand des Troges (Bild 18).

Auf den an der Hinterwand des Troges drehbar angebrachten Hubrahmen wirkt
tber eine Welle und zwei Arme der Kolben des Uldruckzylinders, der drehbar
in einer Halterung hinter der Vorderachse héngt. Der linke Arm der Hubwelle
ist verstellbar und gestattet, den Mahbalken genau waagerecht einzustellen.
Wéhrend des Transportes des Méhdreschers auf der Strake darf das Schneid- o=
werk nicht vom Kolben der Hydraulik abgestitst sein, da beim Undichtwerden des

Schlauches von der Ulpumpe zum Zylinder das Schneidwerk herabstiirzen wirde.

et et

Bild 18: Einstellhebel fir die Exzenterwelle der Forderschnedke

Zur sicheren Abstitsung des Schneidwerkes dient hierbei eine Stitse, die durch
Seilzug mit Zugring vom Fahrerstand aus auf die Vorderachse eingeschwenkt
werden kann.

Das Heben und Senken des Schneidwerkes mit Hilfe der Hydraulik erfolgt durch
Anziehen bzw. leichtes Vorwartsdriicken des Stellhebels links unter dem Lenkrad.
Dieser Hebel soll sofort losgelassen werden, wenn die hochste Stellung des Mah-
balkens erreicht ist, da sich sonst das Ol in der Ulpumpe zu stark erwarmt. Der
Mahbalken kann durch die Hydraulik wahrend des Mé&hens in einer Hohe von
60 und 700 mm Uber dem Boden verstellt werden.

Der Mindestabstand vom Boden ldht sich durch eine Stellschraube fir die je-
weiligen Bodenverhélinisse begrenzen.
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Abschnitt D: Dreschwerk

T e —

irmemseews Das vom Schneidwerk geschnittene Getreide wird vom schrdgen Férderband
durch den Schacht dem Einleger und von diesem der Dreschirommel zugefihri.

g Die ausgedroschenen Koérner fallen groftenteils durch den Dreschkorb auf den

' Stufenboden. Die unterhalb der Dreschtrommel liegenden drei Korbteile sind in
ihrem Abstand zu den Schlagleisten der Dreschtrommel verstelibar. Eine Skala
mit Zeiger lakt von der rechten und linken Maschinenseite aus den Abstand der
Korbe erkennen.

Durch die Schubbewegung des Stufenbodens der ersten Reinigung werden die
ausgedroschenen Kdrner auf das weiter hinten liegende obere Sieb beférdert.

Das Siroh wird von der Leittrommel Uber den Rechen auf die vier Schittierhorden
und von diesen zum Strohauslauf geférdert. Die im Stroh noch erhalienen Kérner
fallen infolge der Schittelbewegung aus dem Stroh ebenfalls auf das obere Sieb.
Hier findet eine Trennung der Kérner von Kurzstroh und nicht ausgedroschenen
Ahren statt. Die Koérner selbst fallen auf das zweite Sieb, wobei infolge des
Geblasewindes die Spreu von den Koérnern abgesondert wird. Ebenso werden
die Reste von Kurzstroh, ungedroschenen Ahren, Distelkdpfe usw. vom zweiten
Sieb zurldkgehalten.

Die gereinigten Korner fallen in die Schnekenmulde der Koérnerschnedke. Die
noch nicht ausgedroschenen Ahren fallen beim oberen Sieb durch das Klappen-
teil in die Mulde der Ahrenschnedke. Die vom zweiten Sieb abgesonderten Ahren
werden direkt in die Mulde geférdert. Die Ahrenschnedke bringt sie in den
Ahrenelevator, der die Ahren je nach Fruchtart zur Dreschtrommel bzw. zum Schiittler
transportiert. Die Einstellung des Transportweges erfolgt durch eine verstellbare
Klappe, die von der rechten Maschinenseite aus betatigt werden kann.

Das Reinigungsgeblase fir die Trennung der Kérner von den noch anhaftenden
leichteren Teilen wie Spreu und Staub liegt unterhalb des Stufenbodens der ersten
Reinigung. Der Luftstrom dieses Gebldses kann mittels Blenden an der rechten
Dreschwerkseite eingestellt werden

Das Spreugebldse (siehe Abbildung Abschnitt N) saugt die Spreu aus der ersten
Reinigung durch das an das Klappenteil anschliehende Spreusieb ab und blést
sie Ober ein Blechrohr und einen beweglichen Spreuschiaudh in den angehédngten
Spreuwagen.

Zwei Windschutsticher am Hinterende des Dreschwerks bewirken ein Ablegen des
aus dem Schittler herabfallenden Strohes im Schwad fir die nachfolgende Raum-
und Sammelpresse.

Ein Rohrrahmen tragt am Hinterende die Kupplung fir den Spreuwagen.
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Der Antrieb des Dreschwerkes
Riemen- und Kettenlaufpldane siehe Bild 31 und 32.

Das Dreschwerk und das Schneidwerk werden Uber das Arbeitsuntersetsungsgetriebe
von der rechten Motorseite aus angetrieben.

Der Antrieb der Dreschtrommel erfolgt Uber zwei verstellbare Keilriemenscheiben,ew—e———=

die es gestatten, bei normaler Drehzahl des Motors eine Regelung der Dresch-

trommeldrehzahl von 385 bis 1350 Umdrehungen in der Minute vorzunehmen®

Aut der Hauptantriebswelle am Uniersetsungsgetriebe befindet sich aukerdem ein
Doppelkettenrad. Der linke Zahnkranz dieses Kettenrades treibt Uber die Leit-
trommelwelle das gesamte Dreschwerk auker der Dreschirommel, der rechte den
Einleger und das gesamte Schneidwerk an.

Die zugehérigen Rollenketten kénnen durch je eine Spannrolle nachgespannt
werden. Die Welle der Leittrommel trdgt auf der linken Dreschwerkseite ein
Kettenrad, das Uber eine Rollenkette die Antricbswelle der ersten Reinigung
und das Gebldse der Reinigung anireibi. Von dieser Aniriebswelle werden Uber
Kurbelstangen die erste und zweite Reinigung in schwingende Bewegung versefst.

Von der rechten Seite der Geblasewelle des Reinigungsgebladses aus wird Uber
einen Keilriemen das Spreugebldase am hinteren Ende des Mahdreschers an-
getrieben.

Die Antriebswelle der ersten Reinigung trdagt auf der rechten Dreschwerkseite
eine Riemenscheibe, die Uber einen Keilriemen die Kurbelwelle des Strohschittlers
und die Kdrnerschnedke anireibt. Letstere treibt die Ahrenschnedke Uber eine Ed-
wardskette an.

Von der Ahrenschnecke wird Uber den Ahrenelevator die kleine obere Ahren-
schnecke angetrieben.

Von der Kornerschnecke wird auf der linken Dreschwerkseite Uber den Kérner-
elevator die kleine obere Kdrnerschnedke angetrieben.

Alle Keilriemen aufer dem Dreschtrommelkeilriemen haben Spannrollen.

Das Spannen der Elevatorketten erfolgt durch verstellbare Lagerschilder am
oberen Ende der Elevatoren.

Rutschkupplungen auf der Leittrommel- und Kodrnerschnekenwelle sichern das
Triebwerk vor Beschadigung (siehe Bild 29 und 30).
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Abschnitt E: Elektrische Anlage des Mahdreschers

Schaltplan siehe Bild 19.

Der Strom {ir die gesamte elekirische Anlage wird durch die Lichtmaschine er
zgugl, die am Motor angebaut ist und von einem Keilriemen angetrieben wird.
Die Lichtmaschine dient zum Aufladen der beiden Batterien von je 12 Volt Span-
nung und 135 Ah Kapazitdt Die Anlage wird durch Einstedcen des Schaltschliissels
in Belrieb gesetst.

Line Ladekonirollampe am Schaltbreit zeigt mit ihrem Erléschen bei laufendem
Motor an, dafy der unter dem Schaltbrett eingebaute Regler einwandfrei arbeitet,

Der Batteriestrom dient zum Anlassen des Dieselmotors und zum Betrieb der
gesamten Beleudhtung des M&hdreschers sowie zum Vorwdrmen des Verbrennungs-
raumes der Motorzylinder bei kallem Motor mit Hilfe der Glihkerzen.

Der Anlakschalter fir den Motor sikst unten rechts auf dem Schaltbrett. Auf
Stufe 1 erfolgt das Vorglithen, das bei Temperaturen unter + 158° C bis zu einer
Minute ausgedehnt werden kann. Die Glihiberwadiung am Schaltbrett Gber dem
Glishanlakschalier zeigt das ordnungsmakige Verglhen an, Wird der Glihanlak-
schalter auf Stufe 2 umgestellt, so schaltet der rechis von den Batterien liegende
Anlahumschalier auf magnetischem Wege die beiden Batterien hintereinander
und sest den Anlasser mit 24 Volt in Umdrehungen. Slarter nicht ldnger als
15 Sekunden betatigen!

Das Riel des Anlassers schiebt sich bis zum Eingriff in den Zahnkranz der
Schwungsdheibe des Mofors vor und setst die Kurbelwelle in Bewegung.

Mehr als dreimal hintereinander darfl der Start nicht versucht werden, da sich
der Anlasser sonst unzuldssig erwdrmt. Vor weiteren Startversuchen ist unbedingt
eine Pause von 3 Minuten einzulegen und etwaige Stérungen am Motor sind
zu beheben.

Bemerkt man beim Schalten auf Stufe 2, dal der Anlakumschalter dauernd ein-
und ausschaltet, so ist eine der beiden Batterien stark entladen. Sie mub durch
eine einwandireie Batterie ersefst werden. Leuditet die GlGhiberwachung beim
Schalten auf Stufe 1 nicht auf, so ist eine der Glihkerzen oder die Glihiber
wachung selbst durchgebrannt. Die {ehlerhafte Glihkerze lakt sich durdh ab-
wechselndes Uberbriidken der Glihkerzenzuleitung bei Schalten auf Stufe 1 fesi-
stellen.

Mit einem Druckknopf am Schaltbrett wird das vor dem Fahrerstand angeordnete
Signalhorn betétigh.

Mit dem Schaltschlissel werden die beiden Scheinwerfer geschaltet. Der linke
Scheinwerfer hat Standlicht, der rechie nicht. Lebsterer kann durch einen Schub-
schalter am Schaltbrett fir sich  allein abgeschaliet werden,
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Das Schiuhlicht sist an der Hinterkante der Aufstiegleiter zum Fahrerstand. Beim
Abschrauben der Leiter wird die Zuleitung zum Schlufslicht mittels Steckvorrichtung

" abgetrennt.

Das Schluklicht, die Instrumentenbeleuchtung und das Standlicht werden gleich-
zeitig mit dem Schaltschlissel betatigt.

Fir Reparaturarbeiten wahrend der Dunkelheit kann die mitgelieferte Hand-
lampe an der Steckdose am Schaltbrett angeschlossen werden.

In der Mitte des Schaltbrettes liegt ein Sicherungskasten fir vier Schmelzsicherungen.

Fir die Behandlung und Inbetriebsetsung der Batterien gilt folgende vom Liefer-
werk der Batterien, dem VEB Grubenlampenwerke Zwickau herausgegebene
Vorschrift:

Kraftfahrzeugbatterie 12 B 135 (6007 N), Kapazitdt 135 Ah mit 12,2 Amp. Nor-
maler Ladestrom 12,2 Amp. fir das Laden aukerhalb des Fahrzeuges.

Bei ungefiliter Batterie Verschlufsstopfen abschrauben und Papierdichtung vom
Stopfen entfernen. Zellen mit chemisch reiner Schwefelsdure (Akku-S&ure) Dichte
1,28 (32° Bé) fillen bis 10 mm Gber Wellseparatorenoberkante. Batterie 5 Stunden
stehenlassen (Platten saugen sich mit Saure voll). Sdurestand nachregulieren und
mit 6,1 Amp. zur Ladung einschalten. Polung beachten (+ an+, — an—).

Batterie ist geladen, wenn alle Zellen gleichméfig gasen und die Ladespannung
von 2,5 bis 2,6 Volt je Zelle erreicht ist. Wahrend der néchsten drei aufeinander-
folgenden Stunden muf die Spannung unverdndert bleiben und die Sauredichte
mindestens 1,28 betragen. Die Sauretemperatur darf wahrend der Ladung 40° C
nicht Gbersteigen. Wird sie hoher, mufs abgeschaltet und eine Ruhepause ein-
gelegt werden.

Das Herstellungsdatum ist auf einem Pol der Batterie eingeschlagen. Beispiel:
0455 = 4. Woche 1955. Ungefillte Batterien haben eine Lagerfahigkeit von
2 bis 3 Jahren, sie sind aber in einem kihlen und trockenen Raum, dicht ver-
schlossen, aufzubewahren.

Die Dauver der ersten Ladung einer Batterie ist abhadngig von der Lagerungs-
daver und betragt in der Regel 40 Stunden.

Wenn die erste Ladung erfolgt ist, wird eine Entladung mit 12,2 Amp. durch-
gefGhrt bis zu einem Spannungsabfall auf 1,8 Volt je Zelle bzw. 10,8 Volt je
Batterie. Anschliekend wird die Batterie sofort wieder mit normalem Ladestrom
15 Stunden lang aufgeladen. Geladene Batterien, die nicht in Benifsung sind,
alle 4 Wochen mit normalem Ladestrom nachladen. Dies gilt besonders bei
Aulserbetriebsefsung des Méahdreschers wahrend des Winters. Im Fahrzeug ein-
gebaute Batterien erfordern wdchentlich eine Kontrolle des Flussigkeitsspiegels.
Nachfillen nur mit destilliertem Wasser. je nach Beanspruchung ist die Batterie
von Zeit zu Zeit aukerhalb des Fahrzeuges unter genauer Kontrolle der Zellen-
spannung und Séuredichte zu laden. Batterie stets sauber und trodken halten.

Bei etwaigen Reparaturen an den Maschinen und Apparaten der elektrischen
Anlage des Mahdreschers sowie fir Ersatsteillieferung sind die in Abschnitt O
verzeichneten IKA-Autoelekirikdienste in Anspruch zu nehmen.
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Abschnitt F: Ubernahme, Einfahren und Vorbereitung
des Mahdreschers fiir den Einsaty auf

dem Felde

Wird der Mahdrescher mit der Bahn angeliefert, so mufy Schneidwerk und Korn-
bunker mit dem Kdérnerelevator von Hand an den Mahdrescher angebaut werden.
Dies wird am besten gleich auf der Laderampe durchgefihrt.

Zum Anbau des Schneidwerkes wird dieses auf den Transportbock gestellt, so dafy
der Mahdrescher heranfahren kann. Zuerst werden die beiden Lagerbdcke der
oberen Schadtwelle angeheftet, dann das Auge der seitlichen Verstrebung unter
der Plattform mit dem Bolzen befestigt und die Lagerbddke festgezogen.

Zu beachten ist beim Heranfahren des Mahdreschers an das Schneidwerk, daf
der angenietete Gummilappen am oberen Schachtende ohne Verklemmung in
den Einlegerschacht eingefihrl wird, um eine ordnungsmakige Abdichtung zu
gewéhrleisten.

Der Kornbunker wird von vier Mann hochgehoben und von zwei weiteren von
oben her in die Lager eingefGhrt. Nach Befestigung des Bunkers wird der Kérner-
elevator und das Sonnenschuiidach angeschraubt. Sodann werden die Krafistoff-
leitungen angeschlossen und das Kraftstoffanzeigeglas befestigt. Die Haspel wird
auf das Haspelrohr aufgebaut, wobei zu beachten ist, dak die Haspelflige! in
Drehrichtung nach vorn an die Haspelspeichen angeschraubt werden.

Zum Abschleppen des Mahdreschers ohne Schneidwerk sind an der Vorderachse
zwei Anschluklaschen mit Bolzen fir eine Schleppstange vorgesehen. Mit dem
Seil darf der Mahdrescher nicht abgeschleppt werden.

Werkzeug und Zubehérieile sind an Hand der Padkliste, die im Sanitatskasten
in der plombierten Verschleifsteilkiste liegt, genau nachzuprifen. Angekreuzte Teile
werden nachgeliefert.

Sonstige Differenzen sind dem Werk spatestens innerhalb von 14 Tagen zu melden,
da anderenfalls der Anspruch auf Ersats erlischt. Der Garantieschein ist ebenfalls
innerhalb 14 Tagen ordnungsgemaf auszufillen und die Durchschrift dem Werk
zuzusenden. Etwaige Protokolle mit der Reichsbahn wegen fehlender oder be-
schadigter Padcksticke und Plomben sind diesem Garantieschein beizufigen.

Vor Inbetriebsefsung des Mahdreschers — auch bei Strakentransport — ist der
Olstand der Motorschmierung, des Olbadluftfiliers sowie der Olpumpe der Hydraulik
nachzuprifen und gegebenenfalls mit den entsprechenden Ulsorten (siehe Schmier-
tabelle) aufzufillen. Der Krafistofftank ist mit Kraftstoff, das Kihlsystem mdglichst
mit Regenwasser zu fillen. Die Kraftstoffleitung ist vorschriftsmahig zu entlifien
(siehe Seite 40). Der Schaltschlissel zum Schlisselschaltkasten am Schaltbrett, der
in der plombierten Werkzeugkiste liegt, ist einzustecken und die elektrische An-
lage auf Betriebsbereitschaft nachzuprifen.
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Bei den Batterien, die in geladenem Zustand angeliefert werden, ist darauf zu
achten, dak die Sdure die Platten bedecki.

Samiliche Kupplungs- und Gangschalthebel sind auf Nullstellung zu bringen und
die Handbremse anzuziehen. Nunmehr kann der Glihanlafkschalter fir langstens
eine Minute auf die Stellung 1 (Vorgluhen) gebracht und anschliekend auf 2
(Anlafstellung) weitergeschaltiet werden. Dabei ist der Kupplungs- und Kraftstoff-
fukhebel voll durchzutreten. Der Motor wird bei normaler Temperatur nunmehr
anlaufen. Der Starter darf nicht ldnger als 15 Sekunden bet&tigt werden! Fihri
dreimaliges Starten nicht zum Ziel, so ist die Krafistoffzufuhr zu Uberprifen und
notfalls die Leitung zu entliften.

Bei Kélte erfolgt zwedkméhigerweise die Auffillung des Kihlsystems mit heikem
Wasser, damit der Anlasser den Dieselmotor anwerfen kann. Mehr als dreimal
hi’niereinander darf das Starten nicht versucht werden, da der Anlasser sonst zu
heifs wird und durchbrennen kann. Erst nach 3 Minuten Wartezeit darf ein neuer
Start versucht werden.

Lauft der Motor, werden die Kupplung und der Einrlikhebel fir das Dreschwerk
auf Funktionsfdhigkeit geprift. Die Hydraulik wird mit dem links unter dem Lenk-
rad gelegenen Handhebel betéatigt und das Schneidwerk, falls schon angeschlossen,
durch mehrmaliges Heben und Senken auf Géngigkeit geprift.

Anschliekend ist das Schneidwerk hochzuziehen, die Stike mit Hilfe des Draht-
zugringes einzulegen und das Schneidwerk auf die Stitke abzusenken. Nur mit
eingelegter Stike darf der Mahdrescher auf der Strake transportiert werden.

Nunmehr prift man die Gangschaltung des Fahrgetriebes. Lauft dieses einwand-
frei, kann der Mahdrescher mit eigener Kraft vorsichtig anfahren.

Nach kurzer Fahrstrecke wird der Motor wieder stillgesetst, samtliche Schrauben
kontrolliert und notfalls nachgezogen. Sémtiliche Schmierstellen des Motors und
des Fahrwerkes werden auf ordnungsgeméfe Fullung kontrolliert.

Wird die ganze Anlage als einwandfrei befunden, kann der Abtransport des
Mahdreschers erfolgen. Dabei ist der Motor zundchst in niedriger, spéter in
mittlerer Drehzahl laufen zu lassen, da er noch etwa 50 Stunden einlaufen muk.
Der Kuhler ist soweit abzudecken, dak die Kihlwassertemperatur mindestens
80° C erreicht. Bei neveren Méahdreschern ist hierzu ein Rollo vor dem Kihler
angeordnet.

Beim Einfahren sind die Vorsdriften fir den Olwechsel nach Seite 19 (Pflege)
zu beachten. Beim Strafientransport Uberzeuge man sich des dfteren, ob sdmt-
fiche Schrauben usw. noch festsiten, da der Mdahdrescher nicht abgefedert isi
und deshalb besonderer Beanspruchung unterliegt.

Fir den Transport auf offentlichen Stralen ist eine rechizeitige Anmeldung bei
der Verkehrspolizei erfordetrlich, die den Begleitschuty stellt.

Bei Dunkelheit fihre man nach Mdoglichkeit keinen Strafientransport durch, da
die Beleuchtung des Mahdreschers nicht den polizeilichen Vorschriften fir ein
Strafsenverkehrsmittel entspricht.

Nach Ankunft des Méahdreschers am Bestimmungsort wird gegebenenfalls das
Schneidwerk angebaut. Nunmehr 1dRt man den Mahdrescher 5 Stunden lang mit
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ansteigender Drehzahl einlaufen, wobei Fahrwerk, Hydraulik sowie Schneid- und
Dreschwerk in Betrieb zu sefsen sind. Anschliekend erfolgt der erste Ulwechsel
(siehe Seite 17, Pflege des Motors!)

Wenn beim Probelauf keinerlei Stérungen aufgetreten sind, kann der Mah-
drescher bei der Einbringung der Ernte eingesetst werden. Wahrend der Einlauf-
zeit des Motors soll der M&hdrescher im zweiten und dritten Gang fahren. Das
Schneidwerk arbeitet dabei zundchst mit einem Drittel der Arbeitsbreite. Allmé&h-
lich steigert man die Arbeitsbreite bis zur Hélfte und nach etwa 30 Betriebs-
stunden auf die volle Mahbreite.

Beim Einfahren macht man des ofteren Pausen und Uberprift den Zustand aller
beweglichen Teile, den gesamten Aufbau und die Lager des Mdahdreschers.
Auf reichliche Schmierung aller Lager ist besonders zu achten. B

Die weiteren Ulwechsel werden wahrend des Einfahrens nach der auf Seite 17,
Pflege, gegebenen Vorschrift vorgenommen. :
Nach Abschlufs des Einfahrens wird das Ol im Geh&use des Fahr- und Dresch-
werkuntersesungsgetriebes sowie des Wechselgetriebes ernevert. Vor dem Ein-
fullen von Frischdl sind die Getriebegehduse durchzuspilen.

Das Ol im Lenkgetriebe und in der Ulpumpe der Hydraulik ist ebenfalls zu
wechseln. Beim Ulwechsel ist sorgfdltiq darauf zu achten, daf kein Schmufy in
die Getriebegehduse eindringt.

——— g
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Abschnitt G: Wartung und Schmierung des Mdhdreschers

Schneidwerk und Haspel

Wenn die Haspelwelle auf den Haspeltrdgern, also in waagerechter Richiung,
verstellt wird, dann mufs man vorher die Antriebskette abnehmen und entsprechend
verlangern oder verkirzen. Das richtige Auflegen der Edwardskette zeigt Bild 27.

Bei der Verstellung der Haspel in senkrechter oder waagerechter Richtung durch
Umstecken der Schrauben an den Stitzen oder Tragern mufy man darauf achten,
daf die Haspelwelle stets parallel zum Mé&hbalken verlauft. Bei neueren Mah
dreschern kann die Haspel in senkrechter Richtung durch einen links am Fahrer-
stand angebrachten Handhebel wahrend der Arbeit in die erforderliche Hohe
/ej'ngestellt werden.

Die Holzlager der Haspelwelle werden zweimal taglich mit Motorendl und die
Spannrolle der Haspelkette im gleichen Zeitpunkt mit Schmierfett geschmiert.
Das Vorgelege der Haspel ist tdglich mit Schmierfett abzuschmieren. Alle drei
Federn der Rutschkupplung missen gleichméhig angezogen sein (Bild 30).

Am Schneidwerk werden die Befestigung und der Zustand der Finger, die Messer-
klingen und die Fingerplatten geprift. In der gleichen Weise Uberprift man die
Schwinge, die Kurbelstange, die Kurbel und den Keilriemen. Aukerdem wird ge-
prift, ob sich das Messer frei in den Fingern und die Schwinge in den Fihrungen
bewegt. Weiterhin wird die Verbindung des Messers mit der Schwinge, der Schwinge
mit der Kurbelstange und der Kurbelstange mit der Kurbel geprift. Die Messer-
klingen sollen unter den Fingern gleich weit nach rechts wie nach links ausschlagen.
Etwa verbogene fFinger werden geradegerichtet.

Abgenutite Messerklingen werden ausgewechselt. Anschlieend ist das Messer
notigenfalls nachzurichten.

Wenn bei der Ernte sehr verunkrauteter Felder eine starke Verschmutiung des
Schneidwerkes eingetreten ist, mufy dieses grindlich mit Wasser und Besen ge-
reinigt werden. Nach dem Abtrocknen sind alle Teile wieder einzudlen. Besondere
Aufmerksamkeit erfordert wédhrend der Arbeit die Befestigung der Drehachse der
Schwinge und die Verbindung des linken Kurbelstangenkopfes mit der Kurbel-
scheibe. Aufkerdem missen die Befestigungen der Schwinge mit dem Messer und
mit der Kurbelstange laufend Gberwacht werden.

Beim Zusammenbau des Schneidwerkes wird das Messer so eingestellt, dak die
Mitten der Messerklingen mit den Mitten der Finger zusammenfallen. Die Kurbel-
scheibe am Riemenantrieb ist dabei so zu stellen, dafs die Kurbel in Mittellage
steht. Vorher sind die Schrauben zu [6sen, die die Kurbelstange, die gerippten
Laschen und die Backen zusammenhalten.

60



IS




Wechselkettenrdder fiir die Anderung der Umfangsgeschwindigkeiten der Haspeln

mit 1530 mm mit 1120 mm
Vorgelege Haspel :
Durchmesser
i y
) Um- < Um- ( il
Kettenrad Zahl:le- drehungen § Kettenrad Zah:le | drehungen i angsgesihwnn igkeit
za pro Minute za " pro Minute m m sec.
Hauptkettenrad 26/13 117 Hauptkettenrad 34/17 24 1,9 1,4
Austauschkettenrad 28'14 29 2.4 1,7
i |
! |
i -
Austauschkettenrad 1 22/11 gy | Hauptkeltenrd g 81T G B0 24 1.7
Austauschkettenrad = 28/14 | 35 2,8 2,0
| ‘ i |
| | | *
Austauschkettenrad 2‘ 18/9 170 Hauptkettenrad i 3417 35 28 i 2.0
Austauschkettenrad | 28/14 43 35 : 2,5
‘ i

Auf richtiges Auflegen der Edwardsketten ist besonders zu achten! (Siehe Bild 27)

In den Spalten ,Z&hnezahl* bezeichnet die erste Zahl die Anzahl der Kettenglieder, die zweite die Anzahl der Z&hne auf
dem Umfang des Kettenrades. Bei lefsterem ist zur Verbesserung des Kettenlaufes jeder zweite Zahn weggelassen.
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Zum Spannen des Riemens, der die Kurbelscheibe anireibt, werden die Be-
festigungsschrauben geldst und die Lagerplatte in den Schlisldchern nach unten
verschoben. Neigt der Keilriemen zum Ablaufen von der Fihrungsrolle, so werden
die Schrauben an der Verbindungsleiste geldst. Diese Leiste wird in der Rich-
lung, in der der Riemen abrutscht, geneigt und die Schrauben wieder angezogen.

Verfahren beim Zusammenbau der Schwinge

Ist es erforderlich, die Schwinge auseinanderzunehmen, so wird beim Zusammen-
bau wie folgt verfahren:

Auf die Hohlachse werden zunddhst die beiden inneren Sperringe aufgesefst,
danach werden die beiden Kugellager bis zum Anschlag auf diese Ringe auf-
geprefst und der dufsere Sperring aufgezogen. Bevor man die Achse mit den
Lagern in die Budhse der Schwinge einfihr, ist der Raum zwischen den Lagern
mit Schmierfett zu fillen, die Dichtungsscheibe und die Anschlagscheibe auf-
zusetsen, die Schwinge aufzubringen und ihr vorderes Ende mit dem Messerkopf
zu verbinden.

Die Bohrungen im Messerkopf und in den vorderen Bacen der Schwinge mussen
in gleicher Achse liegen. Wenn keine vollstdndige Ubereinstimmung vorhanden
ist, tritt ein verstarkter Verschleifs im Gelenk ein. lhre Verbindung soll ohne be-
sonderen Kraftaufwand moglich sein. Wenn die Achsen der Bohrungen nicht iber-
einstimmen, kann dies durch leichtes Verschieben des Messerkopfes erreicht
werden, jedoch so, dafs sich dabei das Messer nicht verzieht.

Abnehmen des Keilriemens fiir den Messerantrieb

Um den Riemen abzunehmen, der die Kurbelscheibe in Bewegung sefst, entfernt
man zundchst die Kette der Antriebswelle des schrdgen Forderbandes und nimmt
den linken Kurbelstangenkopf von der Kurbelscheibe ab. Hierzu werden die Be-
festigungsschrauben des kugelférmigen Dedkels geldst, der Splint herausgenommen,
die Kronenmutter geldst und der Kopf vom Kurbelbolzen abgenommen. Die
Befestigungsschrauben des Kurbellagers werden geldst und die Spannung des
Riemens gelodkert, der Riemen von der Kurbelscheibe abgenommen und von
der Fuhrungsrolle geldst; dann wird der Riemen von der Riemenscheibe auf der
Welle des Schragférderbandes abgenommen.

Der Riemen kann auch ohne Abtrennung des linken Kurbelstangenkopfes von
der Kurbelscheibe abgenommen werden. in diesem Falle werden die Befesti-
gungsschrauben des Kurbelstangenkopfes geldst und lestere vom Kopf getrennt.
Das Auflegen des Keilriemens erfolgt nach Bild 26.

Schmierung

Die Verbindung des Messerkopfes mit der Schwinge, die Fihrungsplatten der
Schwinge und die Druckplatten des Fingerbalkens werden zweimal tdglich ge-
schmiert.
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Das Kugelgelenk wird zweimal taglich, die Kugellager der Mittelachse der Schwinge
und die Fihrungsrolle taglich, der linke Kurbelstangenkopf und die Kurbelscheibe
zweimal wochentlich geschmient.

Wenn der Mahdrescher auler Betrieb gesefst wird, so sind die Einzelteile des
Schneidwerkes vom anhaftenden Schmuty zu reinigen und danach einzudlen.

Forderschnecke

Wartung
Vor Beginn der Arbeit werden folgende Kontrollen vorgenommen:

Prifung der Befestigung der Schnedenlager an den Trogwdnden und der Be-
festigung des Kettenrades auf der Welle der Schnedke, Prifung des Zustandes
der Schneckengdnge und des Zustandes der Rutschkupplung, Uber die die Be-
wegung auf die Schnede Ubertragen wird. Die Schnecke wird mehrmals durch-
gedreht; dabei wird geprift, ob die Schnedengdnge auf den Trog aufstohen.
Auf die Forderschnedke darf man in keinem Falle auftreten oder irgendwelche
schweren Gegenstdande darauflegen, da dies eine Durchbiegung der Schnedke
nach sich ziehen kann. Da es schwierig ist, auf dem Felde eine solche Durch-
biegung zu beseitigen, wirde dadurch ein langerer Ausfall des Mé&hdreschers
eintreten.

Schmierung

Die Exzenterwelle ist zweimal taglich zu schmieren, ebenso die Lager an der
Innenseite der Forderschnedke.

Die Schmierung erfolgt durch die beiden Lécher im Trommelmantel des Mittel-
feils der Forderschnedke, die durch einen Schieber verschlossen werden kdnnen.

Die Finger sind zweimal taglich in ihrer FGhrung zu schmieren, und zwar mit
einem graphithaltigen Ol.

Wartung des schrdgen Forderbandes

Vor Beginn der Arbeit mufs der Zustand der Ketten sowie der Zahnwinkel mit
ihrer Befestigung geprift werden. Aukerdem wird geprift, ob das Férderband
den Schadht frei durchlduft und ob die Aufhangungen nicht verklemmt sind. Lefsteres
Uberprift man durch Anheben der unteren Walze, wobei man sich Uberzeugt, ob
ihre pendelnde Aufhdngung gewdhrleistet ist. Wenn das schrdge Foérderband ver-
stopft ist, schaltet die Rutschkupplung sofort samtliche Getriebe des Schneid-
werkes mit Ausnahme des Messerantriebes aus (Einstellen der Ruischkupplung
sieche Bild 29).

Das Schnarren der Ruischkupplung gili als Signal fir das sofortige Stillsetsen des
Mahdreschers.

Der Boden des Schachtes bededki sich bei der Ernte verunkrauteter Felder mit
einer dicken Schicht verkrusteten Schmutses. Die Durchgangséffnung zwischen dem
Forderband und dem Boden des Schachtes kann sich dadurch so weit verengen,
dah ein Verstopfen des schragen Férderbandes oder ein Bruch seiner Wellen
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und des Einlegers eintritt. Deshalb muf man den Boden des Schachtes und die
Einlegekammer stdandig Uberprifen und rechizeitig reinigen.

Abnehmen des Férderbandes
Das Férderband wird in folgender Reihenfolge abgenommen:

Die Muttern der Spannschrauben und die Muttern fir die Befestigung der Bolzen
werden geldst; die Ketten des Fdrderbandes werden so eingestellt, dafk die
Verbindungsglieder oben liegen; der Deckel des Schachtes wird gedffnet; die
untere Welle wird angehoben und ein Klots darunter gelegt; die Ketten werden
getrennt und herausgenommen.

Mufs auch die untere Welle abgenommen werden, werden die Muttern der Bolzen
abgeschraubt; die Bolzen werden herausgenommen und die Welle herausgezogen.
Wenn man die obere Welle des Férderbandes abnehmen will, mufs vorher das
Schneidwerk vom Dreschwerk abgeschraubt werden. Bei Arbeiten an der unteren
Welle des schrdgen Forderbandes mufs man sorgfaltig darauf achten, dak man
die Bleche des Troges und die Férderschnecke nicht verbiegt.

Schmierung

Die Lager der oberen und unteren Welle des schrdgen Forderbandes und des
Einlegers werden zweimal wddhentlich geschmiert. Am rechten Ende der oberen
Welle des schrdagen Forderbandes befinden sich Schmierstellen am Lager der
Welle und an der Verbindung des Lagergehauses mit dem Schacht des Schneid-
werkes sowie an der Rutschkupplung.

Abnehmen des Einlegers

Der Einleger kann herausgenommen werden, wenn das Schneidwerk vom Dresch-
werk abgenommen ist. Der Einleger wird wie folgt ausgebaut:

Der Deckel des linken Lagergehiduses wird abgenommen und die Spannhilse des
Kugellagers vollstdndig geldst. Dann wird der Splint zur Befestigung der Fligel
des Einlegers herausgenommen. Nunmehr kann man die Welle zusammen mit
dem rechten Lagergehduse nach rechts herausnehmen und die Fligel von der
Welle abziehen, nachdem die Befestigungsschrauben des rechten Lagers gelost
worden sind.

Die hydraulische Hebevorrichtung des Schneidwerkes

Vor Beginn der Erntearbeiten sind der Druckzylinder und die Ulpumpe sorgféltig
zu reinigen. Der Ulvorrat in der Pumpe wird kontrolliert und ndtigenfalls Ol
nachgefilli. Bevor man die Verschlufsschraube nebst Ulanzeiger herausschraubt,
mufs man die Oberfldche des Pumpengehéauses und der Verschlufsschraube sorg-
faltig von Staub reinigen, damit das Ol nicht verunreinigt wird.

Die Befestigung der Schlduche, besonders des Arbeitsschlauches, mufs geprift
werden; das gleiche gilt fir die Befestigung der Pumpe und des Druckzylinders.
Vor Arbeitsbeginn missen die Verbindungen am Hubrahmentrdger des Schneid-
werkes, die Gelenkverbindungen des Hubrahmens zum Quertrdger und den
Hebeln der Hubwelle, die Verbindung der Kolbenstange des Druckzylinders zum
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Hebel der Hubwelle, die Verbindungen des Rahmens des Schneidwerkes und
die Befestigung der Lagergehduse auf der Triebwelle des schrdgen Forderbandes
Uberpriift werden.

Die Leistung der Pumpe betrdgt 50 Ltr. in der Minute.

Falls es erforderlich ist, kann der axiale Zwischenraum durch Einlagen zwischen
dem ringférmigen Innengehduse und den Flanschen des Pumpengehéuses regu-
liert werden. Als Einlage benutst man 0,04 mm starkes Dichtungspapier.

Die normale Oltemperatur betrdgt wahrend der Arbeit 60 bis 70°. Bei der Ein-
stellung der neutralen Lage des Schiebers mufy der Zwischenraum zwischen der
Spise des Schiebers und der Kugel 1 bis 2 mm und der Abstand zwischen der
Stirnseite des Schiebers und dem Abschlul der Durchfluoffnung mindestens 8 mm
betragen. Ist dieser Abstand betrachtlich kleiner, vergrokert sich der Widerstand
beim Durchflul des Ols durch die Offnung wéhrend des Blindlaufens der Pumpe,
was zur Uberhitsung des Ols fihrt.

Tragt man auf dem &ukeren Stellhebel einen Radius von 92 mm ab, so ent-
spricht eine Verschiebung dieses Hebels in Hohe der Marke um 2 mm einer
Verschiebung des Schiebers um 1 mm.

Bei richtig einregulierter Lage des Schiebers kann man den Hebel (auf einem
Radius von 92 mm) um 16 mm in Richtung Heben und um 2 bis 4 mm in Rich-
tung Senken verschieben.

Senkt sich das Schneidwerk von selbst, so ist die hydraulische Hebevorrichtung
nicht geniigend abgedichtet. Undichte Stellen kénnen an den Verbindungsstellen
der Schladuche, im Zylinder und im Arbeitsventil aufireten. Die Anschlisse der
UOlschlduche missen regelmdahig Uberprift werden, da ein Abreiken der Schlduche
zum Herabstirzen des Schneidwerks fihren kann. Die Verbindungsstellen der
Schlduche (besonders des Arbeitsschlauches) mit der Pumpe oder mit dem Zylinder
kénnen durch schlechten Zustand der Nippel undicht werden.

Der Abschlufs des Kolbens im Zylinder kann durch eine schadhafte Manschette
undicht werden; diese mufy sofort ersefst werden.

Das Arbeitsventil kann undicht werden, wenn ein Fremdkdrper (Sandkorn oder
dergleichen) unter die Kugel gerét oder der Sifs beschddigt ist. In diesem Falle
muf man das Arbeitsventil auseinandernehmen.

Schmierung

Der Drudkzylinder (Schmierbuchse im vorderen Deckel), die Lager der Hubwelle,
die Kupplungen der Hubwellenhebel und die Gelenkkupplungen, die den Quer-
trdger mit dem Hubrahmen verbinden, sind wochentlich zweimal zu schmieren.

Das Dreschwerk

Verstellen des Dreschkorbes

Die Abstande zwischen den Schlagleisten der Trommel und den Dreschkorben
mifkt man an der hinteren Schiene, denn hier ist das genave Mah des Abstandes
von grofter Bedeutung. Dieses Mafs entspricht den Skalenwerten nach Bild 21.
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Diese Abstdnde werden in folgender Weise gemessen:

Man entfernt den Dedkel der Dreschtrommel. An die hintere Korbschiene dreht
man nach und nach alle Schlagleisten heran und mifst den Abstand an mehreren
Stellen.

Die Verstellung des Einlauf- und Mittelkorbes erfolgt durch Hineinschrauben bzw.
Zurickdrehen der Spannschrauben am unteren Ende der Reguliervorrichtung.
Diese beiden Koérbe sind federnd befestigt, um Schldgen beim Eindringen von
harten Gegenstianden ausweichen zu kénnen. Die Regulierung des Auslaufkorbes
erfolgt in der gleichen Weise, nur ist hier vorher die am oberen Ende sisende
Mutter entsprechend zu |6sen und nach erfolgter Einstellung wieder fest anzu-
ziehen (Bild 21).

Bild 21

Sollten nach, ldngerem Einsaty die Vorderkanten der Korbteile stark abgenufst
sein, so kénnen die Korbteile gedreht werden. Dabei sind der erste und lefste
Korb auszutauschen und der Miitelkorb um 180° zu drehen.

Drehzah! der Dreschtrommel

Beim Mahdrescher hat man die Moglichkeit, die Drehzahl der Dreschirommel
weitgehend zu regulieren. Die Riemenscheibe der Trommel ist genau so ge-
baut wie die Riemenscheibe des Untersefsungsgetriebes, so dalk man beide
Riemenscheiben notigenfalls austauschen kann. Um die Drehzahl der Trommel
zu erndhen, mufs man die Scheibenhdlften am Untersetsungsgetriebe zusammen-
schieben, diejenigen der Trommel dagegen auseinanderziehen. Um die Dreh-
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zahl der Trommel zu verringern, geht man den umgekehrien Weg. Wé&hrend
der Regulierung der Drehzahl mufs man die Riemenscheibe laufend drehen,
damit sich der Riemen nicht zwischen den Scheibenhéiften einklemmt. Vor der
Regulierung bestimmt man, wie weit die Scheiben zusammen- oder auseinander-
geschoben werden; man rechnet 3 mm == 50 Umdrehungen in der Minute.

Das Zusammenriken der Scheiben ist in folgender Reihenfolge auszufihren.
Alle drei Druckschrauben schraubt man auf den gleichen vorher festgesefsten
Abstand; die bewegliche Scheibenhélfte schiebt man an die Festscheibe heran; die
Mutter der drei Stehbolzen zieht man nicht zu fest an; man prift die Lage der
Druckschrauben, ob sie an die Anlagefldche der starren Scheibe anschlagen;
nétigenfalls zieht man die Schrauben nach; die Muttern der Stehbolzen zieht
man daraufhin fest an.

Das Auseinanderschieben der Scheiben wird in umgekehrier Weise durchgefihrt.

Um die Regulierung zu vereinfachen, kann man die Druckschrauben und die
Stehbolzen mit Kreide einzeln numerieren. Dann halt man bei ihnen die gleiche
Zahl der Umdrehungen ein.

Bei Vergrokerung oder Verminderung des Abstandes zwischen den Scheiben-
hélften der Riemenscheiben kann sich die Spannung des Treibriemens &andern.
Um dieses zu vermeiden, muk man darauf achten, dafk die Scheibenhalften der
einen Riemenscheibe um genau so viel auseinandergeriickt werden, wie man die
Scheibenhélften der anderen Riemenscheibe zusammenschiebt.

Vorbereitung zum Einsatz

Vor Arbeitsbeginn prift man die Spannung des Keilriemens, den Zustand der
Dreschtrommellager, der Leittrommellager und der Riemenscheibe auf der Dresch-
trommelwelle. Liegen fur die Dreschtrommel erschwerte Arbeitsbedingungen vor,
etwa bei langstrohigem Getreide, so zieht man den Keilriemen fester an. Unter
glinstigeren Bedingungen wird die Spannung dagegen gelodkert.

Schmierung

Die Lager der Dreschtrommel und der Leittrommel missen zweimal wochentlich
geschmiert werden.

Ausbau der Leittrommel

Man entfernt den Dedckel und die Wande der Dreschirommelhaube, offnet die
Gehéause der Leitirommellager und entfernt alle Einzelteile der Rutschkupplung
sowie die Deckel der Lagergehause; dann werden die Muttern der Spannhilsen
der Kugellager abgeschraubt und die Gehéuse zusammen mit den Lagern von
der Welle entfernt.

Nach Lésen der Druckschrauben durch die Offnungen im Gehause der Leittrommel
kann lefstere von der Welle abgezogen werden.
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Der Strohschiittler

VYor Arbeitsbeginn wird die Dreschvorrichtung mit der Hand durchgedreht, um
den Gang der Schittlerhorden zu Gberprifen und zu sehen, ob sie sich nich
gegenseitig oder an den Wénden der Dreschvorrichtung stoken.

Werkzeuge oder sonstige Gegenstidnde dirfen nicht auf die Schiittlerhorden
gelegt werden, da sonst jhre Gitterflachen beschadigt werden kbnnen. Verbogene
Schittlerkdmme missen sofort wieder gerade gerichtet werden. Der Schittler
ist sorgfdhig von Grannen und sonstigen kleinen Teilen des Kurzstrohes zu
reinigen.

Diese Reinigung hat insbesondere beim Dreschen von grannigen Getreidearten
mehrmals am Tage zu erolgen. Ein verstopfier Schittler bringt unvermeidlich
Kérnerverluste.

Beim Reinigen des Schiitilers Oberprift man gleichzeitig die Kugel- und Holzlager
auf festen Sik.

Schmierung

Die Holzlager der beiden Kurbelwellen des Strohschittlers sind zweimal 1&glich
abzuschmieren, die Kugellager zweimal wodenilidh

Die Reinigung

Wartung

Yor Arbeitsbeginn und von Zeit zu Zeit wihrend der Arbeit missen die Siebe
von Grannen und feinen Strohteilhen gereinigt werden, die die Uffnungen ver-
stopfen und die Reinigungsarbeit stark behindern.

Bei den taglichen Pllegearbeiten muk man sé&miliche Verbindungselemente der
Reinigung (der Siebe, des Klappenteils. der Schwingen, der ersten und zweiten
Reinigung, der Geblése usw.) prifen. Sehr wichtig ist es auch, alle Abdichtungen
und Spristicher der Reinigung zu Gberprifen, da von deren Zustand eine ver-
lustfreie Arbeit abhéngt.

Schmierung

Die hdlzernen Schwingen der ersten und zweiten Reinigung missen alle zwei
Tage abgesdimiert werden. Die vorderen und hinteren Schwingen, die Scwing-
hebel des Antricbes der ersten Reinigung sowie die Lager des Spreugebldses
schmiert man téglich, die Lager des Reinigungsgebldses zweimal wbchentlich.

Schnecken, Elevatoren und Kornbunker

Wartung

Yor Arbeitsbeginn mul geprift werden, ob die unieren Klappen und Schieber
der Elevatoren sowie der Schieber des Kérmerschnedkengehduses dicht absdhliehen
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Ferner sind der Zustand des Sprifstuches zwischen dem Ahrenschneckengehduse
und der zweiten Reinigung, die Spannung der Elevatorketien, sdmtliche Schnecken
und Elevatoren sowie die Dichtungsmuffe zwischen Spreuschacht und Spreugeblése
zu prifen.

Die Elevatorketten dirfen nicht zu straff gespannt sein; sie sollen etwas durch-
héngen, so dak die Mitnehmer den Elevatorboden berihren. Beim Auflegen
der Elevatorkette bringt man beide Enden gleichzeitig durch den oberen Dedkel
in das Gehduse und verbindet sie unten. Vorher entspannt man die Spann-
schrauben an den Lagerschildern der oberen Elevatorwellen nebst Kettenspannrad.

Schmierung

Die Lager der grofen und kleinen Schnecken und der oberen Wellen der Ele-
vatoren missen wahrend der Arbeit taglich geschmiert werden. Das gleiche gilt
fir die Kettenspanner der Kdrnerschneckenkette und der Antriebsketten der
kleinen Schnedken.

Keilriemen und Treibketten

Riemen

Die Keilriemen missen vor Kraftstoff und Ol sorgfdltig geschiist werden, da sie
von beiden Stoffen stark angegriffen werden. Man darf den Riemen nicht mit
oligen Hénden anfassen. Ist der Riemen mit Ol in Berlhrung gekommen, so
mufs man ihn mit warmem Wasser und Seife abwaschen und darauf mit einem
sauberen Lappen trockenreiben. Vor dem Auflegen des Riemens missen auch
die Scheiben abgerieben werden.

Der Lagerraum fir Keilriemen soll eine Temperatur zwischen 0 und 20° haben.
Vor unmittelbarer Sonneneinstrahlung missen die Riemen geschiitst werden.

Die urspringliche Spannung des Keilriemens hat auf seine Haltbarkeit und sein
Durchzugsvermdgen grofsen Einflufs.

Die Keilriemen missen eine Spannung haben, bei der sie unter der Belastung
von 3,5 kg auf einem Trum folgende Durchbiegung zeigen:

a) beim Treibriemen der Dreschtrommel 6 bis 7 mm,

b) beim Treibriemen des Laufwerkes 11 bis 12 mm,

¢) bei Treibriemen des Strohschittlers und der Schnecken 25 bis 27 mm.

Die Belastung mit 3,5 kg wird durch eine Federwaage oder ein angehéangtes
Gewicht mit Umlenkrolle vorgenommen. Der Zug soll senkrecht zum treibenden
Trum des Riemens einwirken. Zum Messen der Durchbiegung legt man Uber
beide Riemenscheiben eine Latte.

For den Treibriemen des Schneidwerks soll die Durchbiegung 20 bis 27 mm be-
tragen. Eine genaue Messung ist an diesem Riemen jedoch deswegen unmdglich,
weil man hier keine Latte an der Durchbiegung anlegen kann.

Bei der Arbeit der Treibriemen kann in gewissem Umfang Reibungselektrizitat

erzeugt werden. Zu ihrer Ableitung &kt man am M&hdrescher die Erdungskette
mit 15 bis 30 Gliedern auf der Erde schleifen.
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Ketten und Rutschkupplungen

Eine storungsfreie Arbeit der Ketten ist nur dann moglich, wenn samtliche Ketten-
réder, die (iber die gleiche Kette angetrieben werden, gut fluchten.

Seitliche Verschiebung eines Kettenrades fihrt zum schnellen Verschleil des
Rades und der Kette. Die gleiche Folge hat auch ein starkes Schlagen des Ketten-
rades.

Die Ketten missen durch die Spannvorrichtungen gespannt werden. Eine richtig
gespannte Kette kann man je nach dem Abstand zwischen den Kettenrddern mit
der Hand von der Laufrichtung um 30 bis 70 mm ablenken. Die untere Grenze
(30 mm) gilt fir die Rollenkette der Einlegetrommel und des schrdgen Forder-
bandes. Die obere Grenze (70 mm) bezieht sich auf die Rollenkeite des Reinigungs-
geblédses und der Antriebswelle der Reinigung sowie auf die Rollenkette des Vor-
geleges am Schneidwerk. Fir die Gbrigen Ketten gelten die dazwischenliegenden
Werte.

Eine groke Bedeutung hat die richtige Spannung der Federn der Rutschkupplungen
(siehe Bild 29 und 30). Vor der Arbeitsaufnahme in jeder Erntekampagne mufk
man unbedingt alle Kupplungen auseinandernehmen und die Zdhne der Zahn-
scheiben prifen. Sind sie verrostet oder mit Farbe bededkt, so werden sie bei
entsprechender Uberlastung nicht rutschen und damit nicht auskuppeln. Daher solt
man die Zdhne gut reinigen und mit einer leichten Fettschicht versehen.

Al

e e

e



Abschnitt H: Wartungs- und Schmiertabellen

Tdaglich durchzufiihrende Wartungsarbeiten

1.

Sauberung des Mahdreschers aufzen von Stroh und Schmuts.
S&duberung des Schneidwerkes (Finger und Messer) von Erde und Staub.

3. S&uberung des Strohschiittlers und beider Reinigungen von Grannen und

10.

1.

12.

13.

15.
16.

17.

18.

20.
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Strohriickstanden sowie des Stufenbodens von Schmuts.

Prifung der Befestigung des Fingerbalkens, der Finger, Druckplatten, Messer-
klingen und Fingerplatten.

Auswechseln beschadigter Finger, Messer und Fingerplatten.

Kontrolle der Stellung der Finger zu den Messern und der Druckplatten
zum Messer.

Prifung der Lager und Fihrungen der Schwinge und ihrer Verbindungen
zum Messer und zur Kurbelstange.

Prifung der Verbindung und der Lager von Kurbelstange und Kurbelscheibe
des Schneidwerks.

Prifung sémtlicher Befestigungsstelien an der Haspel und ihrer Stisen und
Lager sowie des Geristes des Schneidwerkes.

Prifung des Vorgelegelagers mit Kettenspanner und Rutschkupplung zum
Haspelantrieb.

Prifung der Ketten und des Antriebs sowie der unteren und oberen Welle
des schrdgen Férderbandes einschlieflich Rutschkupplung.

Prifung der Forderschnedke mit Mittelteil, Exzenterwelle und Lagern sowie der
Lager und Kettenrdder der Zwischenwelle.

Prifung der gesamten Hubvorrichtung des Schneidwerks mit allen Anschlissen.

Prifung der Befestigung des Druckzylinders und der Olpumpe der hydraulischen
Hebevorrichtung mit Kettenantrieb und Schlduchen.

Prifung des Abstandes des Mdhbalkens vom Boden in tiefster Stellung.
Prifung der Befestigung der Lagergeh&use von Dreschtrommel, Einleger
und Leittrommel mit Riemenscheiben und Kettenrddern.

Prifung samtlicher Lager und Verbindungen, der Kurbelwellen und Holz-
lager am Strohschiittler.

Prifung der Schiittlerhorden auf parallele Lage und Beriihrungsfreiheit gegen-
einander und gegen das Gehduse des Dreschwerks.

Reinigen der Schitilerhorden von Grannen und Kurzstroh und Kontrolle der
K&dmme und Seitenwdnde.

Prifung der Aufhdngung, der Schwinghebel und Siebgestelle der beiden
Reinigungen.



21.

22.
23.

24.

25.

26.

217.

28.

29.
30.
31,
32.

33.

34.

35.
36.

37.

38.

39.

40.

41.

42,

43.
44.

Prifung der Lager, der Befestigung der Riemenscheibe und des Kettenrades
sowie der Kurbelstangen der Reinigungen.

Prifung der Aufthéngung der beiden Siebe.

Prifung der Geblase mit Fligeln sowie der Lagerung und der Befestigung
von Kettenradern und Riemenscheiben.

Prifung des Zustandes und der Lagerungen und Kettenspanner der Ahren-
und Koérnerschnecken mit den Elevatoren.

Prifung des Kornerbunkers mit allen Verstrebungen und deren Anschlisse
am Rahmen des Dreschwerks.

Prifung des Kraftstoffoehdélters mit Rohrleitungen, Hdhnen und dem Kraft-
stoffanzeiger.

Prifung des Motorrahmens mit Schwingungsdédmpfern und den Befestigungen
am Dreschwerk.

Prifung der Kihlerbefestigung, des Kuhlerlifters mit Riemen und der Rie-
menscheibe zum Fahrwerkantrieb sowie der Ansaug- und Auspuffleitung.

Prifung des Wasserstandes im Kihler.
Prifung des gesamten Regelgestanges fir Kraftstoffzufuhr.
Auftanken von Kraftstoff, Olwechsel im Ansaugluftfilter.

Prifung und Auffillung des Olstandes im Kurbelgehduse des Motors, der
Einsprispumpe, der Fahrwerkgetriebe und des Lenkgetriebes.

Prifung des Zustandes und der Anschlisse der elektrischen Anlage ein: )

schlieklich Batterien und Scheinwerfer.

Prifung von Lenksdule, Lenkstockhebel und Spannschraube der Lenkvor-
richtung sowie der Bremsen.

Prifung der Lenkwirkung und der gesamten Lenkverbindung bis zur Hinterachse.

Prifung der Fahrerplattform mit Geldnder und Leiter mit den Anschlissen
am Rahmen.

Prifung der Vollzdhligkeit des Werkzeugsafses, der Ulreserve, der Feuer-
|dscher und der anderen vorgeschriebenen Zubehérteile.

Prifung des laufenden Motors auf ordnungsgeméfe Funktion aller Teile
einschlieklich der Einspritsanlage.

Prifung der Befestigung der Getriebegehduse am Rahmen, der Befestigung
und des Reifendrucks der Vorderrdder sowie der Halteschrauben der Steck-
achsen.

Prifung der Befestigung und des Reifendrucks der Hinterrdder.

Prifung sémtlicher Riemen- und Kettentriebe auf Betriebszustand und richtige
Spannung.

Prifung sémtilicher Klappen und Abdichtungen des Schneid- und Dreschwerks
auf Kornerdichtheit.

Prifung der Spreuwagenkupplung und aller Teile der Spreuwagen.
Schmierung aller Lagerstellen laut Schmierplan.

73



45,

46.

Regulierung des Schneid- und Dreschwerks in Hinblik auf die jeweils zu
dreschende Frucht.

Kurzer Probelauf sdmilicher Arbeiisorgane.

Waichentlich durchzufithrende Wartungsarbeiten

1.

10.
11,

12.
13.
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Trennung der Schwinge vom Messer und Kurbelstange.
Herausnehmen und Priffen des Messers.

Auswechseln schadhafter Klingen und Fingerplatten.
Kontrolle der Arbeit der Schwinge und der Fihrungsbadken.
Falls erforderlich, Ausbau und Ausbesserung der Schwinge.

Auswedhseln schadhafter Teile des schrégen Forderbandes, Nachspannen der
Ketten,

Priffung der Befestigung des Einlegers und der Leitirommel auf den Wellen
sowie des Redhens im Dreschwerk,

. Offnen des Maniels am Miitelteil der Fordersdinede und Uberprifung des

Exzenterrohres und der Exzenierfinger.

Prifung des Sikes der Dreschirommel auf der Welle, der Abstinde zwischen
den Schlagleisten und Dreschkorbleisten; falls erforderlich, Richten der Korb-
leisten.

Ausbau der Siebe und Verlangerungen der beiden Siebe und Uberpriifung
derselben. Richien verbogener Siebklappen.

Uberprifung samilicher Rutschkupplungen, Austausch schadhafier Teite.

Prisfung und Ausbau samtlicher Treib- und Férderketien auker dem schragen
Forderband.

Reinigen der Ketlen in Waschél, Troknen und Einlegen in Ol iber Nadht.
Wiedereinbau und ordnungsgemahes Spannen.

Die Ketten des schrédgen Forderbandes und der Elevatoren sollen moglichst
nicht gedlt werden.

Entleeren des Krafistoffbehaliers, Herausnahme und Sduberung des Anzeige-
glases fir Krafistoff.

Abbau und Sauberung des funkensicheren Auspuffzyklons.
Reinigung des Ulfilters der Motorsdhimierung.

Nachpriffen des Sdurestandes der Baterien mittels Glasstab. Die Platten
sollen 10—15 mm mit Sdure bededd sein. Wenn ndtig, destilliertes Wasser
nachfillen.

Ladezustand der Batterien prifen, notfalls nachladen.

Yentilspiel am Motor prifen, notfalls nadhstelien.

Kupplung des Fahr- und Arbeitswerks prifen und, wenn erforderlich, nach-
stellen.



14.
15.

Prifen und Nachstellen der Bremsen.

Prifen der Verbindung des Quertragers der Hinterrader mit dem Rahmen
des Dreschwerks, der Befestigung der Achsschenkel an den Achsschenkel-
haltern und die Verbindung des Lenkgestdnges mit dem Lenkstodkhebel
des Lenkgetriebes.

Monatlich durchzufithrende Wartungsarbeiten

. Ol aus dem Motor ablassen, Olwanne und Olfilter abnehmen und reinigen.

. Zustand der Plevel- und Hauptlager des Motors nachprifen, gegebenenfalls

nachstellen.

. Kraftstofftank und -leitungen abbauen, reinigen und mit Prefluft durchblasen.
. Ansaugzyklon, Olbadlufifilter und Auspuffzyklon abbauven und reinigen.

. Zustand der Lichtmaschine und des Anlassers prifen.

Prifung der Sduredichte jeder Batteriezelle gesondert, um den Ladezustand
festzustellen. Ist das spezifische Gewicht unter 1,14 gesunken, Batterie aus-
bauen und neu aufladen.

. Durchspilen des gesamten Kihlsystems. Etwaigen Kesselsteinansats nach Vor-

schrift (siehe Seite 24, Kihler) entfernen.

. Prifung der Wélzlager der Vorder- und Hinterrader, gegebenenfalls nachstellen.

. Toten Gang des Lenkrades nachprifen, gegebenenfalls Lenkgetriebe regulieren.

9. Ol aus der Olpumpe und dem Drudkylinder der hydraulischen Hebevorrich-

tung ablassen, beide auswaschen, frisches Hydraulikdl einfillen.

Achtung! Die regelméafigen Pflegearbeiten am Motor sind in Abschnitt A auf

Seite 28 zusammengefafst.
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Schmiertobelle zum Mithdrescher

N v
U{*’;’::e’ Bezeichnung Agzc;xa:\liedr‘-a Schfnier- Schmier-
Schmierplan stellen mittel zeiten
Rachte Seite
1 Lager des Spreugebléses und
der Spannrolle 2 F 1
2 Rechtes Lager der unteren
Kdrnerschnedke 2 F t
3 Rechtes oberes Schwinghebel-
lager 1 F D xw
4 Rechte Kurbelscheibe zum
Reinigungsantrieb 2 F 2 xw
5 Lagerschilder des Drudc
zylinders 2 M 2xw
[¢] Kolbenstangenfihrung des
Druckzylinders 1 F D xw
7 Rutschkupplung des Schneid-
werkantriebes 1 F 2xw
8 Redhtes Lager der oberen
Welle des schrdgen Férder-
bandes 1 F Dxw
9 Drudkplatien und Klingenfih-
rung des Mahbalkens 10 M 2xt
10 Rechie Hinterradnabe 1 F m
11 Rechtes Lager der unieren
Ahrenschnecke 1 F f
12 Spannrolle zum Khren-
schnedkenantrieb 1 F i
13 Rechter Schwinghebel zum
Antrieb der Reinigungen 2 F t
14 Spannrolle des Keilriemens
zum Reinigungsantrieb 1 F }
15 Rechtes Lager des Reinigungs-
geblases 1 F 2xw
16 Rechtes Dreschtrommellager 1 F 2xw
17 Aufhdngung des Stufenbodens
rechts und links 4 M }
18 Rechtes Lager des Linlegers 1 F 2 xw
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Nummer Anzahl der
laut Bezeichnung Schmier- Schmier- | Schmier-
Schmierplan stellen mittel zeiten

19 Schwingen-

und Kurbelstangenlagerung 3 F 2xt
20 Rechtes Lager der Forder-

schnede 1 F t
21 Messerkopf 1 F 2xt
22 Untere Lager des schrdgen

Forderbandes 2 F 2 xw
23 FUhrungsplatten der Schwinge 2 M 2xt
24 Rechtes Haspellager 1 M 2xt
25 Lager der Wasserpumpe 1 w 1
26 Reglergehause 1 G 2xw
27 Messerantriebscheibe und vor-

derer Hubrahmenanschlufs 5. F t
28 Arbeitsgetriebegehiuse 1 G t
29 Obere Kornerschnedke mit

Elevatorlager und Spannrolle 3 F 1
30 Obere Ahrenschnedke mit Ele-

vatorlager und Spannrolle 3 F t
31 Linkes Lager der oberen

Ahrenschnedke und des Ele-

vators 2 F t
32 Rechtes Leittrommellager 1 F 2 xw
33 Rechtes vorderes Kurbel-

wellenlager des Schittlers 1 F 2 xw
34 Rechte vordere Holzlager

des Schittlers 2 F 2 xt
35 Rechtes hinteres Kurbelwellen-

lager des Schittlers 1 F 2xw
36 Gelenklager der Hinterachse 8 F 2xw

Linke Seite

37 Hubwelle der Hydraulik 5 F 1
38 Olpumpe der Hydraulik 1 H t
39 Gestange der Hydraulik-

betatigung 3 M 2xw
40 Linke Kurbelscheibe des Reini-

gungsantriebes 2 F 2xw




Nummer Anzahl der
laut Bezeichnung Schmier- Schmier- | Schmier-
Schmierplan stellen mitrel zeiten

41 Linkes oberes Schwinghebel-

lager 1 F 2xw
42 Lenkgetriebe 1 G 2xw
43 Lenkhebellager 1 F t
44 Linkes Haspellager 1 M 2xt
45 Spannrolle zum Antrieb der

Forderschnecke 1 F 2xw
46 Linkes Lager der Forder-

schnecke 1 F t
47 Lager der Zwischenwelle mit

Spannrolle 3 F 2xt
48 Linkes Lager der oberen

Welle des schragen Foérder-

bandes 1 F 2xw
49 Linke Vorderradnabe 1 F m
50 Spannrolle zum Fahrantrieb 2 F t
51 Spannrolle zum Geblase-

/ antrieb 1 F 2xw

52 Linkes Lager des Reinigungs-

geblases 1 F 2xw
53 Linkes vorderes Kurbelwellen-

lager des Schitilers 1 F 2xw
54 Linker Schwinghebel zum An-

trieb der Reinigungen 2 F 1
55 Linkes Lager der unteren

Koérnerschnedke 1 F t
56 Linke und rechte hintere Auf-

hdngung der Reinigung 4 M t
57 Linkes Lager der unteren

Ahrenschnecke 1 F t
58 Linke Hinterradnabe 1 F m
59 Holzlager der hinteren

Schittlerwelle 4 F 2xt
60 Innere Aufhdngung der Reini-

gung 4 F 2xt
61 Linkes hinteres Kurbelwellen.

lager des Schittlers 1 F 2xw
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Nummer Anzahl der ) .
laut Bezeichnung Schmier- Sch_rmer- Sdnr.mer-
; mittel zeiten

Schmierplan stellen
62 Linke vordere Holzlager des
Schittlers 2 F 2x1
63 Spannrolle des Reinigungs-
antriebes 1 F 2xw
64 Obere Kornerelevatorlager 2 F 1
65 Gehéuse zum Wedhselgetriebe 1 G 2xw
66 Linkes Leittrommellager 1 F 2xw
67 Linkes Dreschtrommellager 1 F 2 xw
68 Linkes Lager des Einlegers 1 F 2xw
69 Lager des Haspelvorgeleges 1 F 2x1
70 Spannrolle zum Haspel-
antrieb 1 F 2xt
VAl Gestangelager zur Fahrkupp-
lung 2 M 2xw
72 Fahrkupplung 1 F t
73 Exzenterfinger des Mittelteils
der Foérderschnedke 12 M Gr 2xt
74 Exzenterlager der Forder-
schnedke 4 F 2 x t ——
75 Hydraulikgestange 2 M 2xw
Zeichenerkldrung : Zeiten: .
F == Schmieren mit Fetipresse I == taglich
M = Motorendl w = wdchentlich
G == Getriebesl| m == monatlich
w = Wasserpumpenfett
H == Hydraulikdl oder MR 45

M Gr -= Motorendl mit Graphit

Zusammenstellung der Schmiermittel fiir den Betrieb des Mdhdreschers
Motorendl fir den Sommer (15,5 Lir.) 01 Mot 121Y)

Motorenol fir den Winter (15,5 Ltr.) 01 Mot 8")

Olfillung des Olbadlufffilters (1 Ltr) MR 45

COifillung fir die Olpumpe (5 Ltr.) MR 45 oder Hydraulikd!

Olftllung for die Vorderachse Getriebedl 01 G HD fiirden Sommer?)
Olfillung fir das Wechselgetriebe I (Viskositat bei 50° C etwa 35° E)
Olfillung fir Untersetsungsgetriebe I Getriebedl 01 GS 20 for den Winter?)
Olfillung fir den Lenkstodk (Viskositat bei 50° C etwa 20° E)
Wilzlagerfett fir die Radnaben: A DIN 6562 Tropfpunkt min. 130° C
Abschmierfett DIN 6565 Tropfpunkt min. 130° C
Wasserpumpenfett (katkverseift) Tropfpunkt min. 120° C

') Bezugsquelle siehe Seite 27.
) Bezugsquelle siehe Selte 48.

79



Abschnitt J: Spreuwagen E 941

Zu jedem Méhdrescher werden drei Spreuwagen mitgeliefert, damit die Spreu
im Pendelverkehr abgefahren werden kann.

An der Vorderwand des Spreuwagens ist Uber der Zugvorrichtung fir den Méah-
drescher eine Klappdeichsel fir die Aderschiene des Schleppers oder die An-
hdngerkupplung des Lastkraftwagens angebracht. Zwei Handgriffe neben der
Deichsel erleichtern das Kuppeln.

Bild 22

An die Zugvorrichtung schliekt der Dreieckrahmen aus Winkelstahl mit den Achs-
tradgern an. Als Bereifung fir die beiden Scheibenrader sind die Abmessungen
550— 16 bzw. 6.00—16 vorgesehen. Der Luftdruck soll 2,5 ati betragen.

Der Boden und die Wénde des Spreuwagens bestehen aus blechverkleideten
Winkelstahlrahmen; die Vorderwand ist teilweise, die hintere Entleerungsklappe
vollstdndig mit Segeltuch verkleidet. Das Dach besteht ebenfalls aus Segeltuch
auf Stahlblechspriegeln.

Die Fahrgeschwindigkeit des Spreuwagens soll 20 km/st nicht Gberschreiten.
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Der Spreuwagen wird durch einen beweglichen Anschluhstusen fir den Spreu-
schlaudh am oberen Ende der Vorderwand gefillt. Eine Entliftungshaube am
Vorderende des Dadhes erleichtert das Entweichen der Luft.

Beim Uffnen der Ridwand féllt die hintere Bodenhdélfte nach hinten ab. Hierbei
ist Vorsicht geboten!

Die Ridkwand wird mit einer Gliederkette nach oben festgestellt. Zur weiteren
Entleerung des Wagens zieht man mit der Winde an der linken Wagenseite das
Vorderende der vorderen Bodenhélfte nach oben, so daf die Spreu auf der
schiefen Ebene herausrutschen kann.

Die beiden ausfahrbaren Stitsen an der vorderen und hinteren linken Ecke des
Wagens missen zum Abstitsen beim An- und Abkuppe|n ausgefahren werden,
um Unfélle zu vermeiden.

Wartung des Spreuwagens
Die Wartung erstreckt sich auf wochentlich einmaliges Olen der Windenlager mit
Sperrklinke, der Klappdeidhsel, der Klappenscharniere und -verschlisse.

Aufserdem sind nach der Kampagne die Radkappen der Laufrdder mit Schmier-
fett zu beschicken.

Der Spreuwagen’ist unter Dadh abzustellen. Die Adhsen sind dabei zur Entlastung
der Bereifung aufzubodken.
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Abschnitt K: Arbeitsschutz-Bestimmungen

1.

11.

12.

13

82

Vor Beginn des Einsates ist die M&hdreschermannschaft vom Sicherheiis-
beauftragten mit den Arbeitsschuts-Bestimmungen ASB 2, 105, 107 und 361
grindlich vertraut zu macdchen.
Nur der ausgebildete Mahdrescherfahrer darf die Masdhine in Betrieb setsen.
Nicht zur Bedienung des Méahdreschers gehdrenden Personen, insbesondere
Kindern, ist der Zutritt zum M&hdrescher nicht zu gestatten,
Vor Betriebsbeginn hat sich der M3hdrescherfahrer durdh sorgféltige Prifung
aller Teile vom einwandfreien Zustand insbesondere aller Sicherheitsvor-
richtungen zu Uberzeugen. Es ist verboten, Schukvorrichtungen wie Schugitter
und Verkleidungen an Zahn- und Kettenrddern sowie Keilriemen und Ketten-
triecbe wahrend des Laufes des Méahdreschers zu entlernen. Die Bremsen,
Kupplungen, Keilriemen und die Lenkung sind redhizeitig nadchzustellen.
Die Mahdrescher dirfen nur in einwandfreiem Zustand in Betrieb genommen
werden.
Bedienungsplatifermen sowie Geldnder und Leitern missen in Ordnung und
sicher befestigt sein.
Vor dem Einkuppeln des Fahr. oder Arbeitswerkes ist ein Signal zu geben.
Die Bedeutung der Signale muk der gesamten Erntemannschaft bekannt sein.
Wahrend der Arbeit ist der Aufenthall vor dem Sdhneidwerk verboten.
Arbeiten unter dem Schneidwerk sowie zwischen Trog und Dreschwerk dirfen
nur bei abgestelltem Motor und eingelegter Stiike vorgenommen werden.
Beim Strakentransport ist die Stike des Schneidwerks einzulegen.
Im Verkehr und beim Abstellen auf éffentlichen Wegen mufy der Méhdrescher
bei Dunkelheit auf der Seite des Gegenverkehrs beleudhtet sein. Zusaflich
ist hinten eine rote Laterne anzubringen.
In der Nahe aller beweglichen Teile ist wihrend der Arbeit duherste Vor
sicht zu beadhten, Gelbe Streifen bedeuten Gefahr!
Der Kihlerverschiufh des Motors darl bei nodh nicht abgekihlitem Motor nur
mit Handschuhen oder Punlappen gedifnet werden. Das Gesicht ist dabei
abzywenden.
Bei fahrendem Méahdrescher oder laufendem Motor sind folgende Arbeiten
streng untersagt:
a} Reinigung des Schneidwerkes, der Schneden, des schrégen Férderbandes
und anderer Arbeitsorgane,

b) Abschmieren der Lager, Ketten und aller sonstigen beweglichen Teile,



14.

15.

18.

19.

20.

21.

22.

¢) Beseitigen aller Stérungen an diesen Teilen,

d) Nachspannen von Ketten, Ldsen und Anziehen von Stellschrauben, Regu-
lieren der Dreschkorbteile usw.,

e) Hineinkriechen in das Dreschwerk zum Beseitigen von Stérungen oder
zum Abschmieren.

Zum Besteigen und Verlassen des Mahdreschers ist nur die hierfir vorge-

sehene Leiter zu benuien. Abspringen wdhrend der Fahrt ist verboten. Die

Leiter ist frei von Ol und Schmuts zu halten.

Alle am Mahdrescher und Spreuwagen Beschafligten haben eng anliegende

Kleidung und Staubbrillen zu tragen. Besonders ist auf geeigneten Schufs

von langen Haaren zy adten.

Der Genufs von Branniwein ist wahrend der Arbeiiszeit und der Arbeits-

pausen verboten, Betrunkene dirfen die Arbeitspldke nidit betreten und

dort nicht geduldet werden.

Der Verbandkasten fir erste Hilfe ist stets greifbar, sauber und gefillt zu

halten.

Ein vollsténdiger Safy Werkzeuge und die ndtigen Verschleikteile sind auf dem

Méahdrescher mitzufihren.

Beim Md&hen an Strakenrdndern ist vor Arbeitsbeginn das Feld auf Eisen-

teile, Aste usw. abzusuchen, um Unfédlle und Stérungen zu vermeiden. Beim

Hodkendrusch ist ebenfalls streng auf verstedkie Eisenteile zu adhten, die

das schrége Fdrderband und die Drescheinrichtung zerstren kdnnen.

Dem Mahdrescherfahrer ist es streng uniersagt, bei arbeitender Masdhine,

insbesondere beim Hodkendrusch, den Fahrerstand zu verlassen.

Falls der Mahdrescherfahrer bei kurzen Arbeitsunterbrechungen sowie bei

Arbeitspausen den Mahdrescher verldft, ist der Motor abzustellen und de{

Schaltschlisel abzuziehen.

Ist es erforderlich, bei langem Stroh die Arbeit der Schnedken am Schneid-

werk von der Plaitform aus zu unterstihen, so dirfen nur schwache Stabe,

z. B. Haselnuksteden, zum Nadrhhelfen verwendet werden.

Zum Feuerschutz ist folgendes besonders zu beadhten:

23.

25.

25.

26.

27.

Der Motor und der Krafistoffbehélter sind stets frei von abtropfendem Ol
und Fett zu halten. Der Auspuffzykion darf nicht verschmuben, seine Abdidh-
tungen sind redvizeitig nachzuziehen.

Der Auspuffzyklon ist regelméfig nachzusehen und von Ruf zu reinigen.
Die Staubkammer am linken Ende ist zweimal taglich zu entleeren.
Méhdrescher und Spreuwagen sind von austretendem Fett und umbher-
sprikendem Ol zu sdubern.

Das Kohlsystem ist stets auf richtige Fillung mit Wasser und ausreichende
Spannung des Wasserpumpen- und Lifterriemens zu Uberwachen, damit der
Motor nicht zu heifs wird. Kihlwassertemperatur auf 80 bis 90° C halten!

Bei laufendem Motor keinen Krafistoff tanken!
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28.

29.
30.

31

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.
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Das gesamte elektrische Leitungsnets ist sorgféltig auf Beschddigungen zu
Uberwachen. Scheuerstellen sofort isolieren oder die beschddigte Leitung
auswechseln! Auf die Batterien keine Gegenstdnde aus Metall legen! Lose
Schellen und Klemmschrauben an den Batterien und sonstigen Verbindungs-
stellen sofort festziehen!

Keine geflickten Sicherungen verwenden!

Zum Waschen des Motors usw. keine Pinsel mit Metallzwinge verwenden,
da dann Kurzschlukgefahr besteht.

Wegen der Gefahr der Selbstentzindung dirfen &l- und fettgetrénkte Puts-
lappen nicht offen oder in brennbaren Behéltern mitgefihrt werden. Mit
Slgetrénkten Kleidern nicht an offenes Feuer herantreten!

Das Rauchen am Mé&hdrescher und bei den Erntearbeiten ist strengstens
verboten. Zum Rauchen ist ein bestimmter Plats anzuweisen.

Die Keilriementriebe sind rechtzeitig nachzuspannen, um Uberméfkige Er-
wdrmung der Scheiben bei Schlupf zu verhiiten. Zuy starkes Spannen der
Riemen ist zu vermeiden, da dann die Lager Gibermékig beansprucht werden.
Alle Lager sind regelméfhig nach Schmierplan zu schmieren, um ein Heifs-
laufen zu verhiten.

Bricht auf dem Feld ein Brand aus, so Ubernimmt der M&hdrescherfahrer
die Leitung der Léscharbeiten, bis die Feuerloschpolizei eintrifft.

Auf dem Mé&hdrescher wird am Fahrerstand ein Tetraléscher T 2 fir Brande
am Motor und der Lichtanlage und ein Nahléscher N 10 an der rechten
hinteren Seite des Dreschwerks fir sonstige Brdnde mitgefihrt. Der Nak-
|6scher ist bis 35° Kélte brauchbar. Verbrauchte Fillungen sind sofort zu
erneuvern. Weiterhin ist jeder Mahdrescher mit einem Spaten oder Schaufel,
einem Besen und einer Plane zum Einddmmen von Fldchenbrdnden aus-
zuristen.

Bei ldngerem Aufenthalt ist der M&hdrescher mindestens 80 m von Hausern,
Tankstellen, Strohhaufen und Eisenbahnlinien entfernt abzustellen. Mahdresdher
untereinander missen einen Mindestabstand von 20 m haben.

Die Kupplung zwischen M&hdrescher und Spreuwagen mufs stets in einwand-
freiem Zustand gehalten werden, damit bei Feuergefahr eine schnelle Tren-
nung moglich ist.

Zum Ableiten elektrischer Spannungen, die infolge der Reibung der Keil-
riemen entstehen kdnnen, ist zum Vermeiden etwaiger Funkenbildung stets
die Erdungskette mit 15 bis 30 Gliedern auf der Erde sdileifen zu lassen.
Ein abgestellter Mdhdrescher mufs stdndig von zwei Mann bewacht werden.
Diese Wadchen werden von der Volkspolizei kontrolliert,




Abschnitt L: Der Mdhdrescher im Einsaty

Bevor der Mahdrescher die Arbeit auf dem Felde beginnt, untersucht der Mah-
drescherfahrer die Zufahrt sowie besonders die Feldrander an der Strake auf
etwaige Hindernisse. Dort lagernde Fremdkorper, wie Draht, Aste oder schwere
Steine, kdnnen das Schneidwerk und die Dreschirommel beschddigen oder auker
Betrieb seisen. Die erste Runde legt man zundchst mit verminderter Geschwin-
digkeit zuriick. Yon dem Augenblick an, in dem das Schneidwerk die ersten Halme
zu mahen beginnt, missen Schneid- und Dreschwerk mit voller Drehzahl laufen.
Bereits vor Einfahrt auf das Feld wird dazu der Handhebel fir die Kraftstoff-
zufuhr auf die volle Motordrehzahl eingestellt. Dadurch regelt sich der Motor
selbsttatig auf 1500 Umdr./min. ein. Treten bei der Arbeit besondere Bean-
spruchungen auf, kénnen sie mit dem Kraftstoffukhebel angeglichen werden. Die
Einstellung der Geschwindigkeit der Dreschtrommel sowie der Haspel hat ent-
sprechend dem vorliegenden Getreide zu erfolgen. Im allgemeinen verwendet
man die Mé&hdrescher E 171 und E 173 als rechtsschneidende Erntemaschinen,
da der Kornbunker nach links entladen werden mufk. Die Maschinen kénnen
jedoch audh linksschneidend eingesefst werden.

Zu Beginn des Aberntens eines Feldes wird der Mahdrescher zwei- bis dreimal
kurze Zeit angehalten, um die Giite der Arbeit zu prifen. Dabei achtet man
auf die Schnitthdhe, prift den Drusch auf Sauberkeit und Gberzeugt sich vom
verlustlosen Arbeiten des Mdahdreschers. Bei dieser Priifung ergibt sich, ob die
Fahrgeschwindigkeit und die Einstellung der Reinigung richtig gewéhlt wurde.
Da wahrend der Arbeit die Hohe des Mahbalkens Gber dem Boden vom Fahrer-
sits aus nur schwer zu beurteilen ist, stellt man das Schneidwerk auf einer ebenen
Stelle des Feldes mit Hilfe der Stellschraube am Stifslager auf den tiefsten
Schnitt ein, den die Geldndeverhaltnisse gestatten. Auf diese Weise verhitet
man zu groke Strohverluste und auch das Eindringen des Mdahbalkens in den
Boden.

Die Reihenfolge des Aberntens der verschiedenen Felder wird entsprechend dem
Reifezustand vor Beginn der Ernte vom Agronomen festgelegt. Dabei sind Leer-
fahrten des Mahdreschers nach Mdglichkeit einzuschrdnken. Sind einzelne Teile
des Feldes nodh nicht voll ausgereift, so |&kt man diese Stellen zunéchst stehen.

Schneidwerk

Der Méahbalken ist auf geringste Stoppelhdhe einzustellen. Diese ist weitgehend
von der Gite der Vorbereitung des Feldes abhingig (Steinfreiheit, Eggen und
Abschleppen im Zickzack).
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Einstellen der Haspel

Siehe Seite 62 — Einstelltabelle fir die Haspelgeschwindigkeit.

Fir eine gute Arbeit der Haspel ist es notwendig, daf die Umfangsgeschwindig-
keit ihrer Fligel etwas groker ist als die Fahrgeschwindigkeit des Méahdreschers,
sonst werden die Fligel die Halme nicht zum Schneidwerk heranfihren, sondern
sie abstofsen. Uberhaupt keine Auswirkung auf die Halme werden die Fligel
ausiben, wenn ihre Umfangsgeschwindigkeit und die Fahrgeschwindigkeit des
Méhdreschers gleich grofs sind.

Die Fligel der Haspel fOhren die Halme dem Schneidwerk in einzelnen Streifen
zu. |e schmaler die Streifen der Halme sind, die dem Méahbalken durch die
Fligel abgeteilt werden, desto besser werden die Halme geschnitten und in den
Trog des Schneidwerkes abgelegt. |e hdher nun die Drehzahl der Haspel ist, desto
schmaler ist der Streifen der Halme, der mit einem jeden Fligel erfafst wird.
Folglich muls man die Haspeldrehzahl erhdhen, um den Schnitt und das Ein-
legen der Halme in den Trog zu verbessern. Bei zu hoher Haspelgeschwindig-
keit entsteht jedoch die Gefahr, daf bereits die Fligel die Koérner aus den
Ahren ausdreschen; aulerdem kénnen die Fligel dann die abgeschnittenen
Halme Uber den Trog hinauswerfen.

Fir eine gule Arbeit der Haspel soll die Umfangsgeschwindigkeit ihrer Fligel
die Fahrgeschwindigkeit des M&hdreschers ungeféhr um das 1,2 bis 2-fache Uber-
steigen. Dabei werden die unteren Werte (1,2 bis 1,5) bei hohen Fahrgeschwin-
digkeiten des Mahdreschers angewandt, da in diesem Falle eine verstarkte Zu-
fuhr des Getreides zum Schneidwerk erfolgt. Die oberen Werte (1,7 bis 2)
sind bei einer langsamen Fahrgeschwindigkeit des M&hdreschers anzuwenden.

Dreschwerk

An der Dreschvorrichtung kdnnen verstellt werden

1. die Zwischenrdume zwischen den Korbschienen der Dreschkorbieile und
den Schlagleisten der Trommel.

2. die Drehzahl der Trommel.

Die erstgenannte Verstellung |18kt sich einfach durchfihren; sie wird oft im Laufe
des Arbeitstages mehrmals notwendig und richtet sich nach Fruchtart und Reife-
zustand des Getreides.

Die zweite Verstellung ist langwieriger. Man greift dazu in der Regel nur dann,
wenn man zum Drusch einer anderen Frucht Ubergeht. Eine Anderung der Dreh-
zahl wahrend der Ernte der gleichen Frucht ist nur in seltenen Féllen erforder-
lich, und zwar dann, wenn alle Maglichkeiten erschdpft sind, die die erste Ver-
stellung bietet.

Genauve und fur alle Verhéltnisse gultige Richtlinien zum Einstellen des Dresch-
werkes auf die einzelnen Druschfrichte kénnen aus folgenden Griinden nicht
gegeben werden:
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1.

Das zu mahende Getreide hat oft eine sehr unterschiedliche Beschaffen-
heit in Bezug auf Feudhtigkeitsgehalt, Unkraulbesats, Unterfrucht und Stand-

festigkeit,

2. der Mahdrescher ist als fahrende Erntebergungsmaschine allen Gelande-
unebenheiten ausgesett, die sich naturgemah auf die Druschleistung und

die Druschqualitat auswirken.

Zur Zeit fehlen nodh die ndtigen Erfahrungen mit Richtzahlen, die durch Versuche
erhartet sind.

Die Richtzahlen for Standdreschmaschinen konnen nicht ohne weiteres Ubernommen
werden, da der Mahdrescher in seinem Aufbau und in seiner Dresch- und Reini-
gungsanlage von den Ublichen Dreschmaschinen abweicht.

Unsere Einstelltabelle ist nach Erfahrungswerten zusammengestellt, die dem Méh-
drescherfahrer als Anhalt dienen sollen. Sie gelten fir eine normale, trockene
und gut druschfahige Frucht bei einem mittleren Durchschnittsertrag. Je nach Zu-
stand der Frucht wird die Einstellung des Dreschwerks abweichend von diesen
Zahlen vorgenommen. Hier ist das Fingerspisengefihl des Mahdrescherfahrers
enischeidend, dessen eigene Erfahrung durch diese Tabelle naturgeméah nicht zu

ersefze

n ist.

Einstelltabelle fiir das Dreschwerk bei verschiedenen Fruchtarten

Korbeinstellung in mm

Fruchtart Einlauf- 3 Mittel- Auslauf-
korb korb korb
Winter- 10—14 | 8-10 6—8
gerste
Sommer- 12—-16 10 6—8
gerste ‘
Weizen 12-20 | 10 3-5
Roggen | 12-20 10 35
Hafer 15—20 10 5--8
Erbsen } [ '
26—30 16—24 14—18
Bohnen ‘
Raps © 40 12 10
Senf | 40 12 8
Grassamen 15 -20 8 3-5 1
Kleesamen so eng wie moglich

(Einlaufkorb abdedken!) |

Trommel-
drehzabhl
in der
Minute

1100
1100

1000—1100
1000—1100

| 1000—1100

450--500

500 —700
500—700
1100

' 1000

Windeinstellung
am Reinigungs-

geblase

mittel bis stark

mittel bis stark

mittel bis stark
mittel bis siark

mittel bis stark

schwach bis mittel

schwach bis mittel
schwach bis mittel

schwach
schwach

Die Zahlen der Korbeinstellung beziehen sich jeweils auf die hintere Korbschiene.
Sie entsprechen den Skalenwerten am Maéahdrescher. Die vordere Korbschiene
ist dann jeweils 8 mm weiter von den Schlagleisten der Dreschirommel entfernt.
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Einstellen des Korbes:

Die Tabellenwerte sind als Anhalt 2u betrachten und miissen je nach dem Zu-
stand der zu dreschenden Frucht gedndert werden.

Grundsdtzlich ist zu beachten:

Yar Arbeiisbeginn ist der Korb einzustellen, wadhrend der Arbeit ist mehrmals
taglich der Ausdrusch auf Verluste zu kontrollieren, und zwar in der Weise, dak
man mehrere Ahren aus dem Schiittler auf noch darin enthaliene K&rner unter-
sucht.

Fir das Einstellen des Dreschkorbes bei Getreide gilt allgemein:

le sperriger (Lagergetreide!) und grobkdrniger das Dreschgut ist, um so weiter
mufs der Korb von der Trommel weggestellt werden.

e fester der Kornsitz und je h8her der Feudhtigkeitsgehalt und Unkrautbesatz ist,
um so ndher muls der Korb an die Trommel herangerlickt werden. Kérerbruch
ist ein Zeichen zu naher Korbeinsiellung oder zu groher Trommeldrehzahi! Wie
aus der Tabelle ersichilich, soll der Abstand von Trommel und Korb am Einlauf
gréker sein als am Auslauf, wobei sich der Abstand des Mittelkorbes mehr der
Einstellung des Auslaufkorbes ndhern mubk.

Bei feuchter Frudht oder sehr festsitzendem Korn kann die Korbeinstellung bei
allen Fruchtarten bis zu 15 mm am Einlauf und bis zu 3 mm am Auslauf enger
sein als bei Normaleinstellung.

Besonders ist zu beachien:

Bei Arbeitsbeginn am frithen Morgen, wenn das Getreide nodh feucht ist, stellt
man die Kbérbe ndher an die Trommel heran. Dasselbe ist auch am Abend und
bei Nadhitarbeit erfordedich. Am Tage dagegen, bei trockenem Getreide, stellt
man den Dreschkorb mit grékeren Abstanden zur Trommel ein.

Sehr wichtig ist die véllig gleidimékige Verstellung der K&rbe auf beiden Seiten.
jede Verstellung mubk sofort auf den Erfolg Oberprift werden. Hierzu ist nadh
kurzem Arbeitsgang zu prifen, ob der Ausdrusch sauber ist und kein Kdrner
bruch entsteht. Ist das Ergebnis gut, nimmt man die Arbeit endgiltig auf.

Saatgetreide ist nur unter grbbter Vorsicht und bester und gewissenhaftester
Einstellung von Dreschkorb und Trommeldrehzahl zu dreschen. Es empfiehit sich
eine etwas weitere Korbeinstellung bei verminderter Trommeldrehzahl,

Weitere Vorsichtsmafnahmen fir die Erhallung der Keimfahigkeit bei Saatgetreide
sind auf Seite 98 beschrieben.

Einstellen der Trommeldrehzoh!
Allgemein ist die fir die einzelnen Fruchtarten zwedkmdéhige Trommeldrehzahl
aus der Tabelle zu ersehen.

Den Kérnerbrudh kann ein Weiterstellen des Dreschkorbes zwar herabsetzen, dodh
wird dann oft unsauberer Drusch erzielt. Hier ist die Trommeldrehzahl ent.
sprechend zu vermindern.
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EinfluB des Schiittlers auf Kornerverluste

Sind im Stroh nach dem Durchgang durch den Schittler noch Kérner vorhanden,
so kann man Abhilfe schaffen, indem man die Spritzticher Uber den Schittler-
horden durch Einziehen eines Drahtes von 4 bis 5 mm Stéarke in den unteren
Saum beschwert.

Die Reinigung

Nur durch richtige Einstellung der Reinigung sind K&rnerverluste in der Spreu
und im Kurzstroh zu vermeiden und zugleich eine hohe Reinheit der Kdérner im
Kornbunker zu erzielen.

In der Reinigung bestehen zwei Moglichkeiten zur Regulierung, und zwar durch
Einstellung des Gebldsewindes und der beiden Siebe. Auf den Sieben befindet
sich das Reinigungsgut im Luftstrom des Reinigungsgebldses, der die leichten
Beimengungen abscheidet und dadurch den unbehinderten Durchlauf der Kérner
durch die Uffnungen der Siebe ermdglicht. Zugleich scheidet der Luftstrom die
Spreu ab, wahrend die Siebe alle groferen Beimengungen (Kurzstroh usw.) in
ahnlicher Weise wie der Schittler nach hinten weiterleiten. Je nachdem, wie weit
die Blenden fiir die Luftzufuhr gedffnet sind, kann das Geblase auf die Siebe eine
grofere oder kleinere Luftmenge richten.

Die Uffnungen der Siebe sind durch Verstellung ihrer Klappen grofser oder
kleiner zu wahlen. Einen Anhalt gibt die Einstelltabelle fir das Dreschwerk. Das
Geblase muk stets auf die groite Luftzufuhr eingestellt sein, die unter den ge-
gebenen Arbeitsbedingungen zuldssig ist. Dabei sind die Blenden nur so weit
zu offnen, daf keine Kérner ausgeblasen werden.

Das Auswerfen von Kornern wird jedoch nicht allein durch einen zu starken Luft-
strom verursacht, sondern auch durch unzureichendes Uffnen der Siebklappen,
des Klappenteils und des am Trog der Ahrenschnecke befindlichen Schiebers.
Bevor man den Luftstrom des Reinigungsgebldses vermindert, mufls man erst
die Einstellung der Siebklappen und des Klappenteils Uberprifen und nach
Moglichkeit deren Tffnungen und Zwischenrdume vergrofern. Werden dann trotz-
dem noch Kdrner ausgeworfen, so mufs man die Luftzufuhr durch Verstellen der
Blenden drosseln.

|e mehr Dreschgut der Trommel zugefihrt wird und je stdrker dadurch die Zu-
fuhr von Kurzstroh in die Reinigung ist, um so weiter sind die Blenden des
Gebléses zu offnen.

Die Offnungsweite der Klappen des oberen Siebes h&ngt auch vom Zustand des
Erntegutes ab. Bei der Ernte feuchten oder verunkrauteten Getreides 6ffnet man
die Klappen weiter, bei trockenem Getreide weniger weit.

Abgdnge an Koérnern in die Ahrenschnecke dirfen nicht erfolgen; die in den
Bunker kommenden Koérner missen ohne fremde Beimengungen sein. Je enger
man die Uffanungen stellt, um so reineres Korn kommt in den Bunker. Eine zu
enge Stellung kann aber dazu fihren, dafs Kdrner in die Ahrenschnedke gelangen.
Das fGhrt zu Kdrnerbruch, da die Kérner beim nochmaligen Durchgang durch
die Dreschtrommel zerschlagen werden.
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Eine Verstellung der Neigung des unteren Siebes nach vorn kommt dann in
Frage, wenn der Abgang von Kérnern in die Ahrenschnecke mit anderen Mitteln
nicht verhindert werden kann, hauptsadilich beim Arbeiten des Mahdreschers im
Geflle.

Die Einstellung des an das obere Sieb anschliekenden Klappenteils soll so er-
folgen, dafk nur ungedroschene Ahren, jedoch keine Kurzstrohteile durch die
Klappe fallen. Gehen hier hauptsachlich schwere Unkrautteile, wie Distelkdpfe
usw. ab, so stellt man den Hebel am oberen Ende der Ahrenschnecke so, dafs
diese Teile sogleich auf den Schiittler gelangen.

Die Spreuabsaugung

Hier achtet man auf richtige Spannung des Keilriemens fir das Spreugeblase.
Das Spreusieb kann in seiner Neigung durch Umstedken der Aufhdngung ver-
&ndert werden, so daf sich kein Kurzstroh auf der Siebflache ablagert.

Durch den viereciigen Schieber unten links am Gehéduse kdnnen etwaige Ab-
lagerungen im Spreuschacht entfernt und der Schieber am Trog der Ahrenschnedke
nach Losen der Fligelschrauben verstellt werden.
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Abschnitt M: Landwirtschaftskunde fiir den Mahdrescher-
fahrer

Im Zuge der Mechanisierung der Landwirtschaft tritt der M&hdrescher mit seiner
wachsenden Anzahl und hohen Schlagkraft fir die Bergung der Geireideernte
immer mehr in den Vordergrund.

Die besonderen Vorteile, die der Mahdrescher als Getreidevollerntamaschine
hat, sind im einzelnen folgende:

1. Die Ernte kann verlustlos geborgen werden.

2. Der Adker wird schnellstens von der Erntefrucht gerdumt und freigemacht
zur Nachbearbeitung (Schélen, Zwischenfruchteinsaat usw.).

3. Die Bergung der Ernte geschieht schnell und, was das Entscheidende ist,
mit weniger Arbeitskrdften und wesentlich geringerem kérperlichen Aufwand
als bei allen anderen Getreideernteverfahren.

4. Der Einsatz des Mahdreschers ist auch in Gebieten mit vorwiegend feuchter
Witterung mit Seeklima mdglich. Die dabei erzielten Erfolge waren nach
den Erfahrungen mit &lteren Mé&hdreschertypen nicht zu erwarten. Die
Ernte im Jahre 1954 hat die letsten Zweifel an der Brauchbarkeit des Méah-
dreschers auch bei nasser Witterung behoben.

Dem Mé&hdrescherfahrer wird in diesem Abschnitt eine kurze Einweisung in die
rein landwirtschaftlichen Probleme gegeben, die mit dem Mahdreschereinsatz
verbunden sind. Sie sollen ihm ein Ristzeug geben, das es ihm ermdglicht, in
Zweifelsfallen selbst klar und richtig Uber den Einsats des Mahdreschers zu ent-
scheiden, denn es ist nicht jedes Getreidefeld mahdruschfahig. Zum anderen soll
er beratend auf jeden Bauern einwirken kénnen, um die méahdruschfdhige
Getreideflache laufend zu erweitern.

Abstimmung der Anbautechnik des Getreides auf den Mahdrusch

Jeder ungleichméhig ausgereifte Getreidebestand bringt eine Ertrags- und Giite- -

minderung!

Die Ursache ungleichméhiger Reife sind Fehler in der Anbautechnik, die sich
groftenteils vermeiden lassen. Sie sind zuriikzufihren auf Fehler in

a) der Bodenbearbeitung,

b) der Dingung,

<) der Bestellung (Saat),

d) der Pflege,

e) der Fruchtfolge.

Einige Ursachen des ungleichmékigen Reifens lassen sich allerdings nicht ganz
ausschalten, wie z. B. ungleichméhige Sonneneinstrahlung, unterschiedliche Boden-
oder Feudhtigkeitsverhalinisse, Auswinterungen und ihre Folgen.
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Zu a: Die Vorbereitung des Getreideadkers fir den Mahdrusch beginnt bereiis
mit der Bodenbearbeitung, insbesondere mit der Saatbettvorbereitung. |edes
Getreide — selbst der Winterweizen, wenn auch in geringerem Make - - ist dank-
bar fir ein vorbildliches Saatbett. Es mufk abgesetst, eben, normal feucht (40 Y%
Wassergehalt) und frei von Unkraut und Ernterickstédnden sein. Ist der Winter-
weizen auch genigsamer, so ist das gute Saatbett bei Hafer, Gerste, Roggen
und Sommerweizen eine unerldfiliche Forderung. Jeder ungleichmahig auflaufende
und dadurch auch ungleichméhig wachsende und reifende Getreidebestand ist in
erster Linie zurickzufihren auf die mangelhafte Saatbettvorbereitung. Ist ein
Adker infolge spaten Pfligens nicht abgesetzt, so kann man diesen Zustand durch
Einsats von Untergrundpadkern oder durch mehrmaliges Eggen erzwingen. Man
vermeide aber zu vieles Eggen, da der Adker sonst, wie der Praktiker sagt, ,tot-
geeggt* wird. Die feinen Bodenbestandteile sollen méglichst auvf der Oberflache
bleiben, da sie so ein Verdunsten der Bodenfeudhtigkeit verhindern. Mit Aus-
nahme des Winterweizens darf grundsédslich keine andere Halmfrucht bei hoher
Bodenfeuchtigkeit ,geschmiert" werden. Ungleichméhiges Auflaufen und schlechte
Reife sind die Folge.

Zu b: Auch die Dingung kann unmitielbar Uber die Mahdruschfahigkeit des
Getreides entscheiden. Die Phosphorsédure-, Kali- bzw. Stickstoffdingung wirkt auf
das Wachstum der Pflanze verschieden ein. Die einen férdern die Standfestigkeit,
die anderen verringern sie, diese bewirken eine frihe, jene eine spate Reife.
Wichtig ist, daf jede einseitige oder auch Ubertriebene Dingung grundsétlich
unterbleibt. Ebenfalls ist darauf zu achten, dak der Dinger sorgfaltig und gleich-
méhig gestreut wird, um das Bilden von unreifen Horsten odes Lagerstellen zu
vermeiden (Ausschitteln von Kunstdiingersacken!).

Zu c: Fir den Mahdrescher gelten bei der Aussaat des Getreides folgende be-
sonderen Erfordernisse:

1. Der Aussaatzeitpunkt kann nicht willkirlich festgelegt werden, sondern stitzt
sich auf jahrhundertelange praktische Erfahrung und vielfache wissenschaft-
liche Erkenntnisse. Jedes Abweichen von der richtigen Saatzeit bringt eine
Ertragsminderung, zumindest aber Ungleichméhigkeiten im Bestand (Be-
stockung!)

2. Mit der Saatzeit steht die Saattiefe in engem Zusammenhang. Hier gilt
als Faustregel: |e schwerer und feudhter der Boden, um so flacher die
Saat. Je tiefer die Saat steht, um so mehr Né&hrstoffe bendtigt der trei-
bende Keimling, bis er auflaufen kann, und um so geschwéchter ist er
zum weiteren Wachstum.

3. Eine ausgesprochene Dicksaat bringt niemals den erwarteten hdheren Er-
trag. Bei der Wahl der richtigen Saatstdrken sind die drtlichen Anbau-
bedingungen, besonders aber die jeweilige Bestockungsneigung und die
Qualitat des Saatgutes zu bericksichtigen. Eine ausgesprochene Dinnsaat
bedeutet fir die einzelne Pflanze eine Erweiterung des Standraumes und
damit eine verstarkte Bestokungsmoglichkeit. Da sich die Bestodung
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Uber eine gewisse Zeit erstredki, ergibt sich dann ein verspéatetes ungleich-
mahiges Schossen, Blihen und Reifen.

Da man mit der Saatstdrke schon auf die Reife einwirken kann, gilt es,
durch richtigen Einsafs der Pflegegerate. besonders von Walze und Egge,
die Bestockungsvorgédnge sinnvoll zu lenken.

Zu d: Der Mahdrescher verlangt einen unkrautfreien Getreideschlag; je starker
der Unkrautbesats, um so grofer sind die Schwierigkeiten beim Mahdrusch selbst;
um so groher ist die Zeitspanne, bis das Stroh aufgesammelt und geprefst war-
den kann, um so starker auch die weitere Verbreitung des Unkrautes. Denn da
das Getreide beim Mahdrusch langer auf dem Halm steht als bei anderen
Ernteverfahren, hat auch das Unkraut langer Zeit zum Reifen und kann mehr
Samen ausschiitten,

Die Egge, die Walze und der schrdggestellte Unkrautstriegel sind die wichtigsten
Pflegegeréate. Es ist aber vor dem zu hé&ufigen Einsas dieser Gerdte zu warnen,
da sonst eine Uberméhige Bestockung des Getreides eintreten kann.

Die chemische Bekdmpfung nach dem Glumbowifser Kalkstickstoffverfahren sollte
beim Auflaufen des Unkrautes durchgefihrt werden. Ist das versaumt, so bringt
die Hederichbekdmpfung mit Hedolith gute Erfolge.

Zu e: Die Standfestigkeit des Getreides wird unmittelbar durch die Vorfrucht
beeinflut. Man vermeide grundséatilich solche Vorfrichte, die das Feld zu spét
raumen, da sich hier das Saatbett nicht genligend absefsen kann, oder den
Folgepflanzen zu viel N&hrstoffe hinterlassen werden (Leguminosen! Lager! Un-
gleichméhige Reife!). Auch erschwert die Vorfrucht oft infolge ihrer Verunkrau-
tungsneigung die Bekdampfung des Unkrauts in der Folgefrucht.

Auswah! der Getreidesorten

Das Ernte- und Wetterrisiko kann beim Mahdrusch durch Anbau geeigneter
Sorten weitgehend vermindert werden. Durch Anbau von Sorten mit verschiedener
Reifezeit kann man die Zeitspanne verlangern, in der der Mahdrescher mit Er-
folg eingesetst werden kann.

Der richtige Zeitpunkt fir den M&hdreschereinsafs ist erst dann gekommen, wenn
das Getreidekorn einen Wassergehalt von etwa 18% besifst, d. h. also, wenn
es seine volle Totreife erreicht hat. Jeder verfrlhte oder auch verspatete Mah-
dreschereinsafy bringt nicht wiedergutzumachende Verluste an Getreide mit sich,
seien es nun solche an Gite oder Menge.

Bei der Vielzahl der zu méhenden Schldge wird es nicht immer moglich sein,
den Mahdrescher schlagartig dann einzusefien, wenn die volle Totreife erreicht
ist. Das Getreide muf also oftmals auf den Mahdrusch warten, wobei es aber
nicht ausfallen darf. Solche Wartezeiten werden sich besonders auch bei Eintritt
einer Schlechtwetterperiode nicht vermeiden lassen. Um etwa entstehende Ertrags-
verluste durch zu langes Stehen auf dem Halme in der Totreife zu verhiten,
ist es fir den Landwirt und den Mahdrescherfahrer wichtig zu wissen, welche Sorten
sich fur den M&hdrusch am besten eignen. Es werden dies die Sorlen sein, die
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die geringste Streuneigung (Ausfallneigung) und die gréfte Standfestigkeit zeigen.
Der Anbau von Sorten mit unterschiedlichen Reifezeiten bedeutet, dafs man mit
einiger Sicherheit bereits bei Auswahl der Saat eine ldngere Einsakdauver des
Mé&hdreschers fordern und damit die Verluste senken kann. Hierzu muk man
die Reifezeiten kennen, die sich zwar infolge von Witterungseinflissen wahrend
der Wadhstumsperiode zeitlich verschieben kénnen, die jedoch in der Reihen-
folge der Sorten einer bestimmten Getreideart erfahrungsgeméfs festliegen.

Die beste Mdahdreschereignung haben folgende Sorten:

Winterweizen:  Rimpaus Braun, Rimpaus Bastard Il, Carsten V, Hauter I, Had-
merslebener (Heine) VII, Derenburger Silber.
Letsterer gilt als besonders ausfallfest und standsicher, da er
sehr festen Spelzenschlufs hat. Er muk deshalb etwas scharfer,
also mit engerer Korbstellung ausgedroschen werden.

Sommerweizen: Koga, Peko.
Roggen: Petkuser Normal
Gerste: Saale, Hohenfinower (Futtergersten).

Hafer lakt sich nur in sehr ginstigen Jahren dreschen, weil er sehr ungleichméhig
die Rispen schiebt und die inneren Kérner der Rispe spéter reifen. Das ungleich-
méhkige Reifen des Strohes fohrt leicht zum Wickeln der Dreschtrommel, zumindest
steigen die Ausdruschverluste, da das noch griine und sehr biegsame Stroh lang-
samer Uber den Schitiler geht.

Man kann diesen Ubelstand umgehen, indem man den Hafer im Schwad ab-
tegt, am Boden nachtrocknen ldht und ihn dann von einem mit Aufsammel-
einrichtung ausgeristeten Mahdrescher aufnehmen und dreschen |akt. Gegebenen-
falls kann man ihn auch aus der Hocke dreschen.

Die Reifezeiten verteilen sich wie folgt:

Winterweizen: Hauter Il, ausgesprochen frihreif,
Hadmerslebener (Heine) I, frihreif,
Rimpaus Bastard |l, mittelfrih,
Carsten V, mittelfrih,
Hadmerslebener 1V, mittelspét,
Rimpaus Braun, mittelspat bis spat.
Derenburger Silber, spéat.

Sommerweizen: Peko, mittelfrih,
Koga, mittelfrih bis mittelspat,
Capega, mittelspat bis spéat.

Sommergerste: Die Braugersten Heines Hanna, Heines Haisa und Adkermanns
Isaria zeigen im Stadium der Totreife Neigung zum Ahren-
knicken, was leicht zu Schnittverlusten fihren kann. Sind sie nur
fur Brauzwedcke angebaut, so drischt man sie nicht gern mit
dem Mahdrescher, da sie zur inneren Stoffumlagerung abge-
deckt in der Hocke stehen und nachreifen sollen. Man kann sie
dann aus der Hode dresdhen.
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Futtergerste : Morgenrot, frih,
Saale, etwa 4 bis 6 Tage spater,
Hohenfinower, etwa 6 bis 8 Tage spater.

Die Schnittzeit des Getreides

Erfahrungsgemébh erbringt das Getreide zwischen Gelb- und Totreife noch einen
Ertragszuwachs von etwa 11%, das sind z. B. 3,3 dz bei einem Gesamtertrag von
30 dz/ha. Das zu frihe Einseen des Mdahbinders kann Verluste bis zu 10 %
hervorrufen. Der Mé&hdrescher kann also beim richtigen Einsatz gegeniber dem
Binder einen Verlust von 4—5 oder gar 6 dz/ha verhiten. Nicht mitgerechnet
sind hier die Verluste, die beim Binderschnitt selbst, beim Aufstellen in die Hocke,
beim Gabeln und Laden, beim Fahren und beim Abladen entstehen. Sie sind
mit rund 5% anzusefzen.

Aus dem Gesagten ergibt sich die Forderung an unsere Mahdrescherfahrer und
Bauern, den richtigen Reifegrad des Getreides und damit den rechten Einsats-
zeitpunkt for den Mé&hdrescher zu erkennen.

Wie schon oben erwdhnt, soll das Getreidekorn zur Mdahdrescherernte einen
Wassergehalt von 18 bis héchstens 20% besisen. Nach einer groben Faustregel
ist dieser Zustand 6--8 Tage nach der Binderreife erreicht, d. h. also ungeféhr
dann, wenn allgemein die Zeit des Einfahrens gekommen ist.

Der Wassergehalt kann genau und schnell mit dem Getreidefeuchtemesser be-
stimmt werden. Ist die Ermittlung der Feudhtigkeit auf diese Weise nicht moglich,
hilft man sich mit der Eosinprobe. Eine volle Farbung der Getreidedhren nach
dem Eintauchen in die Farblésung tritt in der Milchreife ein. Mit fallendem
Wassergehalt bei fortschreitender Reife wird die Farbung immer schwacher und
fallt bei Totreife véllig aus. Bei einiger Efahrung kann jeder M&hdrescherfahrer
schnell und sicher diese Wassergehaltsbestimmung vornehmen.

Der Wassergehalt des Getreidekornes in der Totreife ist nicht immer gleich; er
schwankt mit der Feudhtigkeit und Temperatur der Aukenluft. Diese Tatsache ist
bei der Festlegung des richtigen Schnitizeitpunktes zu beachten.

Der Nadhteinsats oder das Mahen in den frlhen Morgenstunden empfiehlt sich
allgemein nicht, ist aber beim Dreschen zu trockenen oder empfindlichen Ge-
treides (Qualitatssaatgut) oft unumgdnglich. Das Mahen taufeuchten Getreides
ist wegen der moglichen Verluste und der Gefahr des Trommelwickelns nicht zu
empfehlen. So erstreckt sich bei giinstiger, trodener Witterung der taglich mog-
liche Einsats von etwa 9 bis 20 Uhr oder nachts von 21 bis 4 Uhr. In den
Ubrigen Zeiten besteht eine erhdhte Neigung der Luftfeuchtigkeit zum Nieder-
schlagen in Form von Tau. Diese Zeiten gelten nur als Richtwerte und hidngen
von den ortlichen Bedingungen ab.

Sollte das Getreide mit einem hdheren Wassergehalt als 20% gedroschen
werden, so ist eine Nachtrocknung auf einem luftigen Boden unter ofterem Um-
schaufeln oder in einer Trodknungsanlage erforderlich, um die Giite des Getreides
zu erhalten.
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Der Einsotz des Mdhdreschers fir Nichtgetreidefriichie
Fir den Mahdrusch kommen nodh folgende Frichte in Frage:

Schliekmohn Grassamen
Sonnenblumen Klee
Sent

Zum Drusch aus der Hode bzw. aus dem Schwad eignen sich:
Erbsen Rilbensamen
Bohnen Raps
Wicken Rilbsen
Kiimmel Fenchel

Besondere Untersuchungen des Mahdreschereinsahes bei Mohn liegen noch nicht
vor. ledoch steht fest, dak eine zu enge Mohnsaatl (unter 30—35 cm Reihen-
abstand), wie sie oft zu finden ist, ein ungleichméakiges Ausreifen 2ur Folge hat,
so dak der Mahdrusch an den zum Tell noch grinen und weichen Kapseln
scheitert. Beim Drusch von Mohn und Sonnenblumen ist das Schneidwerk mbg-
lichst hoch zu stellen.

Grassamen 186t sich sehr gut dreschen, jedoch muk man die volle Totreife ab-
warten; anderenfalls erschweren die nodh grinen Halmknoten das Dreschen er-
heblich und rufen bedeutende Verluste infolge Versesens der Siebe und schlechten
Ausdreschens durch die Trommel hervor.

Sehr gut eignen sich zum Méhdrusch:

Rotschwingel, wehrlose Trespe; Lieschgras, Wiesenrispe,

Motterwiber Glatthafer und weikes Siraukgras.
Diese Gréser haben einen sehr festen Kornsifs, so dak ein Ausfallen der Samen-
kérner nicht zu befirchten ist. Die Lagemeigung kann man durch vorsichtige
Stickstoffdiingung ausschalten. Da das Grassamenstroh gern zu Futierzweden
verwendet wird, ist ein tiefer Schnitt notwendig.
Schwierigkeiten verursachen bei iriber Wilterung Wiesenrispe, Straubgras, Liesch-
gras und fruchtbare Rispe. Sie sind daher am besten nur mittags mit dem Mah.
drescher oder bei unbestdndigem Wetter mit dem Binder bereits in der Voll-
reife zu mahen und dann aus der Hode zu dreschen.
Beim Einstellen des Méhdreschers aut Grassamen ist zu beadhten:
Enge Einstellung der Dreschkdrbe und wenig Wind, da sonst die leichten Kérner
mit der Spreu abgefihrt werden. Bei Lieschgras empfiehlt es sich, den Geblase-
wind véliig wegzunehmen, was durch Abdecken des Gebldses, etwa mit zuge-
schnittener Pappe, moglich ist.
Raps, Senf, Kimmel, Dill, Fenchel, Spinat., Kohl- und Radieschensamen lassen
sich sehr gut aus der Hode dreschen, Senf und Kimmel bel feuchtem Wetter
(nachts oder morgens) auch im Mahdrusch. Um Verluste zu vermeiden, werden
beim Hodendrusch vor dem Schneidwerk Planen angehédngt und ein Einlegetisch
angebaut.
Auch Ribensamen lahkt sich gut aus der Hodke dreschen. Hierbei ist jedodh vor-
sichtig einzulegen, um das Zusehen des Schittlers und der Siebe zu verhilten.
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Plasfesten Winterribsen, Erbsen und Bohnen drischt man am ginstigsten aus
dem Schwad, bendtigt aber dazu eine Aufsammeleinrichtung am Mahdrescher.
Das schon oft versuchte Dreschen von Senf und Raps aus dem Schwad hat sich
wegen der Ausfallverluste und der unterschiedlichen Reife nicht einfihren kdnnen.
Das Stehen in der Puppe soll bei diesen Friichten nicht der Trocknung, sondern
der Stoffumlagerung dienen.

Arbeitsaufwand bei den verschiedenen Ernteverfahren

Bei der Beurteilung eines landwirtschaftlichen Gerates ist der augenscheinliche
Gesamteindrud nicht ausschlaggebend.

Entscheidend sind genauve Versuche und deren Auswertung und aukerdem be-
triebswirtschaftliche Erwdgungen. Im folgenden werden an Hand einiger Zahlen,
die aus einer Vielzahl von Vergleichsprifungen und Einzeluntersuchungen zu-
sammengetragen sind, die einzelnen Getreideernteverfahren verglichen.
Aufgefihrt ist zundchst der Handarbeitsaufwand in Stunden (Hh), sodann der
Pferde- bzw. Schleppereinsaty, ebenfalls in Stunden (Ph bzw. Sh).

Mittlerer Arbeitsaufwand je ha bei der Getreideernte nach verschiedenen Ver-
fahren

Sensenmahd |[Hh| Ph Mahbinder Hh|Ph| Mahdrescher ([Hh| Sh

Mé&hen 20| — | Anmahen 3| —|evil. Anmahen®)| 3 —
Raffen, Binden 20| — | Mahen 8|12 | Mahdreschen 3 |evil.1%)
Aufstellen 15| — | Aufstellen 15 | — | Korn- und Spreu-

Aufladen Aufladen abfuhr 2 2
Abfahren 26| 16 | Abfahren 26 | 16 | Strohbergung 1 4
Einbansen J Einbansen J Abladen von
Scheunendrusch 40| — | Scheunendrusch | 40| —| Kornund Spreu| 2 -

Erntegut bergen 4| — | Erntegut bergen | 4| —

Zusammen |125| 16 Zusammen | 96 | 28 Zusammen |21% 7*
Frontschnittméhdrusch |18 6

Kornerverluste bei den verschiedenen Ernteverfahren

Beachten wir die bei den einzelnen Getreideernteverfahren entstehenden Ver-
luste, so zeigt sich, dahk auch hier der Mahdrusch den anderen Ernteverfahren
Uberlegen ist.

Aus der Tabelle ersieht man die durch Versuche ermittelten Richtzahlen und
Durchschnittswerte; naturgemdh kdnnen sie nicht fir alle Verhéltnisse Anwendung
finden.

Die Verluste, die sich beim Aufstellen der Garben zu Hodken ergeben, sind
dabei nicht beriicksichtigt.

*) Bei Anhdngemé&hdreschern (Seltenschniit)
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Mittlere Kornerverluste bei den verschiedenen Ernteverfahren

Sensenmahd M&hbinder Hodkendrusch M&hdrusch

I
Mé&hen v. Binden | 8% Mahbinder 2%]| M&hbinder 2%]| Mahdrescher |3-4%

Einfahren 3% Einfahren 3%| Hodken- |
Kleindrescher Grofse Dresch- drescher 2%
(da meist Uber- maschine
belastet, hdhe- (gebraucht) |1% i
rer Verlust) 4% ‘
Zusammen |15% Zusammen |6%| Zusammen [4%| Zusammen |3-4%

Eignung von Mahdruschfriichten zu Saatzwecken

Bei der Ernte mit Mahdreschern kann erfahrungsgeméf eine Verminderung der
Keimfahigkeit bei Getreide, Hilsen- und Olfriichten eintreten. Diese Keimschadi-
gung wird bei Getreide durch Losschlagen des Keimlings im Korn, bei Olfrichten
durch Haarrisse in der Fruchthiillle hervorgerufen, die ein Austroknen des Keim-
lings bewirken.

Daher ist Qualitétssaatgut mit dem Mahdrescher des nachts oder am frihen
Morgen abzuernten, wenn das Getreide leicht angezogen hat.

Nasses Wetter mit Feuchtigkeitsgraden Uber 20% sind besonders bei Weizen
ebenfalls der Keimféhigkeit abtraglich. Auch scharfe kinstliche Troknung Uber
40° C verringert die Keimfshigkeit bedeutend.

Vergleich der verschiedenen Strohbergungsverfahren bei der Getreideernte mit
dem Mdahdrescher

Die Tabelle stellt in anschaulicher Weise die erforderliche Zeit und die bendtigten
Arbeitskrafte bei den verschiedenen Strohbergungsverfahren gegeniber.

Sie zeigt, dafy beim Einsatz von mechanischen Ladeeinrichtungen die Zahl der
Arbeitskréfte und der Aufwand an Arbeitskraftminuten betrdchtlich zu verringern
ist. Bei den Tabellenwerten (siehe folgende Tabelle) ist ein Durchschnittsertrag
an Stroh von 40 dz = 4000 kg je ha zugrunde gelegt.

Im einzelnen ist zu den aufgefihrten Strohbergungsverfahren folgendes zu sagen:

Zu | Das Aufladen von losem Stroh aus dem Schwad nimmt 800 Arbeitskraft-
minuten in Anspruch. Dieses Verfahren wird nur bei kleinen Parzellen und
in hdngigem Gelande in Frage kommen, wo eine Raum- und Sammel-
presse mit angehdngtem Transportwagen nicht eingesetst werden kann.

Zu Il Hier ist der Leistungsaufwand angegeben, wie er vor dem Umbau der

und Ill Strohsammelwagen auf Uberlauf des Langstrohes erforderlich war. Das
Verfahren mit Handaufladen vom Strohaufen erfordert 660 Arbeitskraft-
minuten je ha, wéhrend beim Einsats der Rdum- und Sammelpresse zum
Aufladen nur 450 Arbeitskraftminuten je ha aufzuwenden sind.
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Zeit- und Arbeitsaufwand fiir die Strohbergung beim Mahdrusch

Lade- .
| gewicht d. [ Zeitminuten Arbeits-
Lfd. Verfahren der Stroh- Arbeits- Transport- kraft-
Nr. b kraft inut
r ergung réfte w.agens e e rr;len h:n
in kg | Wag. | ha
Das im Schwad abgelegte 4 800 40 | 200 800
Stroh von Hand aufladen i
Il a Im Strohwagen bergen
und in Haufen abseten 2 ] 16 Be 160]
¢ - 6 800 660
b Haufen von Hand auf- 4 J o5 | 195 500]
laden |
ila | Im Strohwagen bergen .
und in Haufen absefsen 2 ] L % 160]
. S 5 1350 -450
b | Mit Rdum- und Sammel- 3 J 33 96 290J
presse aufladen
v Bunde der Anbaupresse 4 900 29 % 385
von Hand aufladen
Va Vom Schwad mit der
R&um- und Sammelpresse | 2 23 75 150]
aufladen, Ballenin Hocken 1950 0
absetzen 6 5 }3 5
b Ballen von Hocken mit | 4 12 39 155]
der Hand aufladen
Vi Aus dem Schwad mit der
R&um- und Sammelpresse 3 1250 23 73 220
aufladen
Vil Aus d?m Schwad mit dem 1 1000 34 135 135
Feldhécksler aufladen

ZulV An den Méhdrescher ist eine Strohpresse angebaut. Die Bunde werden

ZuV

mit einem Aufwand von 385 Arbeitskraftminuten aufgeladen.

Dieses Verfahren scheitert bei unseren Klimaverhéltnissen meist daran,
dafs das Stroh nicht geniigend trocken ist, um gleich vom Feld abgefahren
zu werden. Aufserdem ist oft der Unterwuchs und der Unkrautbesaty so
stark, dak noch ein Nachtrocknen im Schwad erfolgen muk.

Bei diesem Verfahren, das vom Betriebsleiter Hohlfeld in Amt Hadmers-
leben eingefiihrt wurde, ist an die R§um- und Sammelpresse eine Schleppe
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Zu VI

Zu VII

100

gekoppelt, auf der finf Ballen gelagert und dann mit einer Rolle abge-
sefst werden. Die so enistehenden Hoden werden spéater von Hand auf-
geladen.

Auf diese Weise kann man sich bei Fehlen von Fahrzeugen fir das so-
fortige Abfahren des Strohes voribergehend helfen und hat mit einem
Aufwand von 305 Arbeitskraftminuten je ha ein wirtschaftliches Verfahren
zur Uberbriickung von Arbeitsspisen zur Verfigung.

Das Aufladen des Strohes mit der Rdum- und Sammelpresse ist mit einem
Aufwand von 220 Arbeitskraftminuten je ha das allgemein gebrduchliche
und wirtschaftliche Verfahren fir den Mahdrescher. Bei groker Feudhtig-
keit des Strohes und hohem Besats mit Unkraut oder Unterwuchs kann
das Stroh im Schwad geniigend lange nachtrocknen, so dak anschliekend
an das Pressen eine sofortige Lagerung in der Scheune erfolgen kann.
Erforderlich ist zu jedem Mdahdrescher eine Raum- und Sammelpresse
sowie ein ausreichender Fuhrpark fir das Abfahren der Strohballen.

Dieses im Hinblid auf den Arbeitskraftbedarf dukerst wirtschaftliche Stroh-
bergungsverfahren mit nur 135 Arbeitskraftminuten je ha eignet sich vor
allem fir ausgesprochene Hadselhdfe, die geniigend Bergeraum fir
Hadsel und die maschinelle Férdereinrichtung auf dem Hofe haben.
Voraussesung ist ein leistungsfdhiger Fuhrpark und eine ausreichende Zahl
von geeigneten Transportwagen sowie mindestens zwei Feldhddksler je
Mé&hdrescher

Fir neu zu errichtende Hofe ist die Strohbergung mit dem Feldhadksler
das Verfahren, das auf dem Felde und in der Binnenwirtschaft des Hofes
mit einer Mindestzahl von Arbeitskrdaften auszukommen gestattet.



Abschnitt N: Wichtige Hinweise in Bildern
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Bild 23: Fahrerstand

Linker Scheinwerfer 10 Handbremse, auf das linke Vorderrad

Schaltbrett wirkend

Sicherungskasten fir 4 Schmelzsiche- 11 Signalhorn f—-'"‘“:
rungen 12 Fukhebel der Fahrkupplung N
Hebel fiir hydraulische Hohenver- 13 Halter fir den Fahrersits (Sifs ist

stellung des Schneidwerks abgenommen)

Lenkrad 14 Fukhebel der Getriebebremse

Handeinstellhebel {ir die Kraftstoff- 15 Fulhebel fir die Kraftstoffzufuhr

zufuhr 16 Kupplungshebel des Arbeitsgetriebes

Schutsgitter des Kuhlers 17 Schalthebel des Untersetsungs-

Zugring fiir die Schneidwerkstitse getriebes

Einrickhebel des Arbeitsgetriebes 18 Schalthebel des Wechselgetriebes

19 Geratekiste
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Bild 24: Schréages Forderband — richtiges Auflegen des Bandes!
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Bild 26: Keilriemen zum Messerantrieb, falsch aufgelegt



richtig

faisch

Bild 27: Laufrichiung der Edwardsketten

Bild 28: Einlegen des Kettenschlosses an Rollenketten

104



SOl

'ql-‘" Hfﬁmmu..__

Bild 29: Spannen der Ruischkupplungen mit einer Feder

richtig

falsch

Bild 30: Spannen der Rutschkupplungen mit drei Federn

falsch
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Bild 31: Keilriemen und Kettenlaufplan, linke Seite
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Bild 32: Keilriemen- und Ketienlaufplan, rechte Seite




Bild 33: Spreugebldse am Mahdrescher
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Abschnitt O: Verzeichnis der Horch-Dieselmotorendienste,
IFA-Einsprigpumpen- und [KA-Autoelektrikdienste

Horch-Dieselmotorendienste

- Altenburg
Kfz.-Instandsetzung
Fritz Schmitz
Puschkinstrafle 1
Ruf 311

Angermiinde
VEB Kraftverkehr und
Reparaturbetrieb
Strafie der Freundschaft 84
Ruf 233

Ankiam
Reinhold Bresemeister
Meister des Kfz.-Hondwerks
HirtenstraBe 12
Ruf 210

Bautzen

VEB Autoreporaturwerk
Schiiebenstrafie 18
Ruf 2781 / 2726 fir Reklamation

- Beeskow

VEB Kfz.-Reparaturwerkstatt
Bahnhofstrafle 17
Ruf 221

- Berlin-Niedorschdnewside
Volkspolizei
Postschliefifach 30730

Berlin-Pankow

VEB Avloreparaturwerk
Berliner Strafle 100
Ruf 48021

Berlin.-Yreptow

VEB OLW Omnibus- und
Lastkraftwagen-Reparaturwerk
Eichenstrafle 4

Ruf 678731

- Bittosfeold

VEB Kfz.-Reparaturbetrieb
Karl-Marx-Strafle 45
Ruf 2044

“Brandenburg
VEB Verkehrsbetrieb und Kraft-
fahrzeug-Reparaturbetrieb
Johnstrafie 12
Ruf 849

“Cottbus

VEB Kraftverkehr
Kfz.-Reparaturwerk
Calaver Strafle 13-18
Ruf 245

Pérgenhausen (Kr. Hoyerswerda

VEB Kfz.-instandsetzungswerk
Uriliche Indusirie des Kreises
Hoyerswerda

Rut 264

| Dresden W15

Mercedes-Benz
Avtoreparaturwerk
Industriegeldnde, Eingang G
Ruf 54204 und 55054

‘Diben

M. Kihne Nachf.

inh. Otto Schrader
Avutoreparaturwerkstatt
Leipziger Strafle 2

Rut 429

‘EbersbachfSa.
VEB Autoreparaturwerk
Ruf Neugersdorf 2396
Eberswaide

VEB Verkehrs- und Reparatur-
betrieb

Sirafle der Jugend 116/117
Ruf 2607

:Elslaben

VEB Autoreparaturbetrieb
Haollesche Strafie 32
Ruf 2405
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Horch-Dieselmotorendienste

\Erfurt
VEB Kfz.-Reparaturbetrieb |ll
Arnstddter StrafBe 35
Ruf 3338/39

Frankfurt/Oder

VEB Kraftverkehr- und
Reparaturbetrieb
Karl-Marx-Strafle 70/71
Ruf 6071 (Sammelnummer)

Firstenwalde/Spree
VEB Kraftverkehr- und
Reparafurbetrieb
Karl-Liebknecht-Strafle 21
Ruf 264, 396

'Gera
VEB Autoreparaturwerk
De-Smit-Strafie 22
Ruf 2104/05

GoBnitz/Thor.
VEB Karosserie- und
Kfz.-Reparaturwerkstatt
Altenburg, Zweigstelle G583nitz
Zwickauver Strafle 13
Ruf 201

Greifswald

VEB Kfz.-Reparaturbetrieb
Franz-Mehring-Strafle
Ruf 2942

Guben

VEB Kraftverkehr- und
Kfz.-Reparaturbetrieb
Marceli-Nowotko-Strafle 25
Ruf 17

(Gistrow i. M,
VEB Kfz.-Reparaturbetrieb
Eisenbahnstrafle 16
Rut 2145/46

‘Halberstadt

VEB Autoreparaturwerk
Quedlinburger Strafle 98
Ruf 2836

Halle

Mitteldeutsches Autohaus
Rudolf-Breitscheid-Strafle 63
Ruf 7351

,Nur fir MdI”

110

Halle
VEB Autoreparaturwerk
Berliner Strafle 25/26
Ruf 7671

-Jaessen/Elster

Spezialwerkstatt der MTS
Ruf 423

Karl-Marx-Stadt

VEB Mercedes-Benz
Reparaturwerk
Dresdner Strafle 48a
Ruf 44241/43

Kleinmachnow (Bez. Potsdam)
VEB Hauptreparaturwerk
,,Max Reimann”
Stahnsdorfer Damm Nr. 81
Ruf 215

Kyritz
Arno Diring
Kraftfahrzevge
Maxim-Gorki-Strafle 57,59
Ruf 206

Kyritz
VEB Kfz.-Reparaturbetrieb
Straf3e der DSF 10
Ruf 390

‘Leinefelde

VEB Kfz.-Reparaturbetrieb
Breitenbacher Strafle 69
Ruf 284

‘Leipzig C 1

VEB Kfz.-Groflinstandsetzungs-
werk

Johannisplatz 13/14

Ruf 22941 —22944

Loitz
VEB Kfz.-Reparaturwerk
Goethestrafie 40b
Ruf 263

Luckau N.-L.

VEB Kraftverkehr-Reparatur-
betrieb

Libbener Strafie 25

Ruf 164



Horch-Dieselmotorendlenste

‘Luckenwalde
VEB Kraftfahrzeugwerkstatt

Neue Beelitzer Strafle 6
Ruf 2002

‘Ludwigslust
VEB Autoreparaturwerkstalt

Grabower Allee 6
Ruf 451

Maogdeburg
VEB Kfz -Reparaturwerkstatt
Libecker Strafle 1307131
Ruf 51643

Meaillen
VEB Kfz.-Zubehdrwerk Meifien
MelzerstraBe 23
Ruf 2351/52

‘Mihlhausen
Erich Vélker KG
Autemobile
Lutterothstrafle 23
Ruf 2662

Nauven

VEB Verkehrs- und Kraftfohr-
zeugreparaturbelrieb Havelland
Hamburger Strafle 34

Ruf 550

‘Naumburg
VEB Krafifahrzeug-Reparatur-
betrieb
Stephanplatz 3
Ruf 2772

Neubrandenburg
Otto Degener
Kfz.-Reparaturwerkstatt
Rudolf-Breitscheid-Strafle 1
Ruf 2315

Neuruppin
VEB Kfz.-Werkstalt
Gartensirafie 7-10
Ruf 3120

Meustrelitz
VEB Kfz.-Reparaturwerkstatt
Stalinstrafie 20
Ruf 584

Niesky
VEB Autoreparaturwerk

Nevhofer Strafle 15
Ruf 548

"Wordhausen

Rulf & Friese
Motorfahrzeuge
Am Alten Tor 7
Ruf 182

Parchim

VEB Kfz.-Reparaturbetrieb
Ludwigsluster Strafle 30
Ruf 985

Pasewalk

VEB Kfz.-Instandsetzungsbeirieb

Am Bollwerk 1
Ruf 247

Plauen/Vogtiand
VEB Autcreparaturwerk
Briidersirafie 24
Ruf 675

Pirna
VEB Mercedes-Benz
Reparaturwerk
Waisenhausstrafle 2
Ruf 322

Potsdam-Babelsberg

VEB Kfz.-Reparaturbetrieb
Geschwister Scholl”
Karl-Liebknecht-Strafle 36
Ruf 7119

Prenzlau
VER Kfz.-Reparaturwerkstatt
Leninsirafle 57
Ruf 593

-Rostock

VEB Autoreparaturwerk
Kasterbeckerweg 11/12
Ruf 3800

Sagard/Rigen
Kfz.-Reparaturbetrieb
IFA-Dienst Stralsund
Nebenstelle Sagard
Ruf 208

Saalfald

VEB Autoreparaturwerk
Sonneberger Shofle 812
Ruf 2242
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Horch-Dieselmotorendisnste

Salzungen
VEB Kfz.-Reparaturwerk
August-Bebel-Strafle 36
Ruf 180

Salzwedel
VEB Kfz-Reparaturbetrieb
Nordbockhorn 1
Ruf 114

' Sonneberg
Hermann Zeh
Kraftfahrzeuge
Koppelsdorfer Strafle 79
Ruf 2948

Sonneberg
VEB Kfz.-Reparaturbeirieb
Képpelsdorfer Strafie 74
Ruf 3061

Suhl

VEB Autoreparaturwerk
Rimbachstrafle 41
Ruf 2708

-Schwerin
VEB Kfz.-Reparaturbetrieb 2
Stalinstrofle 290 - 292
Ruf 4705

Stendal
VEB Kfz.-Reparaturwerk
Werk i
Ménchskirchhof 2
Ruf 1175

‘Stralsund
VEB Kfz.-Reparaturbeirieb
Platz des Friedens
Ruf 2737
Woaren/MUOritz
VEB Gieflerei- und Eisenwerk

Abteilung Reporatur
Ruf 571573

Weimor
VEB Kfz.-Reparaturbetrieb
Erfurter Strafle 76
Ruf 3317/18

Wismar

VEB Kfz.-Instandsetzungsbetrieb
Stalinstrafie 5
Ruf 3465

Wittenberge
VEB Kraftfahrzeugwerkstatt
Perleberger Strafie 153
Ruf 377

Wittstock/Dosse
VEB Kfz.-Reparaturbetrieb
Walter-Schulz-Platz 2
Ruf 273

‘Zeitz/Thir,

VEB Kfz.-Reparaturwerkstatt
Posaer Strafle 10
Ruf 3519

Zittau

Auto-B6hm

Inhaber Hermann B&hm
Auflere Weberstrofle 8
Ruf 2275

- Zwickou

VEB Mercedes-Benz
Reparaturwerk
Leipziger Strafle 168
Ru(p 4888/4897

Zwickau
VEB Kfz.-Werk Horch
Kfz.-Reparaturableilung
Crimmitschauer Strafle 67
Ruf 5551, Apparat 438

VEB Kraftfahrzeugwerk Horch
Iwickau i. Sa. - Crimmilschauer StraBe 67 - Abt. Kundendienst

Ruf: Amt Zwickew 5551, Housapparat 414
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IFA-Einspritzpumpendienste
Stand Januar 1955

Die nachstehend aufgefihrien Vertragswerkstétten des VEB Motorenwerk Karl-
Marx-Stadt sind berechtigt, Garantiereparaturen an den [FA-Einspritzpumpen
nach den Garantiebestimmungen auszufihren, und verpflichtet, sich aller

Garantieanspriiche anzunehmen.

Altenburg (Bezirk Leipzig)

Paul Wittke
Feldstrafle 3
Ruf 636

Anklam

MTS Spezialwerkstatt
,,Erwin Fischer”
Stalinallee 23

Ruf 482, 560

Apolda
Auto-Licht
Heinz Schneider
Buttstcidter Strafle 14
Ruf 273

Bautzen

Engelbert Ottiger
Thomas-Mintzer-Straf3e(Neubou)
Ruf 3178

Berlin-Treptow

VEB Omnibus- und Lasikraft-
wagen-Reparaturwerk
Fichenstrafle 4

Ruf 678731

Berlin-WeiBensee

VEB Schnellreparaturen
Betriebsstdite 10
Lehder Strafle 54

Ruf 563367/68

Brandenburg/Havel

Auto-Elektrik
Erich Thiele
Bdckerstrafle 22

Cottbus
Auto-Licht
Wolfgang Faustmann
Berliner Strafle 135
Ruf 270

Cottbus

MTS Spezialwerkstatt
Peitzer Strafle 21
Ruf 816

Dessau

Arbeitsgemeinschaft
Heyland & Rose
Spezialwerkstalt fir Diesel-
einspritzanlagen
Heidestrafle 73

Ruf 3470

Dresden N 15

Spezialbetrieb fur Dieselein-
spritzgerdte

Dipl.-Ing. Johannes Reichelt
Industriegelénde Eingang C
Ruf 51069

Dresden N 2
MTS Spezialwerkstatt
Klotzsche

Kénigsbricker Landstrafle 98
Ruf 58965

Eisenach
Wilhelm Wehr
Spezialwerkstatt fir Dieselein-
spritzaniagen
Gothaer Strafle 7
Ruf 2174

Erfurt

VEB Kfz.-Reparaturbetrieb Il
Klement-Gottwald-Strafle 35
Ruf 3338/39

Erfurt

MTS Lehrkombinat
,.Erich Mickenberger’
Mittelhguser Strafle 76/77
Ruf 1455
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iFA-Einspritzpumpendienste

Stand Jonuar 1955

Gera
VEB Autoreparaturwerk
De-Smii-Strafie 22
Ruf 2104/05

Gorlits
Autolicht-Dienst
Erich Seidel
Melanchthonstrafie 22
Ruf 1302

Greifswald
Louis Muller
Anklamer Strafie 4%
Ruf 254

Grimmen
MTS Spezialwerkstatt
Strohstralle 25
Ruf 238,335

Grimmenthal bei Meiningen

MTS Spezialwerkstatt
Ruf 717

Giistrow-Priemerburg
MTS Spezialwerkstatt
Ruf 3029

Halberstadt

Rudolf GrofBie & Co.
Harmoniestrafle 1
Ruf 1546

Halle Saale

Fischer & Réhle
Krausensirafie é
Ruf 22857/58

Halle/Sadle
MTS Speziolwerksialt
Stelinolliee 74
Ruf 7881

Jessen/Elster

MTS Spezialwerkstatt
Ruf 423

Jiterbog
MTS Spezialwerkstiatt
Erich-Jeserick-Strafe
Ruf 244
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Karl-Morx-Stadt

VEB Mercedes-Benz
Autoreparoturwerk
Dresdner Strafie 48a
Ruf 44241

Leipzig C 1
Zindkerzenzentrale
Heinz Corty

Leibnizstrafle 10
Ruf 52126

Leipzig O 5
VEB Bosch-Reparalurwerk

Kapellensirafie 15
Ruf 62794/60814

Liebertwolkwiyg [Bezirk Leipzig)
MTS Spezialwerkstott
Ruf 431732

Luckenwalde

Ing. Carl Klinkert
Burg 14
Ruf 2653

Magdeburg

MTS Spezialwerkstatt
Bakestrafle 31
Ruf 31188/36339

Magdeburg

VEB Akku- und Autoreparatur-
betrieb

Gr. Diesdorfer Strafie é4

Ruf 33056, 30653

Magdeburg
Auto-Licht-Gesellschaft mbH.
Nienhaus & Co. §. V.

Sternsirafe 13/17
Ruf 32806/07

MeiBen/Elbe
Auto-Licht
Fritz Welk
Kurt-Hein-Strafle 18
Ruf 2958

Miihthausen/Thiir.

Autolicht-Dienst

Katl Zwinkau

Langensalzoer Landsirafle 32
Ruf 2345



IFA-Einspritzpumpendienste
Stand Januar 1955

Nouen
MTS Spezialwerkstatt
Paul-Jerchel-Strafle 2a
Ruf 123, 317

Naumburg/Saale
MTS Spezialwerkstatt
Peter-Paul-Strafle 5~%a
Ruf 2714

Neuruppin
VEB Verkehrs- und Reparatur-
betrieb
Eisenbohnstrafie 16~17
Ruf 2611

Nordhausen
Autolicht-Reparatur
Karl Lange
Freiherr-vom-Stein-Strafie 21
Ruf 1258

Oberlichtenau bei Karl-Marx-Stodt

MTS Spezialwerkstait
Ruf 262

Parchim (Bezirk Schwerin]
MTS Spezialwerkstatt
Wiesenring 52
Ruf 922

Plauen/¥ogtland
VEB Kfz.-Instandseizungswerk
Werk | for GroBraumbahrzevge
Leuchtmihlenweg

Ruf 313/314

Potsdam-Bobelsberg
VEB Kfz.-Reparaturbetrieb
.. Geschwister Scholl”
Karl-Liebknecht-Strafle 36
Ruf 7119

Prenzlou

MTS Spezialwerksiatt
Gustrower Chaussee
Ruf 3587359

Frigwalk {Bezirk Potsdamj
MTS Speziolwerkstatt
Wittstocker Chaussee 5
Ruf 333

Rostock
VEB Autoreparaturwerk !
Késterbecker Weg 11/12
Ruf 324142

Rostock

MTS Spezialwerkstatt
Neubrandenburger Strafle 11
Ruf 3934

Saalfeld/Soale

VEB Autoreparaturwerk
Sonneberger Strafle §-~12
Ruf 2242

Sangerhausen
MTS Spezialwerkstatt

Riestedler Strafie — Neubau
Ruf 824

Schwerin/Mecklenburg
VEB Kfz.-Reparaturbetrieb |
L, Yorwdéris”

Hopfenbruchweg
Ruf 3109

Schwerin

MTS Spezialwerkstatt
Hopfenbruchweg
Ruf 3706707

Stendal

VEB Kraftfohrzeugreparaturwerk
Werk 1V
Hoock 2
Ruf 1036

Stralsund

Otto Bartels
Greifswalder Chaussee 60
Ruf 2642

Stralsund

Schiitt & Ahrens
Carl-Heydemann-Ring 128
Ruf 2412113

Stralsund

MTS Spezialwerkstatt
FranckenstrafBe 57
Ruf 2743
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IFA-Einspritzpumpendienste
Stand Jonuor 1955

Waren/Murig

MTS Spezialwerkstott
Teterower Chaussee 37
Ruf 2631543

Weimar
VEB Kfz.-Reparaturwerk |
Erfurter Strafle 76
Ruf 3317/18

Wittenberg-Lutherstadt

K. H. Jerchel
Elbstrafie 3b
Ruf 3367

Wriezen {Bezirk Frankfurt/Oder}

MTS Spezialwerkstalt
Frankfurter Strafie 12
Ruf 14

Zittau/Sa.

Anita Brix i V.
Strafie der Roten Armee 22
Ruf 2370

Zwickau/Sa.

Auto-Licht

Hans Dorfelt

Uhdestrafle 8 (Ecke Amalienstr.)
Ruf 6183/84

Zwickau/Sa.

Ayto-Licht

Rudolf Hornung
Leipziger Strafie 113
Rut 2918119

VEB Motorenwerk
Karl-Marx-Stadt — Kauffahriei 47

Ruf: 58211 —~ Fernschreibor: 9927 — Drahbtonscheift: IFAMOTOR
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IKA-Avutoelektrikdienste

Die nachstehend aufgefihrten Veriragswerkstdtten der 1KA sind berechtigt,
Garantiereparaturen an fahrzeugelektrischen Erzeugnissen der IKA nach den

Garantiebestimmungen auszufihren,

anspriche anzunehmen.

Altenburg

VEB Bosch-Reparaturwerk Leipzig

Zweigbetrieb Altenburg
Zeitzer Strafle 39
Ruf 164

Ankiam

Willi Lehmann
Aufoe|ektr|k und Ankerwickelei

IFSSQer Allee 11

Apolda
Heinz Schneider
Autolicht-Dienst
Buttstédter Strafle 14
Ruf 273

Averbach/Vogtland
Arthur Bittner

Jagerstrafle 3
Ruf 3552

Bautzen
Engelbert Ottiger

Thomas-Mintzer-Strafie
Ruf 3178

Berlin-Lichtenberg
VEB Avutoreparaturwerk |
Rittergutstrafie 121/124
Ruf 555456

Betrlin-Pankow
VEB Autoreparaturwerk |
Berliner Strafie 100
Ruf 480211

Berlin-Treptow
VEB Omnibus- und Lastkraft-
wagen-Reparaturwerk

Eichenstrafle 4
Ruf 678731

Berlin-WeiBensee

VEB Kfz.-Schnellreparaturen
Lehder Strafle 54
Ruf 563367/68

und verpflichtet, sich aller Garantie-

Bitterfeld

Lothar Freier
Autolicht-Spezialwerkstatt
Windmihlenstrafie 16
Ruf 2913

Boizenburg/Elbe

Erich Siebert
Schwanheider Weg 18

Brandenburg/Havel
VEB Kfz. Reparcfurbetrleb

(Auto-Elekirik)
Kurstrafle 54

Cottbus
Fritz Faustmann
Autolicht
Berliner Strafle 135
Ruf 270

Dessau
Heyland & Rose
Spezialwerkstatt fir Autoelektrik
Heidestrafle 73 (ATG)
Ruf 3470

Dresden A 45
Auto-Licht-Ziind-Dienst
Mittag & Co.

Rosenschulweg 7
Ruf 2498

Dresden N 15
VEB Autoreparaturwerk
Dresden-Nord
Dr.-Kurt-Fischer-Platz 3
Ruf 55659 und 50137

Eberswalde
Alfred Schirm, Autoelektrik
Oststrafle 30
Ruf 3254

Eisenach

Curt Miller, Autolicht
Altstadtstrafie 2
Ruf 2816

17




{KA-Autoelekirikdienste

Erfurt
VEB Kraftfahrzevgelekirik
Schlachthofstrafle 43
Ruf 6828

Falkenburg/Elster
Alfred Rudolph, Autolicht
Walther-Rathenay-Strafie 23
Ruf 157

Gera
VEB Autoreparaturwerk
De-Smit-Strafie 22
Ruf 2104 05

Gotha

Franz Siewert
Ingenieur
Cosmarstrafie 20
Ruft 1172

Groifswald
Louis Miller
Anklamer StraBe 49
Ruf 254

Guben/N.-L.
VEB Kraftverkehr- und
Kfz.-Reparaturbeirieb
Marceli-Nowotko-Strafle 25
Ruf 17

Gistrow/Maeckl.
VEB Kfz-Reparatyrbetrieb
Fisenbahnstrafle 16
Ruf 2145746

Halberstadt
Autolichtgesellschaft
Nienhaus & Co. in Verwaltung
Zweigstelle Halberstadt
Westendorf 38b
Ruf 2478

Halle/Saaole

Fischer & Roéhle
Krausensirafle 6
Ruf 22857/58

Jena
Rudolf Seidler
Autolicht
Saalbahnhofstrafle 23
Ruf 4086

18

Karl-Marx-Stadt

VEB Mercedes-Benz
Autoreparaturwerk
Dresdner Sirafle 48a
Ruf 44241.43

Karl-Marx-Stadt

Wilhelm Wild in Verwaliung
Leipziger Strofie 111
Ruf 34964

Kyritz-Prignitz
Eugen Kirner
Autozindlichtdienst
Johann-Sebastian-Bach-Strafie 39
Ruf 507

Leipzig O 5
VEB Bosch-Reparaturwerk

KapellenstraBe 15
Ruf 62794, 60814

Luckenwalde

Carl Klinkert
Ingenieur
IKA-Autoelektrik-Dienst
Burg 14

Ruf 2653

Magdeburg
Autolichtgesellschaft
Nienhaus & Co. in Verwuallung
Sternstrafle 1317
Ruf 32806/07

MeiBen/Elbe
Fritz Welk
Kfz.-Elekirik
Kurt-Hein-5tr. 18
Ruf 2351/52

Neuruppin
VEB Autoelektrik
Wilhelm-Pieck-Strofle 5
Ruf 2690

Nordhaousen/Harz
Karl Lange
Autolicht
Freiherr-vom-Stein-Strafle 21
Ruf 1258



[KA-Autoelekirikdienste

Pirna Eibe
Gunter Schmid!

Kraftfahrzeug Elektrowerkstatt

Rosa-Luxemburg-Straie 1
Ruf 646

Plaven/Vogtiand
Reyer & Meyer
Autolicht
Kréhenhiigelsirafie 10
Ruf 3326

Potsdam-Babelsberg
Willi Rickheim
Kfz.-Elektro-Dienst
Wattstrafle 11
Ruf 7605

Prenziau
VEB Kfz.-Reparaturwerkstatt
Leninstrafle 57
Ruf 593

Reichenbach/Vogtiand
Fritz Jacker
Ingenieur
Zwickauer Strafle 128
Ruf 2993

Rostock
VEB Autoreparaturwerk |
Késterbecker Weg 11712
Ruf 3800, 3241, 3242

Sualfeld
VEB Auloreparaturwerk

Sonneberger Sirafle 8-~12
Ruf 2242

Schwerin
VEB Kfz.-Reparaturbeirieb 1
Autoelekirik
Dr.-Kilz-Strafle
Ruf 3109

Senftenberg

Josef Klinke
Salzmarkistrafle 11
Ruf 196

Stendal

VEB Kfz.-Reparaturwerk 1V
Hoock Nr. 2
Ruf 1038

Stralsund

Otio Bartels

Greifswalder Chaussee éa
Ruf 2642

Wernigerode/Harz

Auyto-Licht
Franz Krouse

Jlsenburger Sirafle 5
Ruf 2391

Zeulenroda Thir.

Autoreparaturwerkstalt
Walter und Siegfried Feig
Pausaer Strafie 15

Ruf 345

Zittau
Auto-BShm
Inhaber Hermann B88hm
Aufiere Weberstrafle 41
Ruf 2275

Zwickow
Hans Dérfelt
Auto-Licht
Uhdestrafle 8
{Ecke Amalienstrafie)
Ruf 6183/84

IKA Kundendienstzentrale , Fahrzeugelektrik’
in VEB Fahrzeugelektrik Karl-Marx-Stadt — Paul-Gruner-Strabe 52

Ruf: 5115157 - Telegrammadresse : Fahrelektrik Karimorxstadt - Fernschreiber : FEK Karl-Marx-5tadt 9937
Frachtgut und ExpreBgutsendungen nach Karl-Marx-Stadt Sisd - Postscheckkonto Leipzig 48 95
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Abschnitt P: Paclkliste, Bilder-, Tabellen- und Schlag-

Muster der Packliste vom Mahdrescher E 173 mit 3-m-Schneidwerk

wortverzeichnis

Fir die Lieferung der Teile ist nicht dieses Muster, sondern nur die dem Mdh-
drescher beigegebene Packliste verbindlich. Die Teile, die mit einer Ersatzteilnummer
versehen sind, kénnen Uber die Bezirkskontore vem VEB-Méhdrescherwerk nach-
bestellt werden. Die Gbrigen Teile sind durch den einschldgigen Handel zu be-

ziehen,

Die Abweichungen beim Mdéhdrescher E 171 mit 4-m-Schneidwerk sind auf Seite 123

unten aufgefihrt.

Packliste fiir Mahdrescher E 173 mit 3-m-Schneidwerk

LFd. 8 - Ersqlfz- Pack-
Nr. ezeitchnung tﬁf- stick
r.
] Fahrwerk mit Motor und Dreschwerk vollstdndig, mit
1 Feuerldscher Tetra 2, 1 Feuerldscher Naf3 10 ]
2 | Schneidwerk 3 m vollsténdig . . . . . . . . . . . .. 3/0025 1
3 | Werkzeugkasten unter der Seitenplotiform, enthaltend
4 1 Stick Bedienungsanleitung (bei Bahnversand durch
Post vorab zugestellt!) . . . . . . . . . .. 6561
5 1, Ersatzteilliste . . . . . . . . . ... .. 6288
6 1, Schaltschliissel
7 3 . Vorhéingeschidsser
8 “ 1, Speziaischraubenschiussel FE 414-01.015 for
Disenhalter
9 1, Fihllehre FE 41401011, 0,3 und 0,4 mm for
Ventileinstellung
10 ., Holzkasten, enthaltend 1 Satz Steckschiissel-
einsdize mit Aufscz?z und Drehschlissel 12/14/17
19;2252452?
11 1 ., Avufsteckschlissel mit Vierkant [fir Radmuttern)
12 8 ., Doppelschraubenschlissel, 7x9, 910, 1014,
11x12, 11x14, 17x19, 22 %24 27 %32
13 T, Wasserpumpenzange
14 1 ., Kombizange
15 1 .. Schlosserhammer
16 1 ., Schravbenzieher 12 mm
17 1, Schraubenzieher 4 mm
18 1 ., Durchtreiber 4 &
19 1 .. Durchtreiber 6 &
20 1, Flachmeifiel
21 1 ., Kreuzmeifiel
22 1, Hakenschlussel 45/50 rechts gekrépft
23 1 Hakenschlissel 45/50 links gekrdpft



Lfd. " o h Ersatz- [pack-
N ezeichnung tﬁl- stick
r.
noch Werkzeuge (in der Werkzeugkiste)

24 1 Stick Hakenschlissel 68/75 rechts gekrépft

25 1 ,, Hakenschlissel 68/75 links gekrépft

26 1 ,, Schmierpresse fir-Wasserpumpenfett

27 1, Schmierpresse fur Schmierfett

28 1, Spritzélkanne

29 1, kleine Brechstange

30 1, Richteisen

31 2 ,, Montiereisen fir Reifen

32 1, Handlompe mit Glohlampe 12 V/20 W und
10 m Leitung HL 80

33 1, Luftdruckprifer in Stabform

34 1 ., Rohrsteckschlissel fur Vorderradnabe. (nur bis
zum Avufbrauch)

35 | Gerdtekiste auf der Fahrerplattform, enthaltend:

36 1 Stiick Fettbichse

37 1 ., Radabzieher

38 1 ,, Reifenfilischlauch vollsténdig, 8 m lang

39 1, Zweispindelwagenheber

40 1 ,, Betdtigungsstange (an der Stitze des Korn-
bunkers)

Packstick Zubehorteile, enthaltend: . . . . . . . . . . 1

fur die kleine Haspel

41 18 Stick Speiche 550 lang . . . . . . . . .. .. 7675

42 ,» kleines Haspelblech binks . . . . ... 7676

43 6 ., kleines Haspelblech rechts . . . . . . . .. 7677
zur Drehzahlversteliung der Haspel:

44 1 ,, Kettenrad 28/14 Z&hne . . . . . . . . . . 7708

45 1, Kettenrad 22/11 Zghne . . . . . . . . .. 7727

46 1 ,, Kettenrad 18/9 Zéhne . . . . . . . . . .. 7728
zum Motor:

47 1, Einstellkurbel

48 1 ., Kraftstofftrichter

49 | Verschleiflteilkiste auf der Seitenplatiform, enthaltend:

50 1 Stiick Schraubstock mit vier Befestigungsschrauben und
Gegenplatte zum Aufbau auf die Verschleif3-
teilkiste (als Zubehor)

51 1 ,, Keilriemen DIN 2215 Gummi m. Gewebe 17x1250

52 1, Keilriemen DIN 2215 Gummi m. Gewebe 223050

53 1 ,, Keilriemen DIN 2215 Gummi m. Gewebe 22x5100

54 1, Keilriemen DIN 2215Gummi m. Gewebe 25x4050

55 1 ,, Keilriemen DIN 2215 Gummi m. Gewebe 40x3200

56 1, Keilriemren DIN 2215 Gummi m. Gewebe 45x2300

57 1,  Einfach-Rollenkette DIN 8180 %/sx/s 82 Glieder

58 1, Einfach-Rollenkette DIN 8180 */sx*/s 94 Glieder

59 1 ., Einfach Rollenkette DIN 8180 5/sx%s 156 Glieder

60 1, Einfach-Rollenketie DIN 8180 */1x"/.s 66 Glieder

61 1 ,, Einfach-Rollenkette DIN 8180 %/5x"/1s 122 Glieder

62 1, Einfach-Rollenkette DIN 8110 #/,x7/14 168 Glieder

63 2 gekropftes Glied °/ox<P/«”
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Lfd. . - Ersalz- {pqck-
Nr. ezeitchnung "Q'r} stick
noch Verschleifiteile (in der Verschleifteilkiste)
64 2 Stick Kettenschlofl 5/sw?fs™
65 6 ,, gekrdpftes Glied /<16
66 5 ,, KetenschloB %pd/ 6%
67 50 ,, Kettenglied Edwardskette . . . . . . . . .. 5439
68 2 . Kettenrad 10 Zéhne . . . - . . . .. . .. 7803
69 2 ., Kettenrad &6 Z&hne . . . . . . . .. ... 3433
70 2 . Kettenrad 12 Zéhne . . . . . . . . . ... 5348
71 8 , Zahnschetbe . . . . . . ... ... 7705
72 1 ,. Schraube fir Kurbelscheibe . . . . . . . . 30300
73 8 ,, Fingervollsigndig . . . . . . . ... ... 6622
74 1, Druckplatte . . . . . . . oL L. 6626
75 4 ,, Rollenlager vollstindig . . . . . . . . . .. 3508
76 30 ,, Messerklinge . . . . . . .. . .. .. .. 6643
77 4 ,, Zahnwinkel . . . . ..o 00000 7061
78 8 ., Bolzen . . . . . ... ... 7134
79 10,  Minghmer vollstdgndig . . . . . . . . . .. 5434
86 4 , lagerschale Hartholz . . . . . . . . . . . 4792
81 4, Llagerschale Hartholz . . . . . . . . . .. 4793
82 2 ,, Haspellager Harthelz . . . . . . . . . .. 7636
83 2 ,, Haspelloger Hartholz . . . . . . . . . .. 7637
84 1., Kuppfungsnabe .............. 7702
85 1 ., Schiouch fir Felge 8,00 Tx24 mit Ventil 12454 R
86 1 ., Schlouch fir Felge 4,00 Tx16 mit Metallventil
10><43
87 1, Dichtung fir Kihlwasserdruckleitung
DIN 71511 30
88 1, Dichtung fir Kihlwasserricklaufleitung
DIN 71511 26
89 2, Verbindungsschlauch 15 DIN 20018 45 ati &l
bestdndig, 900 lang
90 2, Verbmdungsschlouch 15 DIN 20018 45 aty 8k
bestdndig, 730 lang
91 3, Kolbenrmq DIN 73102 A 11544 ac
92 3 ,, OUlabsireifring DIN 73104 A 115%6 ac
93 1, Dichiung (7 116; 1 dick fir Druckzylinder 2646
94 1, Dichtring DIN 7603 A 16120
95 1., Kugel fir Oldruckventil DIN 5401 ¢ 10
94 4 ,, Einspritzdise mit Dichtung D 2 Z 45
97 1, Manschette Leder . . . . . . . . .. L. 2651
98 2 ,, Bremshelag 860x60x6
99 1 ., Schauglos &3 18; 442 long
100 1, Glihlampe DIN 72601 D 12V 35W in
101 1, GClohlompe DIN72601 H12V15W Schachiel
102 1 . Glihlampe DIN 72601 G 12V 3 W chie
103 5 ,, Kugeischmierkopf DIN 3402 AM 10x1
104 5 ,, Kugelschmierkopf DIN 3402 AM  8x1
105 1 .. PaBfeder DIN 8805 A 6x6x36
106 1 . Pafifeder DIN 6805 A 8x7 x63
107 6 ,, Rippkopfschraube M 12x45 Mu. 3348
108 10, Federring DIN 127 B &
109 10 Federring DIN 127 B 8




Lfd. Ersatz- | pack-

Nr. Bezeichnung :S:rl stick

noch Verschleifiteile (in der Verschleif3teilkiste)

110 10 Stick Federring DIN 127 B 10
11 10 ,, Federring DIN 127 B 12

112 6 ,, Splint DIN 94 3x15
13 2 ., Splint DIN 94 2x18
114 4 ,  Splint DIN 94 3x28
115 3 , Splint DIN 94 4x30
116 5 ,, Splint DIN 94 5x40
17 2 ,, Splint DIN 94 6x45
18 6 ,, Laschenglied vollsténdig . . . . . . . . .. 7060 ¢
119 3 ., Innenglied vollstandig . . . . . . . . . .. 7060 d
120 6 ,, Verschlu3glied vollstindig mit je 2 Scheiben
und Splinten . . . . . .. L. 7060 e
121 10 ,, Sechskantschraube DIN 601 M 6x15 Mu.
122 8 ,, Sechskantschraube DIN 601 M 8x25 Mu.
123 5 ,, Sechskantschraube DIN 601 M 10x25 Mu.
124 8 ,, Sechskantschraube DIN 601 M 6x35 Mu.
125 3 ,, Sechskantschraube DIN 601 M 8x40 Mu.
126 2 ,, Sechskantschraube DIN 601 M 12x45 Mu.
127 2 ,, Sechskantschraube DIN 601 M 8x70 Mu.
128 10 ,, Linsenniet DIN 662 4x8
129 30 ., Halbrundniet DIN 660 3x12
130 60 ,, Halbrundniet DIN 660 5x12

131 8 ,, Halbrundniet DIN 660 6x12

132 4, Halbrundniet DIN 660 6x15
133 8 ,, Halbrundniet DIN 660 4x25
134 8 ,, Halbrundniet DIN 660 5140
135 1, Sanitdtskasten
Packstick Verschleifiteile, enthaltend: . . . . . . . . . 1
136 4 Stick Speiche Hartholz 720 lang . . . . . . . . . 7672
137 2 ,, Kurbelstange Hartholz fir 3 m-Schneidwerk . 3/0226
138 1 ,, Messervollstdndig fir 3-m-Schneidwerk (in Holz-
verschalung) . . . . . . . . . .. L. .. 3/0027 1
sowie die Zubenorteile
139 1 Stock Spreuschlauch vollstandig . . . . . . . . .. 2/0688 1
140 2 , Vorlegeklotz . . . . .. . ... ... .. 2
141 1 ,, Olkanister 10 Ltr. . . . . . . . . . . . .. 1

Bemerkung:

Fur den M@hdrescher E 171 mit 4-m-Schneidwerk ergeben sich folgende Abweichungen
von vorstehender Packliste:

2 1 Stick Schneidwerk 4 m volistandig . . . . . . . . 6600 1
72 1, Schraube fir Kurbelscheibe . . . . . . . . 6765
73 10 ,, Finger vollsténdig . . . . . . . . .. ... 6622
76 40 ,, Messerklinge . . . . .. .. .. ... .. 6643
130 80 ,, Halbrundniet DIN 660 5112
137 2, Kurbelstange Hartholz fir 4-m-Schneidwerk . 6721
138 1 ,, Messer vollstdndig fir 4-m-Schneidwerk . . . 6640 1
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Bilderverzeichnis

Bild Bezeichnung Seite
Nr.
Méhdrescher E 173 mit Spreuwagen E 941 5
Horch-Dieselmotor, Vorderseite 12
Horch-Dieselmotor, Riidseite 13
1 Uleinfillstusen mit Olfiller und Mefsstab 16
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