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Werter Kunde!

Der Mahdrescher soll Thnen helten. die Ernte schnell und mit geringstmog-
lichen Verlusten zu bergen. Durch den Einsatz des Méahdreschers werden
Sie hohere Erntcergebnisse erzielen als bei allen anderen Ernteverfahren.
Einmal sind die Korncrverluste bei richtiger Einstellung der Maschine
geringer, zum andercn kann beim Ernten die Todreife des Getreides abge-
wartet werden. in diesem Rcilezustand ist das Korngewicnt am hochsten.
Das Ernten mit dem Midhdrescher ist das wirtschaftlichste Evntevertfahren,
da neben den vorhergenannten Vorteilen aullerdem nur cine geringe Zahl

von Arbeitskraften benétigt wird.

Dic Bedienungsanleitung soll Thnen einc Hilfe fir die richtige Behandleng
des Maiahdreschers sein. Sie gibt lhnen einen Uberblick Gber den Ein-
satz und die Wartung und Pflege des Mihdreschers. Lesen Sie die Be-
dienungsanieitung nicht nur, sondern avbeiten Sie sie sovgfaltig durch.
Wenn Sie Thren Méahdrescher der Bedienungsanleitung entsprechend ein-
setzen und behandeln. werden Sie in ihm einen verldfilichen Erntehelfer
haben.

Wir wiinschen lhnen bei der Arbeit vicl Erfolg!



Hinweise iiber die Gewihrung von Garantieersatz

bei neuen Mihdreschern

Jede:r ncue Mahdrescher vnterliegt cinem bestimmien Zeitraum der Ga-
rantie. Die Dauer der Garantiezeit ist iim Garantieschein genau angegeben.
Wir bitten alle Kunden, den Garantieschein genau durchzusehen, damit
unndélige Ruck{rapen vermieden werden.

Ein Garantieersatz fur defckt gegangene Teile wird nur dann gewidhit,
wenn alle Vorausselzungen. dic im Garantieschein stehen, erlillt sind.
Aullerdem ist die genaue Flhrung des technischen Betriebsbuches Voraus-
setzung {ur die Gewdhrung eines Garantieersatzes. da ohne ein einwand-
frei geliihrtes Betricbsbuch die bereits abgeerntete Flache durch den in der

Garantie stehenden Mahdrescher nichl nachgepriflt werden kann.

Wir lordern weiler, dafy der Mahdrescher nur von Kollegen gefahren wird,

die auf einer Spezialschule dafiun geschult wurden.

Vertreter des Herstellerwerkes und der Vertragswerkslatten sind bei
Garantieforderungen durch den Kunden berechtigtl, sich das technische
Betriebsbuch und den Berechtigungsschein zum Fahren des Mahdreschers
zeigen zu lassen.



Bild 1 Mcdchdrescher E 175



Inhaltsverzeichnis

Bezeichnung Setle

Einleifiing  ouowipsgmons s amog smacgomeg guss s mens f o ous bt s s e s ; 1

Inhaltsverzeichhils ..spesvumpsavrsssmessmosssmansonsss e 69
1 Technische Daten der Mihdrescher E 175 und E 174 ... . .. 10
2. MOLOY  coivvsuimvnswnsi B 6m s f@stsmiSEBEFan o aimetomindan I
2.1 Technische Daten .......... ... ... .. . . . i 11
2.2 Allgemeine Beschreibung des Motors ................. ... . : 12
2.3 MOotorsChmiSlUNE, oo ¢ viiis s me 5680585 5588 M B oS BuiFEmanbbainssn 115
24 Motorkidhlung ... ... ... ... ... .. .. R 7
2.5, Funkensicherer Auspuffzyklon . ........ ... .. ... ... ... ... . 13
2.6 Olbadluftfilter mit Zyklon .................. ... ... ... ..... 13
2.7 Elektrische Ausrtstung des Motors .......................... 15
2.8 Motoraufhdngung . ...... ... ... ... 19
2.9 Getriebeluftpumpe ... .. ... 19

3 EInspritzanlage: »: oo o i omis . miiiieissogannm 955 says

3.1 Funktion der Einspritzanlage ........ ......................
3.2 Baubeschreibung der Einspritzpumpe
3.3 Kupplung .
3.4 BEBI siscmuesnmiosi difamnid@msss s i iigs 6885 @aiamaissn
3.5 Kraftstoffilter ... ... ... ... . . .
3.6 Dusenhalter und Einspritzdise
3.61  DUsenhalter . ...... ...
3:62 EINSPLitzdlUSe . wvovew s vs i csn s e s s as s a6 s 085 am v 5w s 6w
3.7 Einstellen der Pumpe zum Motor

-

~1 =1

I S S S S S S 1 e te

4. Bedienung dcs Motors .. ... ... 30
4.1 Uberprifung des Kraftstoff-, Ol- und Kihlwasservorrates .... 30
4.11  Kihlwasserstand . ......... . ... e 30

4.12 MotordIstand . .:cocosmmenii sismmasaamess iy is i ™ 6 yiam e W 30

4.13  Kraftstoffvorrat . ....... . .. . e 30
4.2 Anlassen und Abstellen des Motors .......................... 30
4.21  ANLASSEN . . 30
4.22 Oldruckkontrolle nach dem Anlassen ... ................... 31
4.23 ADBSLEIIEN: i o iss s yimmes fmss S apms s omms s semsssna s g 31
4.3 WiInterbel e . sopassimnismanebissssis s nia panmes §my§apa Qs e 31



Bezeichnung
5. Wartung des Molors ... ... ... ... ... 33
5.1 Olwechsel im MoOtOr .. ... 33
5.2 Ventileinstellung . ..... ... .. ... 33
53 Reinigung, des OUIIers oo oissmuvsmus s mossieiiameiss 60s5ms 34
5.4 Reinigung des Kraftstoffilters ... ... .. ... ... ... .. ... ... .. 35
5.5 Wartung des Ansaugzyklones und des Olbadluftfilters ........ 36
5.6 Wartung des KUBIers: ::cssumms i meogomusgrmnsinmassmennsssssns 36
5.7 Wartung der sonstigen Motorvteile ........ . .. 37
571 Keilriemen {ur den Antrieb von Lufter und Lichtmaschine .. 37
572 Lichtmaschine, Anlasser. Ritzel und Zahnkranz auf der

Schwungseheile . cuwsv oo smn, v s s e F s B b e S a7 EEBEE 705 F 37
5.73  Batterien . ... 37
574 Handhebelwerk und Kraftstoffregelgestange . ... .. ... . Bt 0 3 i o & 36
575 Kraftsloffanlage u:cuossmersmusssmosnmmes omais i ssomssssmssmss 38
5.8 Wartung der Einspritzanlage ................. ... 36
5.81  EINSpritzpumpe . .. .. ... . . 38
5.82  Entliften der Einsprilzpumpe ............... ... ... 39
5868 MReBler wucssmsvisousiemiste vEiimE s aMESRD S B s B ETS S0 s dma 40
5.84 Diuisenhalter mit Dlsen ................ .. ... . i 41
6. Zusammenfassung der Wartlungsarbeiten am Molor ... ... . ... 43
7. Storungsursachen am Motor . ......... .. ........... . ... .... 45
8. Betriebsmitlel fiir den Miahdrescher ... ... .. ... 43
8.1 Dieselkvaftstoff ... ... . ... 48
8.2 Schmiermittel . ... . 48
9. Bau- und Funktionsbeschreibung des Mihdreschers .. .. ... ... 50
9.1 FaAREWETrK . sromursn oot musimdseomsban 05000588 sgsmansass 50
9.11  Vorderachse ... .. . ... . e 30
9.12  Lenkrader .. ... .. 50
9.13  Fahrerstand . ....... .. ... e 51
9.2 SchneidwerKk ... .. . .. . . 54
921 Nesser mift ADIFIED «omivsn srssmiismniii@asesm et e ms pmogEnase 54
9.22  Haspel mit Antrieb ... ... ... 59
9.23  TForderschnecke . ... .. ... . ... 56
924 Schragforderband . ...... .. ... 56
9.25 Sicherheitskupplungen .......... . . ... ... ... .. 56
9.3 DresChWerR ciiiswioisassssiss@anesmanemei 6585 sn@iaemnsd 59
9.31 Dreschtrommel und Dreschkorb ....... ... ... ... . ... ... ... .. 59

-1



Bezeichnung Seite

9.32  Siebe und Rcinigungsgebldse . .. ... ... 59
9.33  SchUtller . ..o 61
9.34 Sicherheifskupplung ... ... . e 61
94 Kornbergung . ... .. ... .. 61
941 Kornbergung in den Kornbunker ... .. ... ... ... 61
942 Kornbergung in Sacke ... ... 61
9.5 SPreubergung ... G4
9.6 Hydraulische Hebevorrichtung ........ .. ...... 64
9.61 Olpumpe mit Olbehiilter ....... ... ... . ... ................ 64
9.62  Slcuerschieber und Druckzylinder .. ........ .. ... ... ... ... . 64
9.7 Schwadaufnahmewalze .. ... . ... ... .............. [§5)
98 Elektrische Anlage ... .. ... ... ... . .. ... .......... 66
9.81 Behandlung der Baltevien ... ........... ... ... ... ... ... . ... 66
10. Ubernahme des Miihdreschers durch den Kunden ... ... ... 70
11. Das Einfahren und Einlaufen des Mihdreschers .00 . i1
12. StralentransSport . .. ... .. T2
H Wartung und Pflege des Mihdreschers ... ... ... . ... ... .. 3
13.1 Schneidwerk ... o e T3
13.11  Messer und Messerantvieh 00 oo L 3
13.12  Forderschnecke ... o e 73
1313 Haspel . ... 4
13.14  Schraglorderband .. .. ... 74
13:2 Dreschwoerk ... T4
13.21  Dreschtrommel und Dreschkorb ... . ... ... .. ... . ... . 74
13.22  Siebe. Klappenteil und Spreusich ... ... .. ... L. T4
13.23  SchUttler . .. 75
13.3 Getriebe .. e 5
134 Hydraulikanlage ... .o 75
13.5 Ketten, Keilriemen und Kupplungen . ... ... .. ... ... .. ... 76
13.51  Elevatorketten . ... .. .. 6
13.52  Keilriemen . ... T
13.53  Rollenketten ... T
13.54  Sicherheitskupplungen ... .. ... T3
14. Pllegearbeiten am Mihdrescher nach der Kampagne ... ... .. 9
14.1 Konservierung des MotoUvs ... .......... 80
14.2 Behandlungdervclektrischen Anlage ....... ... 31
15 Der Mahdrescher im Kinsatz ... ... ... ... ... ... ... .. 82



16.

16.1
16.2
16.3
16.4

18.

19.
19.1
19.2

19.21
19.22
19.23
19.24
19.25
19.26
19.3
19.4
19.5
19.6
197

e bSO
o —

[
I~

Bezeichnung Seile
Mahdrusch .. 62
Schwaddrusch ... 0 83
Hockendrusch ... ... 35
Hangeinsatz ... 35
Am Mihdrescher zu beachtende Einstelimoglichkeiten ... . 87
Schneidwerk . .. .. 87
Dreschwerk ... 91
Siebe. Klappentcil und Reinigungsgeblase ... ..., ... .. ..., 94
Schittler . oo 96
Behebung von Funktionsstorungen ... ... ... . 97
Reparaturhinweise am Miahdrescher ... . ... ... ... 102
Landwirtschaftskunde fiir den Mihdrescherfahrer ... . . 106
Allgemeine Belachliung :uwisoussumessnmpssiwaysamussmnssssy 106
Abstimmung der Anbautechnik des Getreides aul den Mih-

ABUSIER & scasmrstemsiuEniE Y B ERWEI UM E AR PN ML EE NS 106
Bodenbeatheilung :::; cvismssomessmorssmeenmasiemsanmiismass 106
DUNGUNE =swesssmasrmnitsusisn sa6 0ismarisni®™i® 945 2198653 107
Bestellung. Saat e A EEE AREAW 5 SMeeSMEERS BRIREEER AN E 107
PUCEBE © o oot 108
FruchiTolge csawssvamevitimissme s anto@mstton LEMiis s ass wess 106
Auswahl der Getreidesorten .. .. o L0 108
Schnittzeit des Getreides . ... ... ... 110
Zweiphasenernte des Getreides ... 111
Einsatz des Mahdreschers fur Nichtgetreidefruchte ... .. 111
Kavnerverluste bet verschiedenen Ernteverfahren . 112
Eignung von Mahdruschfrichten zu Saatzwecken ... ... .. .. 113
Arbeitsschutzhinweise ..o oo o o0 o 114
Schmiertabellen ... ... .. .. 119 120
Schmiertabelle {lir Mahdrescher E 175, rechte Seite ..., .. .. 119
Schmiertabelle fliir Méahdrescher E 175, linke Seite ....... ... 120
SChmicrPlANE :vviic visaw cumase senmasenmassaascmous 119/120
Kettenlaufplane ... ... ... L 117 118



1. Technische Daten der Miahdrescher K 175 und

Bezeichnung

Lange ) Transportstellung
Breite § ohne Halmteiler
Hohe
Gewicht
Radstand
Spurbreite vorn
Spurbreite hinten
Kleinster Wenderadius (rechts) .. ..
Kleinster Wenderadius (links)
Bodenfreiheit
Méhbreite
Bereifung vorn
Reifendruck
Bereifung hinten
Reifendruck
Kraftstoffbehalterinhalt
Motor
Dauerleistung
Drehzahl ... ... .. ... ... ... ...,
Fahrgeschwindigkeit

Messerhub ........ ... . ... . ... ..
Klingenteilung . ........ ... ... ...
Hohenverstellung des Schneid-
WEOPKES: wivwwmnssnmoenwmpiswragsssss
Hohenverstellung der Haspel
Dreschtrommeldurchmesser
Dreschtrommellange . .......... ..
Schlagleistenzah!l . ........ . ... ..
Dreschtrommeldrehzahl
Durchschnittsleistung ... .......
Maximalleistung . ......... .......
Reinigungssiebe
Schittler .......... ... ... ... ...
Fassungsvermogen des Korn-
bunkers . ... ... L.
Abstellmoglichkeit aul der Platt-
form: Beim E 1745, «cwwssmmvsomnyin
Auswechselbare Sortierzyvlinder an
der Absackvorrichtung beim E 174
Spreubergung . ... ... L.
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E 174

£ 175 E 174
7300
3400
3750

4900 kg
3450 mm
2400 mm
872 mm

41700 mm

mm
230 mm

3000 mm
11.25—-24 AS

3,5 atu
6,00—16 extra

2,5 atu

85 1

Dieselmotor EM 4—15-5

54 PS

1500 Umdr./Minute

8 Vorwadartsgange

von 1,8—15,2 km/Std.

2 Riuckwartsginge

von 2.2 und 3.1 km/Std.

90 bzw. 152.4 mm (je nach Antricb)
76.2 mm

7300 mm
3400 mm
3200 mm
4900 kg

mm
mm

hyvdraulisch

von 70—700 mm
hydraulisch

550 mm

865 mm

38

von 385—1250 U/min einstellbar
4t Getreide/Std.

5t Getreide Std.

2 verstellbare Klappensiebe
4 Hordenschtittler

1.3 m*
1200 kg

4 Siebe

in Sacke mit 0.7 m* Fassungsvermog.



2. Moior

Die selbstfahrenden Mahdrescher sind mit einem wassergekihlten Wirbel-
kammerdieselmotor des VEB Sachsenring, Zwickau. ausgerustet. Der Vier-
zylinder-Viertaktmotor hat bei 1500 Umdrehungen in der Minute eine
Bremsleistung von 60 PS und gestattel auch bei schwierigen Gelandever-
haltnissen einen cinwandfreien Betrieb und Transport des Mihdreschers.

2.1 Technische Daten

Motortyp
Drehzahl
Dauerleistung
Kurzleistung .
Arbeitsverfahren
Brennraum

AnlaBhilfe

Zylinderzahl
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Hubraum

Verdichtung
Kurbelwelle
Kolben
Kolbenringe . .............. ... ....

Zylinderkopfe
Ventile

Ventilspiel
(bei kaltem Motor)

Steuerzeiten:
Einlaflventil offnet ............. ...
EinlaB3ventil schlieBt ..............
Auslafiventil 6ffnet

Auslafliventil schlief3t
Zundfolge
Schmierung

Antrieb der Nockenwelle .... ... . ..
Kuihlung
Einspritzpumpe

Einspritzdusen

EM 4—15—5

1500 U min

54 PS

60 PS

4-Takt-Diesel
Wirbelkammer
Gliuhkerzen

4. in Reihe

115 mm

145 mm

6024 cm!

17,55 1

5fach gelagert
Leichtmetall

4 Dichiringe und

2 Olabstreifringe

2

1 EinlaB3ventil

1 AuslaB3ventil
hangend angeordnel
Einlaventil 0.3 mm
Auslaflventil 0.4 mm

16° vor dem oberen Totpunkt

40° nach dem unteren Toipunkt
45° vor dem unteren Totpunkt

7° 30" nach dem oberen Totpunkt
1—3—4—2 Rechtslauf
Druckumlaufschmierung durch
Zahnrad-Doppelpumpe

durch Schriagzahnrader
Umlaufkiihlung mittels Kreiselpumpe
1FA-Einheitseinspritzpumpe

DEP 4 BS 206/1

JFA-Zapfendiisen SD 2 Z 45



Einspritzdruck ........... .. .. ... 100 atu

Forderbeginn ... ... ... ... ... .. .. 28° + 1° vor dem obecren Totpunkt

Motorgewicht ... ... .. .. .. ... 580 kg trocken

Lulthilter ... .. Olbadluftlilter mit vorgeschaltetem
) Zyklon

Olfiller ... .. Spaltfilter

ARSPWE] oiip ssrsmaiiyuosan prgiwass funkensicherer Auspullzykion

Motorendl . ......... ... ... ... 121

Kraltstoffverbrauch .......... . ... 5—7 1/Std.

Olverbrauch ................. .. ... 0.3 1/Std.

Lichtmaschine ........ ... ... ...... 500 Watt 12 Voll

ANlasser .. 4 PS 24 Volt
Technische Angaben. Malle und Gewichte sind unverbindlich.
Konstruktionsiinderungen vorbehalten!

2.2 Allgemeine Beschreibung des Motors (Bild 2 und 3)

Der Motor ist ein wassergekihlter Vierzylinder-Dieselmotor. der nach dem
Wirbelkammerverfahren arbeitet. Er hat einen Hubaum von 6 Litern. Derv
konstruktive Aufbau wurde so gewahlt, dall Instandsetzungen an Lagern.
Kolben oder Ventilen moglichst geringen Zeitaufwand erfordern. Das
Kurbelgehduse wird nach unten durch die angeschraubte Olwanne abge-
schlossen, in der sich das Ol sammelt. Zwei Beruhigungsbleche, die in dic
Olwannc eingeschraubt sind, dampfen die Olbewegung. Ein mit Deckel ver-
schlossenes Handloch am Boden gestatlet eine grundliche Sduberung der
Olwanne. Auf dem Kurbelgehdause wird mit Stiftschrauben der geteilte
Zvlinderblock befesligl. in dem die auswechselbaren, direkt vom Kiihl-
wasser umspulfen (nassen) Zylinderlaufbuchsen cingesctzt sind. Sie sind
mit 2 Gummiringen gegen das Kurbelgehiuse abgedichtet. Am vorderen
Zvlinderblock ist die Kuhlwasserpumpe angellanscht, dic mittels Keil-
riemen angelrieben wird. Die Zylinderblocke werden durch die Zylindor-
kopfle abgeschlossen. in denen hingend die Einlaf- und AuslaBventile an-
geordnet sind. Diesc werden von der im Kurbelgehduse gelagerien Nocken-
welle tiber StoBlel, Stofistange und Kipphebel betatigt.

An der Hinlerseile der Zylinderkopfe sind die Einspritzdusen und das
Sammelrohr vom gemeinsamen Olbadlultfilter angeflanschl. An der Vor-
derseite belindet sich der Auspuffzyklon., Flr jeden Zylinder ist an dcr
Oberszite cine Glihkerze zum Vorwéarmen eingeschraubt. Die Kurbelwelle
ist tinffach gelagert, der Massenausglicich ertolgt durch vier angeschraubic
Gegergewichte, Einc Schwungscheibe mit aulgeprefitem Zahnkranz zum
Eingreifen des Anlasserritzels gleicht die sto3weisen Beanspruchungen aus
und sorgt flir einen ruhigen Laut des Motors. Die Bohrungen der Zylinder-
taufbuchsen haben 115 mm Durchmesser. und der Kolbenhub betrig!
145 mm; daraus ergibt sich ein Hubvolumen von 6024 cm.
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Die Leichtmetallkolben. in deren geraden Kolbenboden sich je zwei Aus-
sparungen fur die Ventilleller befinden, sind mit 6 Kolbenringen ausge-
stattet. von denen die untersten zwei als Olabstreifringe ausgebildet sind.
Der Kolbenbolzen wird in den handwarmen Kolbenkorper cingesetzt und
durch Seegerringe am scitlichen Wandern gehindert. In der Mitte des
Kolbenbodens greilt dic Pleuelstange an, die an dieser Seite als Auge aus-
gebildel und mit einer Buchse aus Sonderbronze versehen ist. Der Pleucnl-
full ist als geteiltes Gleitlager ausgebildet. die Lagerschalen aus Stahl sind
mit Bleibronze ausgegossen.

Uber schriagverzahnte Zwischenyiader werden Nockenwelle. Zahnraddoppel-
olpumpe und Einspritzpumpe angelriebcen. Die Einspritzpumpe st cine
Drehkolbenpumpe aus der Fertigung des VEB Barkas-Werk Karl-Marx-
Stadt. Die Fordermenge wird durch Verdrehen der Pumpenkolben tber die
Regelstange bestimmt, die mit dem Regler und uber ein Gestange mit dem
KraftstoffuB3hebel verbunden ist. Die Einstellung des Gestdanges in belie-
bigen Zwischenlagen erfolgt mittels FuBBhebel mit Zahnsegment zum Iest-
stellen. Der eingebaute Flichkraftregler regelt die Leerlauldrehzahl und
begrenzt die Hochstdrchzahl des Motors aul 1500 Umdrehungen/Minute.
Ein Handhebel dient zum Abstellen des Motors.

Der Forderbeginn ist aul 28° + 1° vor dem obercen Totpunkt nach der Mar-
Kicrung auf der Schwungscheibe eingestellt. Eine Verstellmoglichkeit an
der IFA-Kreuzscheibenkupplung der Einspritzpumpe crmoglicht cine Fein-
cinstellung im Bereich von 3°/Teilstrich.

Vom Kraftstofftank fliefit der Treibstoff durch die Kraftstoffilter zur Ein-
spritzpumpe und wird von dieser Uber die Druckleitungen zu den Einspritz-
diisen gedruckt, die den Kraftstofl [ein verteill unter hohem Druck 100 atii
in den Verbrennungsraum einspritzen. Zum Einbau durfen nur IFA-
Zapfendusen SD 2 Z 45 verwendet werden. Die Kraftabgabe an das
Schneid- und Dreschwerk des Mahdreschers erfolgt von der rechten
Schwungscheibenseite aus liber eine Zweischeibenkupplung und etn Unter-
selzungsgetriebe.

['lr den Antrieb des Fahrwerks ist aul der linken Klauenseite der Kurbel-
welle cine Keilriemenscheibe aulgesetzt.

Eince abschaltbare Reilenluftpumpe wird vom Antriebszahnrad derv Ein-
spritzpumpe angetrieben.
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Bild 2 Motor-Vorderseite

. Kraftstoffeintullstutzen

Kraltstoffanzeige

. Oleinfillstutzen

Entleerungsschraube fir Staubkammer

. Lichtmaschine

5. AblaBhahn fur Kithlwasser am Kuhler
. Oltilter

. AblaBhihne {ur Kihlwasser am Motor
. Olablafschraube

10.
1t

Anlasser

Funkensichcrer Auspuffzyvklon
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Rild 3 Motor-Riickscite

Kraftstotftank

Ansaugzyklon des Olbadiultfilters

Verbindungsschlauch zur Staubkammer am Auspulfzyklon
Glihkerzen

Olbadluftlilter

Disenhalter

Kupplungsgehause der Arbeitskupplung

. Schalthebel [ur das Arbeitsgetriebe
9.
10.
11.
12,
13,
14.
15:
16.

Getriebegehause [ur das Arbeitsgetriebe
Schwingungsdampfer

Fliehkraftregler
Kreuzscheibenkupplung

Einspritzpumpe

Getriebeluftpumpe

Kraftstoffilter

Kihler



2.3 Motorschmierung

Dic Motorschmierung arbeitel als Druckumlaulschmierung. Das Ol wird
von einer Zahnraddoppelpumpe uber eine Saugglocke mit Grobfilter aus
der Olwanne angesaugt und in zwei Druckleitungen gefdrdert. In dem un-
gefilterten Olkreislauf werden Nockenwelle und Kipphebelwellen mit Ol
versorgt. Das Rucklaulél schmiert die Stoflstangen, Stolelbuchsen und

m W/A]/M ‘

Bild 4 Olstandanzeige

Steverrader. Im zweiten gefilterten Olkreislaul wird das Ol durch ein
Spaltfilter gedrickt und schmiert Haupt- und Hublager der Kurbelwelle.
Die Zylinderlaufbuchsen und Kolbenbolzen werden durch Schleudersl aus-
reichend geschmiert. Ist das Spaltfilter verstopft, wird das Ol {becr ein
fedcrbelastetes Kugelventil (Umgehungsventil) im Unterteil des Olfilters
mit 3,5 atl ungefiltert den Schmierstellen der Kurbelwelle zugefiihit.
Steigl der Oldruck als Folge verstopfter Schmierstellen oder tubermafliger
Forderung der Olpumpe iber 4 atii an, so wird das Ol iber das Uberdruck-
ventil zur Saugscite der Pumpe zurickgefihrt.

Aus Grinden der Einheitlichkeit sind die Zahnriader der Olpumpe gleich
gro3. Dics bedeutet, dafl in beide Kreislaufe die gleiche Menge O) geférdert
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wird. Da aber das Schmierflichenverhiltnis der beiden Kreisliufe nicht
gleich ist, wird durch eine Ausgleichbohrung im Kurbelgehduse das zuviel
gelorderte Ol aus dem Nockenwellenkreislauf dem Kurbelwellenkreislauf
zugefihrt. wodurch das Ubcrdruckventil (iirv beide Kreisiaule wirksam
wird.

Die Druckanzeige gibl den DurchfluBwiderstand aller Schmicrstellen an.
Der Oldruckmesser ist an die Verschraubung des Umgehungsventiles an-
geschlossen. Das Ol wird tber einen Oleinfiillstutzen eingefiillt.

Bild 5 Oleinfiillstutzen mit Oltrichter

Der Oleinfillstutzen licgt in der Mitte des linken Ventildeckels. Der Ol-
stand kann mit Hilfe des neben dem Filter angeordneten Olmelistabes
liberwacht werden. Eine gekennzeichnele Verbreiterung des MefBstabes
begrenzt den Bereich vom niedrigsten bis zum hochsten Olstand (Bild 4).
Die Einspritzpumpe und der Regler haben eigenen Olvorral.

2.1 Motorkihlung

Der Motor soll durch reines. moglichst kalkireies Wasser gekiihlt werden,
das durch eine Kreiselpumpe standig in Umliauf gehalten wird. Die Kihi-
wasserpumpe bedarf Kkeine Wartung, fir die gesamtic Lebensdaucr der
Pumpe wird ein Spezialfett cingeliJlt. Damit die Forderleistung der Pumpe
gleich bleibt, ist die Spannung des Antriebskcilriemens laufend zu kon-
trollieren. Die Ruckkuhlung des Kihimittels erfolgt durch den Kihler,
Dicser hegt rechis vom TFahrersitz und hat zum Schutz vor Verstaubung
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eine Gitterabdeckung. Ein Kihlwasserthermometer ist in dem Kuhlkreis-
laul. kurz nach dem Kiihlwasseraustritt aus dem Molor, eingebaut. Die
Anzeigevorrichtung dazu ist an der Schalttafel angebracht. Das Kuhlwasser
soll eine Temperatur von etwa 80 °C haben. Wird die Temperatur nicht
erreicht, so ist der Kuhler entsprechend abzudccken, da das Fahren mit
Untertemperatur erhoéhten Kraftstoffverbrauch und ecinen starlkken Ver-
schleifi von Kolben und Zylinderlaufbuchsen zur Folge hat.

Zum Ablassen des Kiihlmittels sind an der Vorderseite des Motors zwei
und arn unteren Kihlerstutzen ein Ablaf3ventil angebracht. Bei Frostgefahr
ist das Wasser rechtzeitig abzulasscen! :

2.5 Funkensicherer Auspuffzykion

Der Motor ist mit einem funkensicheren Auspuffzyklon ausgerustet. Die
Auspuflgase und evil. glithende Aschebestandteile werden zunichst in
Wirbelung versetzt und dann entgegen der Auspuffrichtung nach links ge-
leitet, ehe sie das Auspuffrohr erreichen. Die verbrannten Gase werden
durch das innerc Auspufirohr nach aufien gefiihrt. Die durch die Wirbelung
und den langen Weg inzwischen ausgebrannten Ascheteilchen werden ent-
weder nach auflen gefihrt oder verbleiben in der Staubkammer.

Staubleile, die vom Ansaugzyklon kommen. werden ebenfalls entweder
nach auflen gefiihrt oder verbleiben in der Staubkammer. Dic Staub-
kammer ist von Zeit zu Zeit zu entleeren. Die Entleerungszeit richtet sich
nach dem Staubanteil der angesaugten Luft. Die Entleerung erfoigl durch
das Herausdrehen des Gewindestiickes auf der linken Seite des Auspuff-
zyklones. (Siehe Bild 2 Nr. 4.)

Beim Scheunendrusch missen trolz des Auspuffzyklones diec Abgase durch
ein verfangertes Rohr auflerhalb der Scheune abgefiihrt werden.

2.6 Olbadluftfilter mit Zyklon

Oberhalb des Olbadfilters sitzt der Zyklon. er hat die Aulgabe, die in der
Ansaugluft [Ur den Motor enthaltenen Staubteilchen durch Schleuderwir-
kung abzusondern. Die abgesonderten Staubteile werden durch den Ver-
bindungsschlauch dem Auspuff zugefiihrt. Das darunter befindliche Olbad-
luftfilter arbeitet als Sicherheitsfilter. der die noch vorhandenen Staub-
mengen durch das Ol abscheidet. (Siehe Bild 3.)

2.7 DElektrische Ausriistung des Motors (siehe Schaltplan Abschnitt 9.8)

Der Motor ist mit einer 12-V/500-W-Lichtmaschine und einem 24-V/4-PS-
Anlasser ausgerustet. Als Stromgquelle dienen zwei 12-V-Batlerien. Ein
AnlalBumschalter schaltet zum Anlassen die beiden Batterien zur Ent-
nahme von 24 V hintereinander.
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Die Lichtmaschine ist am Motor mit Spannband befestigt und wird durch
Kecilriemen von der Kuibelwelle aus angetrieben. Ein Abdeckblech hilt die
Sonnenstrahlung ab. um Uberhitzung zu vermeiden. Die Lichimaschine ist
eine Gleichsiromnebenschlufimaschine und arbeitet mit nachgicbhiger Span-
nungsreglung. Ist die Spannung hoéher oder gleich der Spannung der
Batterie. stellt der Riickstromschalter die Verbindung zwischen beiden her.
und die Batterie wird aufgeladen. Sinkt die Spannung bei niedrigen Dreh-
zahlen des Motors unter dic Batleriespannung ab, so wird dicse Verbin-
dung selbstiatig wieder getrennl. Die aufleuchtende Kontrollampe zeigt an.
dafl die Stromabnahme tber die Batlerie erfolgt. Das Erloschen der Kon-

trollampe zeigt das ordnungsgemiif3c Laden der Batterie durch die Licht-
maschine an.

Der Anlasser ist mit zwei Schellen am Molor befestiglt und greift beim
Anlassen mit seinem Ritzel in den am Schwungrad angebrachten Zahn-
kranz ein. Als Starthilfe bei AuBentemperaturen unter + 15 °C sind viev
Glihkerzen eingebaut.

2.8 Motoraufhingung

Dic Motoraufhangung ist mit dem Tragrahmen auf dem Dreschwerk durch

4 Schwingungsdampler verbunden, die bei einer Gesamthohe von 69 mm
richtig eingestellt sind.

2.9 Getricbelufipumpe

Die Getriebeluftpumpe (Bild 6) ist aul der linken hinteren Seite des Motors
angeflanscht, sie wird von dem Antrichsrad der Einsprilzpumpe ange-
trieben. Wird der Betdligungshebel des Kompressors nach rechts gedrucit,
so raslet das Antriebsrad der Getriebeluftpumpe in das Zahnrad des Ein-
spritzpumpenantriebes ein. Der Hebel ist dabei bei nicdriger Drehzahl des
Motors kurz und kriftiig nach rechlis zi drucken.

Ein Ansaugfilter hdlt grobe Verunreinigungen fern. Der Nachreciniger sorst
dafiir, daf3 den Reifen oOlfreie Luft zugeflihrt wird. Der Verbindungs-
schlauch zu den Reifenventilen wird mit der Uberwurfmufter on dic
Punmipe arngeschraubt. Ein Sicherheitsventil vor dem Anschlu3stutzen
schiitzt die Pumpe vor Ubcrlastung bei etwaigen Widersiinden im Druci-
schlauch. Die Ventileinstellung erfolgt vomm Werk aus und darl nicht ver-
andert werden.

Der Kompressor hat im Kurbelgehiiuse cinen Olvorral, der von Zeit zu
Zeil zu ubcerprifen ist. Das Schmiersl darf bei waagerecht stehender
Maschine 1 cm unter der innercn Kante der Gewindebohrung fir die Ein-
fiillschraube nich{ unterschreiten. Die [ullung erfolgl bis zum oberen Rana
der Gewindebohrung. Das Ansaugflilter und der Nachreiniger sind nach
der Kampagne mit Benzin oder Tetrachlorkohlenstoff auszuwaschen. Das
Siebgewebe des Ansaugfillers ist danach in Ol zu trdanken.

2% 19



20

2

Bild 6 Getriebeluftpumpe

1. Ansauglilter
2. Nachreiniger

3. Staubschutzkappe —
Anschlufistutzen [Gr den Reitentillschlauch

4. Sicherheitsventil

w

. Kurbelgchause

6. Zylinder
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3. Kinspriganlage
3.1 Funktion der Einspritzanlage (Bild 7)

Dic¢ Einspritzpumpe am Dieselmotor des Mihdreschers hat die Typen-
nummer DEP 4 BS 206 ]. Sie hat die Aufgabe. den Zylindern des Motors
uber die Einsprifzdiisen die fir den jeweiligen Betriebszustand notige
Brennstoffmenge im richtigen Zeitpunkt zuzufiihren.

Die Pumpe ist ebenso wie der Motor {ir Rechtslauf und Zindfolge
1—3—4—2 gebautl. Die Fordermenge wird durch Fulihebel mittels Schrag-
steuerkante uber den zweistufigen Fliechkraftregler gesteuert.

Der Kraltstoff fallt zum Filter. Der im Filter gereinigte Kraltstoff gelangt
zum Pumpensaugraum und wird durch die Pumpbewegung des Elemente-
kolbens uber die Druckleitung zur Einspritzduse gedrickt.

Hraftstoffbehalter

Leckibllejtung

Filter
. Druckleitungen

e

Einspritz -
pumpe

Bild 7 Einspritzanlage

—
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Bild 8 Schnitt der Linspritzpumpe
3.2 Baubeschreibung der LEinspritzpumpe (Bild 8)

Die Einspritzpumpe wird als Blockpumpe mit stehenden Zylindern und
eigener Nockenwelle gelertigi. Im Gehduseunterteil ist die Nockenwelle
gelagert. Jede I'ordereinheit der Pumpe wird tber cinen Nocken ange-
trieben. Die Nockenwelle der Pumpe macht halb so viel Umdrehungen wie
die Motorkurbelwelle.

Das Gehduseoberteil enthilt vier gleiche, untereinander austauschbare
Fordereinheiten. Weiterhin ist im Oberteil die f{ir alle Fordereinheiten
gemeinsame, der Regelung der Fordermenge dienende Rcegelstange ange-
ordnet. Ferner befinden sich im Oberteil die zur Entluliung des Saug-
raumes erforderlichen Entldftungsschrauben.

T Teistrich=
3° Nockenwellenwinkel

Bild 9 Kreuzscheibenkupplung
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3.3 Kupplung (Bild 9)

Die Verbindung zwischen Motorwelle und Pumpenwelle erfolgt durch eine
Kreuzscheibenkupplung. Dabei ist der Mitnehmerflansch (1) auf der motor-
seitigen Welle aufgeschoben und festgeklemmt. Die Kupplungshalfte (2)
wird auf der Nockenwelle der Einspritzpumpe befestigt. Die Feineinstel-
lung der Pumpe zum Motor kann durch Losen der Schrauben (4) und Ver-
drehen der Klauenscheibe (5) vorgenommen werden,

Verdrehen der Klauenscheibe in Drehrichtung der Pumpennockenwelle
ist Versiellung nach ,.frih¢.

Verdrchen entgegen der Drehrichtung der Pumpennockenwelle ist Ver-
drehen nach | spat‘.

Die Verstellung um eincen Teilstrich auf der Klauenscheibe (5) entspricht
einer Anderung des Einspritzbeginns um 3° Nockenwellenwinkel. Die
Schrauben (4) sind nach erfolgter Einstellung anzuziehen.

3.4 Regler

Der an die Einspritzpumpe angebaute Zweistufen-Fliehkraltregler (Bild 10)
begrenzt die Vollastdrehzahl und hilt die Leerlaufdrehzah]l des Motors
konstant.

Er bestcht aus:

Druckfedern fur

o
Vollastdrehzahl (3) und _/"V_‘E.:'w =
T

Leerlaufdrehzahl (2) shar npgp“"’"‘”g . 1% ] ..i

Fliehgewichten (1) -
Federteller (4)
Winkelhebel (5)
Nabenstick (12)
Flhrungsflansch (6)
Querbolzen (13)
Flhrungsstein (8)
Reglerverstellbolzen (7)
Reglerwelle (10)
Reglerhebel (9)

Stofistange (11)

Bild 10 Zweistufen-Fliehkraftregler im Schnitt



Die Bewegungsverhiltnisse des Zweistufenreglers wihrend des Betriebes
zeigl Bild 11.

y P
Fonefvolloststeliungl- - ]‘X rj

o

3 =S R
Fan 3/ Regelng - <
pe: Vollost/

Bild 11 Wirkungsweise des Fliehkraftreglers

Fall t (Ruhelage)

Dic Fliehgewicihte (1) sind unter dem Einflui der Leerlaulledern (2) zu-
samrnengedrickt. Die Reglerhebel und damit die Reglerstange sind nach
Richtung Nullf{érderung gezogen.

Der Motor ist abgestellt.

Fall 2 (Vollaststellung)

Beim Anlassen des Motors wird mittels Fullthebel die Regelstange nach
Richtung ..Voll* bis zum Vollastanscnlag Gber Reglerwelle (1) und Regler-
hebel (9) gedruckt. Die Flichgewichte (1) bewcgen sich nach auflien und
dricken dabei die Lecerlauffedern bis zum Anschlag zusammen.

Fall 3 (Regelung bei Vollast)

Uberschreitet der Motor scine Enddrcehzahl, so entferncen sich unter dem
Einfluf der I'liehkraft die Fliehgewichte radial voneinander; die Regel-
stange wird uber Winkelhebel (3). Reglerverstellbolzen (7) und Regler-
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hebel (9) in Richtung Nulltérderung gezogen. Damit fdllt die Drchzahl und
die auf die Fliehgewichte wirkende Fliehkraft ab. Die Federkratl der Voll-
lastfeder beginnt zu iberwiegen, sie bewegt die Fliehgewichte aufeinander
zu und drickt die Regelstange nach | Vollforderung®. Dieses Spiel wieder-
holt sich wiahrend des Betriebes laufend.

Der Leerlauf des Motors wird ebenfalls auf die unter Fall 3 erwidhnte
Weise eingeregelt. Es kommen hierbei lediglich die Leerlaulledern (2) zur
Wirkung. Die Drehzahlen zwischen Leerlaut und Vollast sind vom Zwei-
stulenregler nicht beeinflufibar.

Dic Bewegung der Regelstange wird durch Anschlige begrenzi (Bild 12).
Die Nullstellung wird durch das Anschlagblech (1) und das Anschlagstiick
(2) festgelegt und ist nicht verdnderlich. Die Zapfenschraube (3) begrenzt
die mittels FuBhebel einstellbare Vollast[6rdermenge.

Der Regelstangenendanschlag wird vom Werk auf die jeweilige Forder-
menge der Einspritzpumpe eingesiellt.

FGraerwegqg
Voltl=s — & Nyl

Versteliung
Voltast

|Regeictangen-
Endgonscniag.

Bild 12 Einstellen der Regelstange des Reglers
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Bild 13 Kraftstoffilter

3.5 HKraftstoffilter (Bild 13)

Das Kraftstoffilierr dient dazu, kleinste im Kraltstoff enthaltene Fremd-
korper festzuhalten, die Einspriizpumpe und Duisen beschadigen konnen.
Der Hauptbestandteil des Filters ist der Filtereinsatz. Er besteht aus auf-
cinandergeschichteten Papierbliatichen. Der vor dem Filter stehende Druck
muf ausreichend hoch sein, um den Kraltstoff durch die Papierblittchen (1)
des Filterpaketes zu dricken. Der Kraftstoff tritt durch die Zulaufleitung
(8) in den Filterraum ein. ldaulf durch den Filtereinsatz in den Ablaulraum
(3), von dort durch das Ablaufrohr (4) zum AbfluBlstutzen (5) und weiter
zur Einspritzpumpe.

Zum Auffullen des Filters dient eine Olfnung im Filterdeckel, die durch die
Eintiillschraube (6) verschlossen ist. Vor Inbetriebnalime des TFilters ist
dieses durch Herausdrehen der Entluftungsschraube (2) zu entlGften. Das
Uberstromventil (9) sorgt Lir gleichbleibenden Druck im Filler; durch
dieses Ventil wird das TFiller dauernd entlifiet. Der tiberstromendce Kraflt-
stoft fliet durch die Uberstromleitung in den Kraftstoffbehdltier zurtck
(Bild 7). Der Filterdeckel kann nach Losen der Anschluflschraube (7) ab-
genormnmen werden.
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3.6 Diisenhalter und Einspritzdise

3.61 Dusenhalter (Bild 14)

Der Dusenhalter dient zur Befesligung der Duse im Motorzylindér und zu
ihrer Verbindung mit der Kraftstoffleitung. Der Schaft des Halters hat
einc ebengeschliffenc Unlersecite, gegen die der Dusenkorper (1) durch die
Uberwurtmulter (2) gepref3t wird.
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Bild 14 Diisenhalter

Der von der Einspritzpumpe ankommende Kraftstoff wird uber das Stab-
filter (10), das im Druckrohrstutzen (3) gelagert ist, iber die Bohrung (11)
des Hallegehduses auf einen Ringspalt der Einspritzdiise (siehe Bild 15)
geleitet.

Im oberen Teil des Dusenhalters befindel sich die StoBelfeder (4), dic Gber
den IederstoBel (5) auf die Disennadel (6) druckt. Die Vorspannung der

()
-1



Feder und damit der Dusendffnungsdruck kann durch die Druckeinstell-
schraube (7) verdandert werden. Vor dem Nachstellen dieser Schraube ist
die VerschluGkappe (8) zu entfernen. Das am Schaft der Dusennadel ent-
weichende Leckol gelangt durch die FederstoBelfihrung und die hohl-
gebohrte Druckeinstellschraube (7) Uiber den Leckolanschlul3 (9) zum Kraft-
stoffbehilter. Das Arbeiten der Dusen wiahrend des Betriebes kann nach
Entfcrnung des Leckoélanschlusses mit einer durch dic Bohrung der Druck-
einstellschraube (7) einzufiihrenden Fiihlnadel geprift werden.

3.62 Die Einspritzdise (Bild 15)

Die Einspritzdise ist eine Zapfendise, Sie hat ihren Namen von dem unter-
halb des Dichtkegels (3) an der Disennadel (2) angebrachten Zapfen (4).
Der Dusenkorper (1) nimmt die Disennadel (2) auf. Die Gestaltung des
Zaplens (4) ermoglicht in der ersten Phase des Einspritzens eine Drosse-

RO

.
S S ) _jB

. - ;;%&Xi ,::\—' g + Ringspalt
®OOO®

Bild 15 Einspritzdiise

lung der Einspritzmenge. Die Zapfendise ist selbstreinigend; das heif3t, die
sich am Duisenkopl niederschlagenden Verbrennungsrickstande werden
durch die Hubbewegung der Disennadel fortwidhrend abgestreift.

Der vom Dusenhalter kommende Kraftstoff erreicht iiber die Bohrung (5)
im Dusenkorper (1) den Druckraum (6). Die Zapfendiise wird vom Kraft-
stoffdruck gegen die Federspannung des Dusenhalters zurtickgedrickt, und
der Kraftstorf spritzt in den Brennraum des Molors ein.

3.7 Einstellen der Pumpe zum Motor (Bild 16)

Bei der Einsiellung mul3 daraufl geachtet werden, dafl dic Z&dhllolge der
Motorzylinder an der Kraftabgabeseite fur das Dreschwerk beginnt. Bel
der dem Motor zugeordneten Einspritzpumpe ist die Zahl{olge der Pumpen-
zylinder gleich der Zahlfolge der Motorzylinder. Die Zundlolge bezieht sich
ebenfalls auf die genannte Grundlage.

Beirn Einstellen des Motors wird das Schwungrad in die vom Moforher-
steller gekennzeichnete Stellung gebracht. Dabei betindet sich ein Zylinder
im Verdichtungshub kurz vor dem oberen Totpunkt. Der diesem Motor-
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zylinder zugeordnele Pumpenzylinder ist mittels Kapillarrohr aul Forder-
beginn einzuslellen. Erreicht ist der Forderbeginn, wenn bei Diehung der
Nockenwelle die Olsaule im Kapillarrohr eben zu steigen beginnt. In diescy
Stellung ist die Einspritzpumpe mil dem Motor zu kuppeln.

Bild 16 Richtiges Einstellen der LEinspritzpumpe zum Motor

Belinden sich aul dem Lagerdeckel die Marvkierungen R und L mit den
zugehorigen Kerben. so wird die Markierung der Nockenwcelle mit der
Strichmarke im Lagerdeckel abgedeckt.

Dabei ist:

R -~ Forderbeginn des 1. Pumpenkolbens (Antriebsseite) bei Rechtslauf
der Nockenwelle (beim Mahdrescher!)

L : - Forderbeginn des 1. Pumpenkolbens (Antriebsseite) bei Linkslauf
der Nockenwelle.

Um die Bearbeitungstoleranzen auszugleichen und cine Abstimmung zum

Motor zu erreichen, ist eine Feineinstellung an der Kupplung moglich.

Dicse Linstellung muli auf dem Motorenprufstand oder am Mihdrescher

erfolgen.
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4. Bedienung des Motors

Vor dem Anstellen des Motors isl dieser auf den ordnungsgem:idflen Zu-
stand zu uberprufen.

4.1 Uborpriifung des Kraftstoff-, Ol- und Kiihlwasservorrates
4.11 Kihlwasserstand

Zuerst ist der Kihlwasserstand zu prufen. Das Kithimittel soll etwa 3 ¢m
unter dem oberen Rand des Einfiillstutzens stehen. Nur sauberes. moglichst
kalkarmes Wasser nachflillen. (Regenwasser!) (Siehe auch Seite 17.) Ist der
Motor infolge zu geringer Kihlwassermenge zu heif3 geworden, dann bei
Leerlaufdrehzahl abkihlen lassen und bei weiterlaulendem Motor Kiihl-
wassor nachfullen, damit der Zylinderkopf und die Zylinderblockwan-
dungen nicht durch die plotzliche Abkuhlung reifien.

4.12 Motorolstand

Der Olstand ist bei stehendem Motor mit vorher gereinigtem Olmefstab zu
prifen. Er darf nicht untler den gekennzeichneten Bereich absinken, soll
aber auch nicht hoher stehen (Bild 4).

4.13 Kraftstoffvorrat

Es ist handelsublicher Dieselkraftstoff nach TGL 22631 Sorte DK 1 zu ver-
wenden (siche Seite 48). Beim Einfiillen ist duBlcrste Sauberkeit zu be-
achten. Da der Kraftstoff erfahrungsgemafl starke Verunreinigungen ent-
halt, ist beim Tanken moglichst ein Trichler mit Siebeinsatz oder noch
besscer cin Filtertuch zu verwenden. Das Tanken von Kraftstoff soll mog-
lichst an ciner Tankstelle erfolgen. Beim beheltsmafliigen Tanken aus Be-
hiltern ist der Vorratsbehalter mit Kraftstoff ruhig stehenzulassen, damit
sich der Schmutz am Boden absetzen kann.

Bei Verwendung von Handpumpen darf der Bodenschlamm nicht aufge-
rithrt werden, deshalb ist die Pumpe fest in den Behdlter einzusctzen. Die
Saugoffnung ist etwa 50 mm Uber dem Grund des Behalters zu legen. Der
letzte Rest des Behélterinhalts ist nur fir Waschzwecdke zu verwenden.
Alle Hilfsmitiel, wie Kannen, Trichier und Handpumpen sind stets saubei-
zuhalten und nicht auf sandigem oder staubigem Untergrund abzustellen.

4.2 Anlassen und Abstellen des Motors

4.21 Anlassen

Der Gangschalthebel ist auf Leerlauf zu stellen, die Fahrkupplung und der
FuBhebel der Kraftstoffzufuhr sind voll durchzutreten. Vorher ist der
Hauptschalter (unter dem Fahrerstand am Batteriekasten) einzuschalten
(grine Hauptkontrollampe leuchtet auf), dann ist der Schaltschlissel ein-
zustecken (rote Kontrollampe leuchtet aut). der Glithanlalischalter ist nach
rechts auf Stellung 1 zu drehen.
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Nach eincr halben bis ciner Minule Vorgluhen (nur ber Auficniempera-
furen unter 1 15 ~C erforderlich) wird die Spivale der Vorglihkontrolle
gluhen. dann kann der Anlasser durch Weiterdrehen des GlihanlaB3schalters
auf Stellung 2 betidtigt werden, Springt der Motor nach 15 Sekunden nicht
an. so ist vor dem nichsten Startversuch Stillstand des Anlassers abzu-
warfen. Ist der Motor nach dreimaligem Starten noch nichl angesprungen.
ist die Kraftstoffzufihrung zu uberprifen und erforderlichenfalls zu ent-
laften.

Ein erneufer Startversuch dart erst nach 3 Minuten AbKkihlungspause tur
den Anlasser vorgenommen werden. Nach dem Anspringen des Motors ist
solort der GluhanlaB3schalter loszulassen. Der Fullhebel fir die Kraftstoff-
zufuhr ist langsam auf einc mittiere Drehzahl zurtiickzunehmen. Der Motor
soll in den mittieren Drehzahlen bei etwa 1000 U min ohne Belastung auf
eine Betriebstemperatur von 70—90 °C gebracht werden. wobei 80 °C anzu-
streben sind. Der Kihler ist dabet zunéachst abzudecken,

Diec Verwendung von Vergascerkraftstoff als Start-
hilfe ist verboten, sic kann zu schweren Motorscha-
den fUhren!

4.22 Oldruckkontrolle nach dem Anlassen

Der Oldruck soll withrend des Betriebes | bis 4 atii betragen und darf im
Leertaul nicht unter 1 atd absinken. Bei kaltem Motor konnen kurz nach
dem Anlassen jedoch hohere Dricke auftreten. Erfolgt keine Anvcige, ist
der Motor sofort abzustcllen und die Ursache zu suchen! (Siehe auch Ab-
satz Olfilter.)
4.23 Abstellen

Der Motor wird durch Herablassen des an der Ecke des Tragrahmens an-
gebrachten Abstellhebels- abgestellt. Bei ldngerer Abstellzeit ist der Haubpt-
schalter auszuschalten. Vor dem ncuen Anlassen des Motors ist der Abstell-
hebel wieder in die alte Stellung anzuheben (siche Bild 23 Nr. §).

4.3 Winterbetrieb

Bei Ubergang zur kalten Jahreszeit ist Wintersl aufzufiillen. Dazu wird das
alte Ol bei noch warmem Motor abgelassen und der Molor mit Spilél
grindlich durchgespult. Das Olfilter wird gereinigt. Fiir einc Fillung wer-
den 12 Liter Ol bendtigt., Steht der Mator im ungeschiilzten Raum, ist er
vor dem Anlassen durch Einfillen von warmem Wasser vorzuwiarmen und
bei abgedccktem Kiihler langsam auf Betricbstemperatur zu bringen.

Bei tiefen Auflentemperaturen liBt man zweckmiaBig warmes Wasser mil
steigender Temperatur mehrmals durch das Kihlsystem laufen. bis sich
die Gehiuscwandungen erwidrmt haben. Wenn beim ersten Fiillen sofort
heiflcs Wasser verwendet wird. konnen Spannungsrisse an den Kuihlungs-
wandungen aufltreten.
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Bei Verwendung von Frostschutzmitteln darf dem Kuhlwasser kein Rosl-
schutz- oder Veredlungsmiltel zugesetzt werden. Dic Frostschutzmittel
haben eine rost- und kesselsteinlosende Wirkung; deshalb sind alle Dich-
tungen gut festzuzichen.

Nach etwa 100 Betriebsstunden ist das warme Kiuhlwasser abzulassen und
nach einigen Stunden, wenn sich der Schlamim abgesetzt hat, durch ein
Filtertuch wieder aufzullllen. Vorher ist der Kihler mit reinem Wasser
durchzuspilen.

Wird kein Frostschutzmittel verwendet, ist das Kihlwasser beim Abstellen
des Moltors restlos abzulassen. Dazu sind die beiden Ablafiventile an der
Vorderseite des Molors, das Ablalventil am unteren Kahlerstutzen sowie
die Kihlwasserverschraubung zu oflnen. Damit das gesamie Kiihlsyvstem
restios entleert wird, laft man dcen Motor bei gedflneten Ablallventilen
noch cinige Umdrchungen laufen. Das Wasser ist aulzubewahren und
spiter wicder aufzufillien. da jedes neue Wasser ncuen Kesselstein absetzt.
Bei Verwendung von Frosfschutzmittein ist die Betriebstemperatur beson-
ders zu beachten.

Bei abgclassenem Kuhlwasser ist ein Warnschild: . Kuhlwasser abgcelassent'™
am Schaltbrett anzuhangen!
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3. Wartung des Motors
5.1 Olwechsel im Motor

Die Behandlung urd Pllege. dic der Motor wahrend seincs Einsalzes und
besonders wahrend der ersten 100 Stunden erhélt, ist ausschlaggebend fur
seine Einsatzbereitschaftl. Leistung und Lebensdauer.

Von grofBter Wichtigkeit hierflr ist haufig durchgetiihrter Olwechsel. Der
erste Olwechsel soll bereits nach 5 Stunden ervfolgen.

Die nidchsten Olwechsel sind nach insgesamt 25. 50 und 100 Stunden vor-
zunehmen. Die durch den Mehrverbrauch an Schmiersl anfanglich héheren
Kosten machen sich durch geringere Abnutzung und lingere L.ebensdauer
des Molors bezahlt. Ab 100 Stunden ist der Olwechsel alle 50 Stunden
durchzufithren. Das alte Ol ist bei noch warmem Moltor abzulassen. Dazu
wird die OlablaBschraube am Stutzen der Olwanne geldst und der Olein-
fiillstutzen gedffnet. Nach Offnen des Handloches am Boden der Olwanne
kann der letzte Olschlamm cntlernt und die Olwanne durchgespiilt werden.
Bei dem Olwechsel jeweils nach Beendigung der Kampagne empfiehll es
sich, die Olwanne abzuschrauben und vor Einfillen des neuen Ols griind-
lich zu reinigen. Dabei ist eine neue Dichtung einzubauen. Die Schrauben
sind Uber Kreuz festzuziechen. Beim Wiedereinsetzen der OlablaBschraube
und Schlieflen des Handloches ist ebenfalls auf gute Dichtung zu achten.
Zu verwenden ist handelsiibliches Motorendsl (siehe Scite 48).

5.2  Ventileinstellung

Bei ncuen oder Uberholten Motoren ist das Ventilspiel nach 50 und 200
Betriebsstunden und weiterhin alle 200 Stunden zu Uberprulen.

Es betragt bei kaltem Molor

fur EinlaBventile 0.3 mm

far Auslaflventile 0.4 mm

Das Nachstellen wird wic tolgt durchgefihrt;

Beide Ventildeckel abnchmen. Der Motor ist mit der Einstellkurbel so weit
durchzudrehen. bis das einzustellende Ventil voll angehoben (gesffnet) ist.
Danach ist der Motor noch eine volle Umdrehung weiterzudrehen. Dann

1st das Ventil geschlossen. die Lauffliche des StoBels befindet sich aul dem
Nockenrticken.

Dann wird mit cinem Schraubeinzicher die Stellschraube am Kipphebel
festgehalien, die Gegenmutler gelost und die Stellschraube so verstelll. bis
sich die Fuhllehre saugend zwischen Ventilschacht und Kipphebel durch-
schieben la6t (Bild 17). AnschlieBend ist die Gegenmuttier wieder straff an-

zuziehen. wobei darauf zu achten ist. dall sich die Einslellung der Stell-
schraube nicht mehr andert.

w
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Bild 17 Linstellen der Ventile

Es empliehlt sich. nach dem Anzichen der Gegenmutter das Ventilspiel mit
der Fluhllehre nochmals zu prilen. In gleicher Weise sind in der Reihen-
folge des Schliefiens samiliche Ventile einzusiellen,

5.3 Reinigung des Olfiiters (Bild 16)

Alle 5 Stunden ist die Kurbel aut dem Olfilter des Motors einmal links-
herum durchzudrehen. Das Olfilter ist bei jedem Olwechsel mit zu reinigen.
Dazu sind die vier Mutlern zu lasen, mit denen das Filtergehiuseoberteil
befestigt ist, der Filtereinsatz ist herauszuheben.

Der Fillereinsatz ist mit cinem weichen Pinsel und Kraftstofl vorsichtig zu
reinigen und von innen heraus mit Prel3lult durchzublasen. er braucht da-
bei nicht demontiert zu werden.

Dic untere Verschlufischraube am Filtergehause ist zu losen. das Gehiuse
ist sorgfdltig zu reinigen. Nach Rcinigung des Filtercinsatzes und des Ge-
hiiuses karnii der Ollilter wicder zusammengebaut werden,

Der Oldruck ist vom Werk fest eingestellt. Eine Anderung der Einstellung
ist nicht moglich. Der Oldruck soll wihrend des Betriebes 1 bis 4 ati be-
tragen und darl nicht unter 1 ati absinken. Bei kaltem Motor, kurz nach
dem Anlassen, werden hohere Dricke auftreten. Ist der Oldruck zu niedrig
und hal eine Uberpriifung des Manomelers ergeben, dall diesecs einwand-
{rei arbeilet. sind die in Bild 18 durch Pfeile gekennzeichneten Uberdruck-
ventile im Olfilter auszubauen. Dic Kugeln und Kugelsiize sind auf ihre
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Bild 18 Demontage des Olfilters

Beschaflenheit zu tberpriilen und cingescnlagene Kugeln cerforderlichen-
falls durch ncue zu erselzen. Ist hier kein Fehler zu finden. so mussen
auch Olpumpe und Olkreistauf kontrolliert werden.

54 Reinigung des Kraftstoffilters

"Fur das cinwandi{reic Arbeiten des Motors. der Einspritzpumpe und der
Diisen ist gut gereinigter Kraftstoft Vorbedingung. Deshalb ist beim Tanken
moglichst ein Trichier mit Siebeinsatz oder noch besser ein Filtertuch zu
verwenden. Der Kraftstoffilter ist alle 25 Stunden zu entschlammen. Zum
Entschlammen wird die am TFilter seitlich unten silzende Schlammablal3-
schraube herausgeschraubt und das Filter mit sauberem Diesclkraltstofl so
lange durchgesptlt, bis keine Ruckstdnde mehr herauskommen. Ist das
Filter so weit zugesetzt, dal der Kraftstoffdurchlaf3 behindert wird und dev
Motor in der Leistung nachlafit. mul3 das Filtergehause gereinigt und das
Filter gewechselt werden.

3 35



Es 1st wie folgt zu verfahren:

1. Das Filter ist, wie oben beschrieben, zu entschlammen.

2. Der Kraftstoffhahn im Zuleitungsrohr ist zu schlieBen und die Leitung
vom Filter zur Einspritzpumpe ist abzuschrauben.

3. Nach Entfernen der Mutter (7) (Bild 13) kann der Deckel abgenommen
werden.

4. Der Filtereinsatz wird nach Losen der Mulfter auf dem Gewindebolzen
abgezogen.

5. Sind noch Schmutzreste im Filtergehéduse vorhanden, so muf3 nochmals
mit Dieselkraftstoff durchgespull werden.

6. Ein neues Filter ist einzusetzen.

Achtung! Die Wartung des Kraftstoffilters mufl immer so sein, dal3 unter
keinen Umstanden ungefillerter Kraftstoff zum Saugraum der Einspritz-
pumpe gelangen kann.

5.5 Wartung des Ansaugzyklones und des Olbadluftfilters

Der vor das Olbadiultfilter geschaltete Ansaugzyklon scheidet die groben
Verunreinigungen durch einen Absaugstutzen ab (siche Bild 3). An diesen
wird der Saugschlauch angeschlossen. der die Verunreinigungen der Staub-
kammner des funkensicheren Auspuffzyvklons zufihrt. Hier wird der Staub
durch die AblaB3schraube entfernt. Der Entleerungszecitraum richtet sich
nach dem Staubanfall der angesaugten Luft. Bei normalem Staubanfall
wird nach 10 Stunden entleert.

Zum Reinigen des Olbadluftfilters ist die unten befindliche Verschluf3-
schraube zu losen, der Bigel bis zum Ausrasten der Sicherheitsknaggen
abzuschwenken und der Olbehilter mit eingehingtem Filtereinsatz und
den beiden Gummiringen von der Verschlu3kappe abzuheben.

Filtereinsalz und Olbehilter werden mit Waschbenzin. Petroleum oder
einer P-3-Losung gereinigt. Nach der Reinigung wird der Olbehilter bis
zur cingepriagten Olmarke mit etwa 1,5 Liter Motorendl gefiillt, der Filter-
einsatz in den Olbehilter eingesctzt und die Gummiringe eingelegt. Der
groBere Profilgummiring isi dabei mit der schridgen Kante nach oben ein-
zulegen. Die am Verschluf3bligel sitzende Druckschraube ist fest anzuziehen.
Die Reinigung und Neufiillung des Olbadluftfilters hat zu erfolgen, wenn
im Olbehdlter beim Umrithren mit einem Holzspan Schlammbildung zu er-
kennen ist. Der Olstand ist alle 10 Stunden zu kontrollieren.

5.6 Wartung des Kiihlers

~Alle 200 Stunden ist dic gesamle Kihlanlage grindlich zu reinigen. Rost
und Schlamm werden durch einen Zusatz von P 3 (250 g aul 10 Liter
Wasser). Kesselstein mitiels ciner funtprozentigen Sodaldsung entfernt,
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Jede der beiden Losungen ist mehrere Tage in der Kihlanlage zu belassen:
der Motor soll wahrend dieser Zeit laufen. Nach dem Ablassen der Losun-
gen ist bei warmem Motor die Kiuhlanlage mit sauberem Wasser durchzu-
spilen. Gleichzeitig sind samtliche Schlauchverbindungen aul Dichtheit zu
uberprufen. Bruchige und schadhafte Gummischlauche sind auszutauschen.
wobelr die AnschluBlstutzen von anhaftenden Gummiresten zu reinigen
sind. Vor und nach Verwendung cines Frostschutzmittels ist das Kiihl-
system ebentalls zu reinigen.

Achtung! Beim Abstellen des Mahdreschers in der kalten Jahreszeit ist
das Kuhlsystem des Motors restlos zu entleeren!

5.7 Wartung der sonstigen Motorteile

5.71 Keilriemen fur den Antricb von Lufter und Lichtmaschine

Beide Keilriemen sind alle 10 Stunden auf Spannung zu pruten. Sie sind
richtig gespannt. wenn sie sich mit demy Daumen etwa 1.5 c¢cm durch-
driicken lassen.

Das Nachspannen geschieht wie f{olgtl:

Dic als Sicherung an der Riemenscheibe dienende Klemmschraube ist zu
losen. Die lose Riemenscheibenhalfte ist an die feste Hélfte heranzudrehen.
wodurch das Riemenlauibett verengt und der Riemen gehoben wird. Ist die
richlige Riemenspannung erreicht. ist die Riemenscheibe duirch Fest-
schrauben der Klemmschraube festzustellen

5.72 Lichtmaschine, Anlasser. Ritzel und Zahnkranz aut der Schwung-
scheibe

Dic Lichtmaschine ist alle 40 Stunden zu demontieren und zu reinigen. Die
Anschluflklemmen der Leitungen zum Anlasser und zur Lichtmaschine
miusscn stets fest angezogen sein. Ebenso ist die Befestigung des Anlassers
und der Lichtmachinc von Zeit zu Zeit zu kontrollieren. Ritzel und Zahn-
kranz sind nach der Kampagne zu reinigen und danach mit Motorenol
leicht einzudlen.

5.73 Batterien

Der Flissigkeitsstand ist alle 23 Stunden zu prualen und die Flussigkeits-
verluste sind durch destilliertes Wasser zu ergéinzen. Nie Sdaure nachfillen!
Die VerschluBstopfen sind stets fest einzuschrauben. Die Bohrungen der
Verschlufistopfen sind offenzuhalten. Die Polkopte und Klemmen sind
sauberzuhalten und mit Polfett einzufetten.

Alle 50 Belriebsstunden ist das spezilische Gewicht der Siiure mit einem
Saureprifer zu messen.

Das spezifische Gewicht betrigt:

bei vollgeladener Battervic ... ... .. ... . ... . ... 285 giem”
bei halbentladcner Batterie ...... .. ... .. 25 gefeny!
bei ganzentladener Balfervie .. ... ... ... ... .. ... ... 118 gfem?



Wird der Mahdrescher abgestellt. sind die Batterien auszubauen und jedcn
Monat einmal zu entladen und wieder zu laden. Der Aulbewahrungsraum
soll frostfrei und trocken sein.

5.74 Handhebelwerk und Kraftstolfregelgestange
Die Lagerungen des Handhebelwerkes sowie des Kraltstollregelgestanges

-sind alle 50 Stunden zu kontrollieren, an den Gelenken und Drehpunkicn
zu reimgen und mit einem Tropfen Ol zu versehen.

5.75 Kraltstoffanlage

Dic Kraltstoffanlage bedarfl nur geringer Pllege. Nach der Kampagne ist
der Kraftstolt aus dem Behalter abzulassen und dieser grindlich durchzu-
spliler. Die Kraftstoffleitungen werden an den Anschliissen abgeschraubi
und entgegen der Durchfluirichiung mit Druckluft durchgeblasen, um Ab-
lagerungen und Verunreinigungen zu entlernen. Das Kraltstolfanzeigeglas
ist dabei grindlich zu reinigen.

5.8 Wartung der Einspritzanlage

581 Einspritzpumpe

Die Herstellung der Einspritzpumpe ist eine Prazisionsarbeit, ihre Wartung
und Ptlege 1st deshalb besonders sorglaltig durchzultthren. Bei Storungen
an der Einspritzpumpe dirfen auf keinen Fall Eingriffe von unbelugter
Hand vorgenommen werden. Hierzu sind nur die Vertragswerkstatten fur
Einspritzpumpen ermachtigl.

Zur Wartungsarbeit an der Einspritzpumpe gehort lediglich das Nachfillen
von Schmierdl und das Konservieren bei langerem Stillstand. In das
Gehauscunterteil der Einspritzpumpe ist das {ur den Motor vorgescarichene
Molorenol bis zur unteren Marke des Pegelstabes zu fillen.

oy, i
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Bild 19 Unterteil der Einspritzpumpe mit Peilstab
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Dazu ist der VerschluB3deckel an der Vorderseite der Einspritzpumpe zu
offnen und das Ol durch die Durchbohrungen im Unterteil des Gehauses
cinzufillen. Gepriaft wird der Olstand bei stehendem Motor und waage-
recht gesielltlem Mahdrescher. Der Pegelstab ist vor dem Messen abzu-
wischen (Bild 19).

Durch den Leckkrafltstofi der Elemente tulli sich das Gehauscunterteil mit
Diesclkrafltstolf. Dadurch {ritt ¢cine Schmierdlverdinnung ein. Die Schmicr-
wirkung 146t nach und die Lager laufen aus. Es ist deshalb darauf zu
achten, dafl die oberste Marke des Pegelstabes wahrend des Betriebes nicht
ubcrschritten wird.

Ist das der Fall, so ist grundsitzlich Olwechsel vorzunehmen. spitestens
jedoch nach 50 Betricbsstunden. Eine Olstandkontrolle hat alle 10 Stunden
zu erfolgen.

Da der Dieselkraftstoft zum Verharzen neigt, muld dieser bei liangerer
Aullerbetricbsctzung der Pumpe abgelassen werden. Anschliellend ist dem
Pumpensaugraum Petroleum zuzulihren und der Motor etwa 10 Minuten
danut zu betreiben. Hicrdurch wird auch der letzte Rest Dieselkraftstoff
ausgewaschen und cin Festkleben der Elementekolben verhindert.

Beim Versand ab Herstellerwerk werden die Einspritzpumpen nach cor-
folgter Einstellung mit Spindeld) durchgespult. Dadurch sind die Innenteile
aul ctwa 3 Monate vor dem Verharzen geschiitzt. Mull mit lingerer Still-
standzeit der Einsprilzpumpe gerechnet werden, so sind die auf Seite 81
beschriebenen Vorkchrungen zu (reffen. d. h. der Kraftstoff mul} abgelassen
und dic Pumpce mit Weiliol durchgesptilt werden.

5.82 Lniliiften der Einspritzpumpe (Bild 20)

Ist Luft in die Kraftstoffleitung gelangtl. so mufy dic gesamte Einspritzan-
lage entliftet werden. Luft kann bei undichten Leitungen oder Dichtungen
aufl der Saugscite oder beim volligen Leerfahren des Kraftstollbehiilters in
dic Kraftstoffleitung kommen. Nach dem Reinigen des Kraftstelfilters ist
cbenlalls zu entluften. Weiter st nach der ersfen Inbetriebnahme und bel
lingerem Stillstand die Einspritzanlage zu entliften. Das Entlialten ge-
schicht in folgender Weise: .

a) Der Kraltstoffbehalter ist mit Krafltstoff zu fUllen.

\

by Dic Entliltungsschraube am Kraftstoffilter ist zu offnen (1), bis der
Kraltstolf an der Enflialtungsschraube des Filters lultblasenfrei aus-
tritt, dann ist dic Enfliftungsschraube zu schlielien.

¢) Die beiden Entliftungsschrauben der Einspritzpumpe sind zu losen.

bis auch hier der Kraltstoff blasen(rei herausliuft (2), dann sind dic¢

Entiaftungsschrauben anzuzichen.
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d) Der Schaudeckel an der Einspritzpumpe ist abzuschrauben.

e) Die Pumpenclemenle sind mit dem Vorpumpenhebel zu betitigen. bis
dre Dusen Kraltstofl horbar abspritzen (knarren) (3).

5.83 Regler

Die Wartung des Reglers bezieht sich lediglich aul die Uberprilung des
Schmierolstandes. Zum Olauttillen ist am Reglergehause (Bild 21) die Ol-
ablaB3schraube zu entfernen und das fir den Motor vorgeschriebene Ol in
den Oleinfullstutzen bis zum Austritt aus der Gewindebohrung der Ablal3-
schraube aufzufillen. Ertordertich sind etwa 150 ecm? Motorendl.

Der Schmicrdlwechsel ist im Reglergehiiuse nach 200 Stunden bzw. nach
der Kampagne vorzunehmen.
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Bild 21 Reglergehause

5.84 Diisenhalter mit Diisen

Am Disenhalter ist das Stablilter alle 25 Stunden zu reinigen. auf jeden
Fall dann. wenn dic Funktion der Dusce nicht mehr einwand{frei ist oder die
Leistung des Motors nachlafBl. Vor Weglassen der Stablilter wird gewarnt:
Nach Losen des Druckrohrstutzens kann das Stablilter mit einem passen-
den Dorn nach der Anschlufiseite deor Zuleitung herausgedrickt werden
(Bild 22).

1st cine Dise verschmutzt, so kann das Inacre der Duse mit Hilfe cines
Holzstabchens und Kraftstofl gesaubert werden., Die Disennadel ist mit
einem sauberen Lappen zu reinigen. Harte oder scharfe Gegenstande wie
Schmirgelpapicr oder Schaber durfen dazu nicht benutzt werden.

Vor dem Zusimmenbau sind dice Discennadel und der Dusenkorper in
sauberes Diescld] zu tauchen. dannt die Nudel im Dusenkarper leicht gleiten
kann.

Dic Funktion der Diise ist selbst bei der klemsten Beschadigung gelidhrdct.
Deshalb ist hierbei besondere Sorgfalt notwendig,
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Bild 22 Demontage des Stabfilters



6. Zusammenlassung der Wartungsarbeiten am Motor

Alle 5 Stunden durchzufiihrende Wartungsarbeiten:

1. Spaitfilter der Motorschmierung durch Linksdrehen der Kurbel be-
tatigen.

Alle 10 Stunden durchzufihrende Wartungsarbeiten:
Kihlwasserstand priaflen.

Olstand am Motor prifen.

Olstand an der Einspritzpumpe priifen.
Olbadlufltfilter auf Schlammbildung priiten.
Staubkammer am Auspulfzykion entleeren,

Do w9

6. Keilriecmen der Lichimaschine und der Wasserpumpe aul richtige Span-
rnung prafen. '

Bei neuem oder dnerholtem Motor Ol nach insgesamt 10 Stunden Laul-
zeit wechseln.

-

Alle 25 Stunden durchzuftihrende Wartungsarbeiten:

1. Kraftstoffilter entschlammen.

2. Stablilter in den Duasenhaltern reinigen.

3. Flussigkeitsstand der Balterie prilen.

4. Bei ncuem oder uberholtem Motor Ol nach insgesamt 25 Stunden zum
zweiten Mal wechseln.

r

5. Die Lichtmaschine isi alle 40 Stunden zu demonticren und zu reinigen.

Alle 50 Stunden durchzufihrende Wartungsarbeiten:

1. Olstand im Reglergehiuse der Einspritzpumpe prilen.

2. Ol in der Einspritzpumpe wechscin.

3. Ol im Motorgehiduse wechseln.

4. Bei neuem oder uberholtem Motor Ventilspiel des Motors priifen.

5. Olfiler der Motorschmicrung reinigen.

6. Ladezustand der Batterie prilen.

7. Handhebelwerk und Kraftstolfregelgestange schmicren,

3. Kollektor und Kohleblrsten von Anlasser und Lichtmaschine prufen.

Nach der Kampagne bzw. alle 200 Stunden durchzufithrende Wartungs-
arbeiten:

1. Ol im Reglergehause der Einspritzpumpe wechseln.

Kraftstoffbehalter und Kraftstolflecitungen reinigen.

Olwanne abnehmen und reinigen.

Kuhlanlage reinigen. Wasser restlos ablassen.

Ansaugzyklon. Olbadluftfilter und Auspuifzyvklon abbauen und
reinigen.

[z Y SR )
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Anlasserritzel und Zahnkranz aul der Schwungscheibe reinigen
olen.

Anlasser und Lichimaschine ausbauen und Lager schmieren.
Balterien ausbauer. und in Pllege geben.

Ventilspiel tiberprulen.

Motor nach Vorschrift konscrvieren,

und



7. Storungsursachen am Motor

Motor springt nicht an. weil . ..
1. Einspritzpumpe nicht {érdert.
Ursachen: Kraltstoffhahn geschlossen — Krattstotfbehalter leer — Sicb
im Vorreiniger oder Kraftstoflilter vor der Einspritzpumpe
verstopft — Luft in der Einspritzpumpe — Pumpenkolben
abgenltzt — zu geringe Fordermenge cingestellt — Druck-
ventil versehnmulzt — Druckventilfeder gebrochen.

to

Pumpe za spit oder zu {rih einspritzt.

Ursachen: Kupplungshaliten gegeneinander verdrehi — Rollenschieber
verstellt oder abgenuizi.

3. Dlsen nicht arbeiten.

Ursacher: Disennadeln kKlemmen — Dusen undicht — Sitz verschmutt
oder abgeniitzt — Olfnungsdruck zu niedrig. da Einstell-
schrauben gelost — Diusen geben zu viel Leckol. Nadelspicl
zu grofy oder Schmutz an Dichtfliche — Drackleifungen go-
16st oder gebrochen.

4. Gluhkerzen beschadigt oder Kabel gelost.
5. Zuwenig Verdichtung.
Ursachen: Motorventile hiingen. sind undicht — Ventilledern gebrochen
~ Kolbenringe fest — Zylinderkopfdichtung schadhaft.
Motor springt an, bleibt aber nach kurzer Zeit stehen. weil . . ..
1. Kraltstoffleitung zur Pumpe geschlossen oder verstopft,
2. Kraftstoffilter verstopft.
3. Luft in der Einspritzpumpe.

Ursachen: Saugleitung beschadigt. daher Krahistoffsaule abgerissen —
VerschluBistoplen gelost.

4. Beluftung des Kraftstoffbehilters verstopft.
Motor leistet zuwenig, weil .. ..
1. Pumpe zuwenig einspritzt.

Ursachen: Anschlag fir Regelstange versiellt — Anschlag am Regler
verstellt — Pumpenlkolben abgenutzt — Elementeinzelein-
stellung verstellt —cin oder mechrere Pumpenkolben bleiben
hingen — eine oder mehrere Druckleitungen undicht —

Druckventile nicht lestgezogen oder undicht — Ventilfeder
gebrochen.

2. Falscher Einspritzpunkt.

Ursachen: (s. Motor springt nicht an) — Pumpe spritzt zu {rith ¢n



(Motor geht harty — Pumpe spritzt zu spat ein (Molor
raucht blau).

3. Duasen nicht zulriedenstellend arbeiten.

Ursachen: Dusen undicht — Diisen geben zuviel Leckol inlolge Ab-
niitzung durch unreinen Kraftstoff oder sind an den Ver-
bindungsstellen mit dem Duisenhalter undicht.

4. Ventile undicht oder Ventilspicl zu knapp.
. Kolbenringe fest.
6. Schlechte Kikiung oder Schimicrung.

Motor klopft gleichmaflig stark, weil . .. .

1. Pumpe zu [rih cinspritzt.
2. Offnungsdruck der Dise zu hoch.
3. 7Zu geringe Verdichtung., daher Ziundverzug zu grof3.

Motor raucht und kloplt, weil . . ..

1. Pumpc 7zu spat einsprilzt.
Ursacnen: [Falsche Emstellung der Kupplung.
2. Dusendrucl: zu niedrig.
Ursachen: Druckeinstellung verdndert — Druckleder im Dusenhalter
gebrochen.
3. Duscnnadel klemmt oder Schmutz unter dem Sitz der Duse. so dald
Krafltstoff unzerstéiubt einspritzt.
4. Dusen verkokt. dadurch zu grofBicr Strahlkegel.
5. Ungenugende Verdichtung.
Ursachen: Ventile hidngen — Kolbenringe sitzen fest — Ventilfedern
gebrochen — Ventilsteuerung talsch cingestellt.

Motor raucht weill oder bliaulich, weil .. ..
1. Zuviel Schmierol.
Ursachen: Moltor zu Jange leer gelaulen.
2. Zuwenig Verdichtung.
3. Spritzbeginn zu spit.
4. Motor zu kalt.

Motor ruf3t, weil . ...

1. Pumpe zuviel Kraftstoff Iordert.

Ursachen: Anschlag [Ur Regelstange verstelll — Anschlag am Rcegler
verstellt — Elementeinstellung verstellt.

Disendruck zu gering.

Einspritzzeitpunkt verstellt,

Venltilsteuerung verstellt. Lultimangel.

Ventile undicht.

Lulifilter verstopft.

EUES
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Motor arbeitet unregelmatig. weil . ..

1. Kraftstoffilter verstopft.

2. Einspritzpumpe nicht richtig arbeitet.

Ursacher:: Luft i der Pumpe — c¢in oder mehrere Pumpenkolben
bleiben hingen — Rollenstoflel verstellt oder abgenttzt —
Druckventilleder gebrochen. Druckventil klemmt oder ist
undicht.

3. Zu grobie Druckunterschiede an den Dusen.
Ursachen: Einige Diisen undicht — Druckleder im Dusenhalter ge-

brochen — Druckeinstellung verindert.
4. Antriebskupplurig zuviel Spicl hat.
Motor kommt nicht mchr aul volle Drehzahl, weil |

1. Zuwenig Kraftstoff eingestelll oder zu geringer Kraltstoffzuflufi.

Motor geht in der Hochstdrehzahl zu hoch, weil o
I. Regelstarge schwer geht.
Ursachen: Verschmutzung oder Olverharzung.

Motor bleibt im Leerlaul oder beim Umschalten auf anderem Gang stehen.
weil .,

1. Regler im Leerlaul nicht rvichtig arbeitet.

Motor geht beim Umschalten nicht zurick, weil o .

1. Lecrlaulimenge zu grof3.

Motor geht durch, weil ... .

1. Regler blockiert.,

2. Regelstange festsitzt

Motor lault nicht rund. d. h. Regelstange flattert, weil . ., .

1. (im Lecerlauf) Leerlaulfedern zu weich sind.
2. Einspritzmenge ungleichmafig ist.
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8. Betriebsmittel jfiir den Mahdrescher

8.1 Dieselkraftstoff
Als Kraltstolf wird handelsublicher Dieselkraftstoff nach TGL 2263 1 Sorle
DK 1 verwendet, der folgende Bedingungen erfullen soll:

Aussehen hell, durchsichtig, klar
AuBlere Beschaltenheit frei von Verunreinigungen
Dichte bei 20 °C 0.800—0.900
Siedeverlauf bis 250 °C hochstens 65 Vol “»
bis 350 °C mindestens 80 Vol “«
Asche hochstens 0.01 <«
Conradson-Test héchstens 0.1 77
Hartasphall 0
Necutralisationszahl nicht uber 0.2 ‘¢
Wassergehalt 0.5 %
Schweflelgehalt 0.5 “
Beginn der Paralfinausscheidung
im Winter nicht iiber —8 ¢C
Stockpunkt im Winter bei —15 °C noch (lichend
Flammpunkt
(geschlossener Ticgel) mindestens 55 <C
8.2 Schmiermittel Viskositiit Fillmenge
Motor: “E bei 50 °C
Motorenl Mot 15 DIN 6547 15 50 121
oder Mot 12 DIN 6547 12/50
(Sommerol)
Motorendl Mot 10 DIN 6547 10 50 121

(Winierol)
Hydraulikpumpe:

Motorensl Mot 15 DIN 6547 15 50 81
oder Mot 10 DIN 6547 10/50

Vorderachsgetriebe:

Getriebesl 0} GHD DIN 6546 35/50 81
oder 03 GHD DIN 6546 45/50

Wechselgelriebe:

Getriebesl 01 GHD DIN 6546 35/50 21
oder 03 GHD DIN 6546 45/50

Untersetzungsgetriebe — Dreschwerk:

Getriebedl 01 GHD DIN 6546 35/50 21
oder 03 GHD DIN 6546 45/50
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Viskositat

Olbadluftfilter: °E bei 50 °C
Motorensl Mot 15 DIN 6547 1550
oder 01 Luftfilterol Kiz

Lenkstock:

Hypoidol GHYP DIN 6546 70 50
Einspritzpumpe: ] als Schmierol

Regler: wird Motorenos!

Getriebeluftpumpec: l verwendet
Walzlagerschmierung:

Walzlagerfett 10 WZEF DIN 6562
Motorkonservicrungsol:

Techiisches Weifiol 03 WSST DIN 6542

Fullmenge

1.5 1
1.5 1

0.551

0.3 1
0.15 1

Das im Motor bei der Ubergabe aufgeflullte Ol (Buna-synth. oder Mineraldl)

ist im Werkabnahmeprotokoll angegeben. Beim Olwechsel beachien!

Synthetische Ole — Bunaole und Mineralole durlen nicht gemischt werden.
Beim Wechseln der Olsorten fir die Motorschmierung ist das Schmier-

system vorher mit Spulol durchzuspiilen.
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9. Bau- und Funkiionsbeschreibung des Méihdreschers
9.1 Fahrwerk
9.11 Vorderachse

Das Fahrwerk bestcht aus der angetriebenen Vorderachse mit Ausgleich-
getriebe, Wechselgetriebe und Kupplung: aus der Hinterachse und der
Lenkung.
An der Vorderachse sind zwei Kupplungslaschen mit Kupplungsstecker
zum Abschleppen des Mahdreschers mittels Schleppstange vorgesehen. Mit
einem Seil darf der Mihdrescher nicht abgeschleppt werden. Das Schneid-
werk ist vor dem Schleppen abzunelhimen. Die Hochstgeschwindigkeit beim
Abschleppen des Mihdreschers ist 20 km/h. Die Kraftibertragung erfolgt
vom Motor auf die Vorderachse durch einen Keilriemen. Die Antriebs-
C kraft wird weiter uber die Einscheibentrockenkupplung. das Wechsel-
gelrieba, das Untersetzungsgetriebe und Ausgleichgetriebe auf die Steck-
achsen Ubertragen. An das Wechselgelriebe schlief3t sich das Unter-
setzungsgetriebe an, das die Drehzahl des Motors weiter untersetzt. Am
Untersetzungsgetriebe kann durch Einschicben eines zusitzlichen Unter-
setzungsrades eine nochmalige Untersetzung erfolgpen. Dadurch werden
die durch das Schaltgetriebe schaltbaren Ginge verdoppelt.

Fahrgeschwindigkeit des Mihdreschers

Stellung des Gang- Fahrgeschwindigkeit des Mihdreschers in km/Std.
schalthebels m. Untersetzungsgetriebe —ohne Untersetzungsgetr.
Erster Gang 1.8 2.5
Zweiter Gang 3.6 4,9
Dritter Gang 6.5 8.9
Vierter Gang 11,1 15,2
Ruckwirtsgang 2,2 3.1

Dic mit dem Wechsel- und Unterselzungsgetriebe erzielten Geschwindig-
keiten sind unter Zugrundeclegung von 1500 Umdrchungen/Min. an der
Kurbelwelle des Motors angegeben.

Das Fahrwerk hat zwei Bremsen. Dic Fullbremse wirkt auf das Getriebe,
die Handbremse auf das linke Vorderrad. Die Handbremse dient lediglich
als Feststellbremse, wihrend die Fuf3bremse als Fahrbremse zu benutzen
ist. Da beim Miahdrescher die Hinterachse wenig belastet ist. ist besonders
beim Bergabfahren vorsichtig zu bremsen. Ruckartiges Bremsen ist auf
jeden TFall zu vermeiden. Beim Abstellen des Mahdreschers sind aufBer
cdem Anziehen der Handbremse noch der Gang ecinzuschalten und die
Vorlegeklotze vorzulegen.

9.12 Lenkrader

Die Hinterrdder dienen als Lenkrdder. Dic Hinterachse ist als Pendelachse
ausgebildet, damit sich die Hinterrider gut an die Bodenunebenheiten
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anpassen konnen. Der Mahdrescherfahrer hat beim Durchfahren von
engen Straflen oder Durchfahrten die Hinterradlenkung zu beachten, da
beim Eindrehen nach links oder rechts das hintere Ende der Maschine
dem Lenkeinschlag entgegen ausschwenkt. Die Lenkibertragung erfolgt
vom Lenkrad iiber den Lenkstock. den Lenkstockhebel und die Lenkstange
aul die Hinterachsc.

9.13 Fahrerstand

Vom TFahrerstand aus sind alle [ur die Bedienung des Méhdreschers not-
wendigen Schalthebel und Uberwachungsinstrumente zu bestatigen bzw.
zu Uberwachen. Der Fahrersitz ist so gestaltet, dall dem Fahrer e¢in be-
qucmes Sitzen bei sciner Arbceit ermdoglicht wird. Der Sitz ist in der Hohe
und nach vorn und hinten entsprechend der Korpergrofie des Fahrers ver -
stellbar. Auflerdem kann der Sitz zurtickgeklappt werden. damit der Fah-
ver sich beim Mahen stellen kann.

Das Schaltbrett ist am Kraftstofftank montiert. An ihm sind der Konlalkt-
schalter [Ur dic elckivische Anlage. der AnlaBschalter. die Hauptkontroll-
lampe (grin). dic Gluhiberwachung, die Ladekontrollampe. cin Kipp-
schalter fir die Belcuchtung. eine Steckdose flr die Handlampe. cin Siche-
rungskasten, das Kithlwasserthermometer. das Oldruckmanometer und die
Kraftstolfanzcige angebracht.

Unter demv Fahrerstand ist hinter dem Batterickasten der Hauptschalter
angebracht (siche Bild 33).

Am Motorrahmen unterhalb des Kiuhlers sind links der Kupplungshebel
und rechts der Schalthebel fiir das Arbeitsgetricbe montiert. Das Arbceits-
getriebe ist dann cingerastet, wenn der Fahrer den Schalthebel aul sich
zu zieht. Beim Wegdrlicken werden die Zahnriader voneinander getrennt.
Es ist daraul zu achten. daf3 das Ein- und Ausschalten bis zu den bciden
Raststellen (nicht dardber hinaus) am Schaltgestinge geschieht (Bild 25).
Beim Ingangsetzen des Arbeitsgetlriebes ist zuerst das Arbeitsgetriebe und
dann die Kupplung einzulegen. Der Kupplungshebel ist zunichst nur
langsam nachzulassen. bis dic einzelnen Arbeitselecmente in Bewcegung
geraten, dann kann der Kupplungshebel voll losgelassen werden. Ein
ruckartiges Einschalten der Kupplung fuhrt zu Kupplungs- und Geltricbe-
schiden. Zur Entlastung der Kupplungsfedern ist bei lingeren Transport-
fahrten oder ldangerem Stillstand der Maschine die Kupplung cinzulegen.
das Arbeitsgetriebe ist vorher auszuriicken.

Links unterhalb des Kuhlers ist aullerdem der Handhebel flir die Kraft-
stolleinspritzmenge angebracht. Ein Einregeln der Leerlaulstellung ist
durch Verstellen der Hebelauflage moglich. Der Handhebel dient gleich-
zeitig zum Abstellen des Motors. Rechts neben dem Fahrersitz sind noch
der Gangschalthebel und der Schalthebel fiir das Untersctzungsgetriebe
angebracht. Dicse nochmalige Untersctzung wird wirksam. wenn der Hebel
nach links zum Fahrer zu gezogen wird.
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Bild 23 Fahrerstand des Mdhdreschers
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Bild 24 Schalttafel
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Bild 25 Schaltgestinge fir das Untersetzungsgetriebe des Dreschwerkes
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Beim Arbeiten mit dem Miahdrescher ist der Fufhebel fir die Einspritz-
menge voll durchzutreten und einzurasten. Bei Transportfahrten darf der
FuBhebel nicht eingerastet werden. Alle Ubrigen Schalthebel auf der
Fahrerplattform. wie Kupplung, Full- und Handbremse, Schalthebel fiv
die Entleerungsschnecke sind in der Uublichen Weise zu bediencn. ihye
Stellung auf der Plattform ist auf dem Bild 23 zu ersehen.

9.2 Schneidwerk

9.21 Messer mil Antrieb

Das Schneidwerk hat die Aufgabe, das Erntegut zu schneiden und dann
den Druschelementen zuzufuhren. Das Schneidwerk hat eine Schnitt-
breite von 3 m und ist in der Hohe hydraulisch verstellbar. Der Méah-
balken kann in einer Hohe von 70 bis 700 mm liber dem Boden verstellt
werden. Diese MaBangaben sind auf einem Betonuntergrund gemessen.
Bei der FFeldarbeit sinkt der Mahdrescher etwas in den Boden ein, so daB
die minimale Schnitthohe wesentlich geringer ist als 70 mm. Der Mindest-
abstand vom Boden lafit sich durch eine Stellschraube f{ur die jeweiligen
Bodenverhiltnisse begrenzen.

Das Schneidwerk besteht aus einem schneidenden Element und mehreren
zufithrenden Elementen. Fur das Schneiden des Erntegutes wird ein aus
41 Klirgen bestehendes Messer verwendet. Der Antrieb des Messers er-
folgt durch eine Taumelscheibe, die das Messer lber eine Taumelwelle
und einen Arm in hin- und hergehende Bewegung versetzt. Die Messer-
Iklinger. sind auf der Oberseite gerippt, ein Schleifen der Klingen ist nicht
notwendig. Der Umkehrpunkt bei der hin- und hergehenden Messerbewe-
gung ist aus Bild 46 zu ersehen. Eine am Kugelbolzen und am Antriebs-
arm angebrachte Zahnscheibe bzw. Verzahnung ermoglicht cine Verstel-
lung des Umkehrpunktes (Bild 42). Die Verbindung des Messers mit dem
Taumelwellenantrieb erfolgt durch Kugellaschen. Die Kugellaschen sind
gleichzeitig eine Bruchsicherung fiir das Messer und den Messerantrieb.
Sie sind durch Federdruck so einzustellen, daf3 beim Blockieren des Mes-
sers durch Fremdkorper die Laschen aus den Kugeln gleiten konnen. An-
dererseits dirfen die Kugellaschen nicht zu lose angezogen werden. da sie
dann beim Schneiden auf den Kugeln hin- und hergleiten.

Das Schneidwerk hat auf beiden Seiten je drei verstellbare Abtetiler. die
nach auflen. innen und oben verstellt werden konnen.
9.22 Haspel mit Antrieb

Die Haspel hat die Aufgabe, das Getreide an das Messer und die Forder-
schnecke heranzufithren. Die Haspel ist als Lagerfruchthaspel ausgebildet,
der Eingriff der Zinken ist durch eine Exzentersteuerung regelbar. Bei
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Lagergetreide wird der Eingriff der Zinken so eingestellt. dafd das lagerndce
Getreide angehoben und dem Messer zugefiihrt wird (Bild 40 und 41).

Die Haspel ist in der Hohe hyvdraulisch verstellbar. Die Haspel soll den
Getreidehalm im Schwerpunkt erfassen und dem Schneidwerk zufiihren.
Der Antrieb erfolgt Uber Keilriemen. Die Geschwindigkeit der Haspel
kann durch eine dreistufige Keilriemenscheibe geregelt werden. Die
Haspelgeschwindigkeit ist so einzustellen, daf} sie gleich oder wenig gro-
3er als die Fahrgeschwindigkeit des Mahdreschers ist. Ist die Haspel-
geschwindigkeit viel hoher als die Fahrgeschwindigkeit. so wird das Ge-

Bild 26 Verstellhebel fur die Finger der Forderschnecke
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treide stark geschlagen, bei uberreifem Getreide kann es dadurch zu
hohen Kornerverlusten fiihren. Beim Einstellen einer im Verhiiltnis zur
FFahrgeschwindigkeit zu niedrigen Haspelgeschwindigkeit wird das Ge-
treide nicht an das Messer herangefiihrt. sondern weggedriickl.

9.23 Forderschnecke

Die Forderschnecke nimmt das geschnillene Erntegut auf und transpor-
tiert es zur Schneidwerksmitte. Dic Forderschnecke besteht aus dem rech-
ten und linken Schneckenteil und dem Mittelteil, das das Getreide dem
Forderschacht zufiithrt. Die Zufihrung tbernehmen aus dem Mantel des
Mittelieils herausragende Finger. Die Zufihrungsfinger werden exzen-
trisch gesteuert, um eine bessere Ubergabe des Erntegutes an das Schrig-
forderband zu gewiihrleisten. Die Einstellung der Exzentersteuerung wird
durch einen Verstellhebel auf der rechten Seite des Schneidwerkes vor-
genommen (Bild 26). Es ist darauf zu achten, daB die Finger nicht den
Boden des Schneidwerkes berithren. Der Abstand der Finger zum Boden
soll elwa 10—20 mm betragen. Bei einer Verstellung sind die Feststell-
schrauben stets gut anzuziehen. An der rechten Forderschneckenhiilfte ist
eine Keilriemenscheibe angebracht. sie dient zum Antreiben der Schwad-
aufnahmewalze.

9.24 Schragforderband

Das Schragforderband tbernimmt das geschnittene Getreide von der For-
derschnecke und fiihrt es durch den schragen Schacht der Dreschtrommel
zu. Das Schragforderband besteht aus drei Kettenstringen, die durch
querliegende Zackenschienen miteinander verbunden sind. Das Erntegut
wird durch die Zackenschienen auf dem Boden des Schriagforderschachtes
nach oben gefordert. Beim Schragforderband ist besonders darauf zu
achten. dafl die Zackenschienen stets parallel zur Antriebswelle laufen.
Die Folge eines ungleichen Laufes ist ein schneller Verschleil des Schrag-
forderbandes (Bild 27).

An der oberen Schachtwelle ist zur Vermeidung von Strohwicklungen,
was besonders bei hohem, grinem Unkrautbesalz des Erntegutes vor-
komrnt. ein Strohabweiser angebracht. Dieser Abweiser ist in seincm
Abstand zur oberen Schachtwelle verstellbar.

9.25 Sicherheitskupplungen

Als Bruchsicherung fur alle Schneidwerksteile ist einc Sicherheitszahn-
scheibenkupplung an der oberen Schachtwelle angebracht.
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Bild 27 Richtige Lage des Schragforderbandes
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9.3 Dreschwerk

9.31 Dreschtrommel und Dreschkorb

Im Dreschwerk wird das Erntegut ausgedroschen und gereinigt. Das vom
Schneidwerk kommende Erntegut wird von der Einlegertrommel der
Dreschtrommel zugefiihrt. Die Dreschtrommel erfaf3t das Getreide und
zieht es uber den Dreschkorb. Die Korner werden dabei ausgedroschen
und fallen durch den Dreschkorb auf den Stufenboden.

Der Dreschkorb ist einteilig ausgefiithrt und vom Werk. bei Zeigerstellung
5. am Einlauf mit 25 mm und am Auslauf mit 5 mm Abstand zur
Trommel eingestellt.

Er geht vom Fahrersiltz aus wahrend des Druschvorganges zu verstellen.

Die Drehzahl der Dreschtromimel ist durch zwei verstellbare Keilriemen-
scheiben stufenlos regelbar. Die Drehzahl der Dreschtrommel kann von
385 bis 1250 U/min geregelt werden, wobei flr die niedrigen Touren die
Keilriemenscheiben gewechselt werden mussen. Die grofle Scheibe mul}
aul dic Dreschtrommelwelle, die kleine auf die Welle des Untersetzungs-
getricbes geschoben werden. Dabei ist zu beachten, dal} beide Scheiben
beim Wechseln um 180’ gegentliber der urspriunglichen Lage zu drehen
und dann auf dic entsprechenden Wellen aufzustecken sind.

9.32 Siebe und Reinigungsgeblise

Die ausgedroschenen Kiarner fallen mit dem Kurzstroh und der Spreu
auf den Stufenboden. Von diesem werden sie den Sieben zugefuhrt, Auf
dem Stufenboden und dem oberen Sieb sind in Lingsvichtung zwei
Zackenschienen angebracht. Diese Schienen verhindern bei Schriglage des
Mihdreschers cine einscitige Belastung der Siebe.

Die Reinigungssiebe bestehen aus zwei verstellbaren Klappensicben., wo-
bei das obere Sicb cine groBere Klappenoffnung hat als das untere. Das
untere Sieb ist 1n seincr Neigung in Fahririchtung verstellbar. Der Reini-
gungswind trennt die Spreu von den Kornern. infolge des Gewichtsunter-
schiedes. Der Reinigungswind ist in seiner Stiarke regelbar. Die Wind-
starkenregelung erfolgt durch entsprechendes Offnen der seitlichen An-
saugdffnungen.

An das oberc Sieb schlielit sich das Klappenteil an. Das Klappenteil hat
die Aufgabe, unausgedroschene Ahren und lber das obere Sieb gehende
Korner aufzufangen und in die Ahrenschnecke zu leiten. Die Ahren-
schnecke fiihrt die Ahren und Kérner nochmals Gber den Ahrenelevator
der Dreschtrommel bzw. den Schiittlern zu. Eine von auflen (rechie Seitc)
verstellbare Klappe regelt den Ahrenriicklauf zur Dreschtrommel bzw,
zu den Schittlern (siche Bild 45 und 46).
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9.33 Schiittler

Das ausgedroschene Stroh wird von der Leittrommel den Schittlern zu-
gefiithrt. Die Schittler haben die Aufgabe, die zwischen dem Stroh liegen-
den Korner auszuschitteln und das Stroh aus der Maschine zu férdern.
Die Korner werden durch den Riicklaufboden der Schiittler auf das obere
Sicb zuriickgefiihrt. Uber den Schittiern sind zwei Windfangtiicher an-
gebracht. welche Spritzverluste verhindern.

9.34 Sicherheitskupplung

Leittrommel. Reinigung. Schuttler und Geblase sind gegen Uberbelastung
durch cine auf der Leittrommel sitzende Zahnscheibenrutschkupplung
gesichert.

9.4 Kornbergung
9.41 Kornbergung in den Kornbunker

Dice gereinigten Korner werden von der Kornerschnecke aufgenommen
und Uber den Kornerevelalor in den Kornbunker betordert. Im Korn-
bunker wird das Korn gesammelt. Dic Entleerung des Bunkers kann
wahlweise durch die Kornerrutsche oder die Entleerungsschnecke erfol-
gen. Bei der Verwendung der Entleerungsschnecke kann das Entleercn
wiahrend der Fahrt vorgenommen werden. Die Entleerungsschnecke wird
vom Fahrstand aus in Gang gesetzt. Bei Arbeitsbeginn ist darauf{ zu ach-
ten, dalk die Offnungsklappe zur Entleerungsschnecke geschlossen ist. Dic

Entlcerungsschnecke muf} erst laufen, bevor die Klappe geofinet werden
kann.

942 Kornbergung in Sicke (Exportausfiihrung)

Die von den Reinigungssieben kommenden Koérneyr werden liber dic
Kornerschnecke, den Kornerelevator zuniichst einem runden Sortiersicb
wugefuhrt. EBince vierfliglige Transportschnecke [ihrt die Kérner Gber das
Sortiersieb. wo einc nochmalige Nachreinigung nach Groéfle vorgenommen
wird. Die Korner fallen durch das Sieb in Sacke. Fur die cinzelnen IFruchi-
arten sind vier auswechselbare Siebe vorgesehen.

Dic Sortiersicbe sind so ausgeflihyt. dafs bei der crsten Absackoffnung die
halben Korner und Unkrautsamen in den Sack fallen, in die ubrigen drei
Absackoffnungen gelangt nur einwandfreies Korn, Auf der Absackbiihne
und der Rutsche konnen etwa 1200 kg in Sicken abgestellt werden.
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Bild 30 Sortiersiebe fiir den Mdhdrescher E 17
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Bild 31 Riickansicht des Mdahdreschers — Spreugeblase
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9.5 Spreubergung

Da die Spreu fur die Futterwirtschaft von grofler Bedeutung ist, sind dic
Maschinen mit einer Spreubergung ausgeriistet. AuBlerdem ist das Sam-
meln der Spreu fiir die Unkrautbekdmpfung von Bedeutung. Die Spreu
wird durch das Spreugeblidse von der Spreumulde angesaugt. Das Spreu-
geblise blist die Spreu in Spreusacke. Mit jeder Maschine werden 30
Spreusiicke mitgeliefert. Jeder Sack faBt 0,7 m? Spreu. Durch eine Steuer-
klappe im Spreuzyklon kann die Spreu wechselweise in zwei Sidcke ge-
leitet werden. Wenn die Spreu nicht gebraucht wird, kann sie durch einen
mitgelieferten Spreuschlauch auf das IFeld geblasen werden. Die Zuleitung
der Spreu erfolgt durch ein Rohr zu den Absaugstutzen mit aufgesetztem
Zyklon.

9.6 Hydraulische Hebevorrichtung

Das gesamte Schneidwerk und dic Haspel werden hydraulisch in der Hohe
verstellt, Dic Hydraulikanlage besteht aus der Olpumpe, dem Hubzylinder
fur das Schneidwerk, den Hubzylindern fur die Haspel. dem Steuer-
schieber und den Verbindungsschliduchen.

9.61 Olpumpe mit Olbehilter

Die Olpumpe ist als Zahnradpumpe ausgebildet. Sic ist auf 35 ati cin-
gestellt, Bei Nullstellung des Steuerhebels am Lenkrad wird das Ol
drucklos im Olbehalter umgepumpt. Bei der Stellung des Hebels auf
Heben dritckt dic Pumpe das Ol in die entsprechenden Zylinder. Beim
Senken wird durch das Eigengewicht des Schneidwerkes oder der Haspel
das Ol aus den Zylindern in den Olbehdlter zurtickdriickt. Um dic Lei-
tung von Uberdriicken und darauffolgenden Schaden zu sichern, ist in den
Olkreislauf ein Sicherheitsventil eingeschaltet. Das Ventil spricht auch
darn an. wenn das Schneidwerk oder die Haspel die hochste Stellung
crreicht haben, Erkennbar ist das Ansprechen des Sicherheitsventils an
cinem deutlich horbaren hohen Summton. Seizt das Sicherheilsventil be-
reits beim Heben ein, so ist zu untersuchen, ob irgendcine Leitung oder
ein Ventil verstopft ist. Ist das nicht der Fall, so kann das Sicherheits-
ventil leicht angezogen werden. Das Sicherheitsventil ist bei neuen Ma-
schincn pombliert. Eine Verstellung darf dann vom Kunden nicht vor-
genommen werden, da sonst Garanticanspriche entfallen (Bild 32).

9.62 Steuerschieber und Druckzylinder

Der Steuerschieber besteht aus dem Gcehiéiuse und dem Schicber. Je nach
Stellung des Schicbers flieBt das Ol zu den cinzelnen Zylindern oder wird
aus diesen zuritckgedrickt. Der Steuerschicber ist oben und unten mit je
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Bild 32 Hydraulikiélpumpe

einer Dichtung abgedichict. Beim Austritt von Ol am Steuerschieber sind
die Dichtungen zu untersuchen und cvtl. auszuwechseln.

Das Ol wird liber eine Leitung den Zylindern zugefithrt und iiber dieselbe
Leitung wieder zuruckgefuhrt. Dic zwcite Leitung des Schneidwerk-
zylinders fuhrt normalerweise kein Ol Nur bei undichter Manschelte
kann O) in die zweite Leitung gelangen.

9.7 Schwadaufnahmewalze

Als Zusatzgeriat kann (nur bei besonderer Bestellung) die Schwadau!-
nahmewalze geliefert werden. Die Schwadaufnahmewalze ist eine Zinken-
trommel. die das im Schwad liegende Erntegut vom Erdboden aufhebt
und der Forderschnecke zufiuhrt. Der Antrieb erfolgt durch einen gekreuz-
ten Keilriemen von der rechten Seitle der Forderschnecke aus (siehe
Bild 39).
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9.8 Elektrische Anlage

Der Strom flir die gesamte elektrische Anlage wird durch die Licht-
maschine erzeugt. Die Lichtmaschine dient zum Aufladen der beiden Bat-
terien von je 12 Volt Spannung und 135 Ah Kapazitit. Die Anlage wird
durch Einschalten des Hauptschalters (unter Fahrerstand) und durch Ein-
stecken des Schaltschllissels in Betrieb geseltzt.

2
Bild 33 Hauptschalter

Eine grince Kontrollampe zeigt, daly die Anlage Strom fuhrl. Eine rote
Ladckontrollampe am Schaltbrett gibt mit ihrem Erlischen bei laufendem
Motor an, dall der Regler cinmwvandfrel arbeitet. Der Batteriestrom dient
zum Anlassen des Diesclmotors und zum Betlrieb der gesamten Beleuch-
tung des Mihdreschers sowic zum Vorwarmen des Verbrennungsraumes
der Motorzylinder bei kaltem Mofor mit Hilfe der Glihkerzen.

Bei langerem Abstellen des Motors ist der Haupt-
schalter auszuschalten!

Der Anlafischalter fur den Molor sitzt aul dem Schaltbrett. Auf Stufe
crfozt das Vorglihen, das bei Temperaturen unter + 15 C bis zu einer
Minute ausgedehnt werden kann. Die Glihuberwachung am Schaltbrett
uber den GluhanlaBschalter zeigt das ordnungsmaflige Vorglithen an.
Wird der Gliithanlafischalter auf Stule 2 umgestelll, so schaltet der rechts
von den Batterien liegende Anlafischalter aut magnetischem Wege die
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beiden Batterien hintereinander und setzt den Anlasser mit 24 Volt in
Betrieb. Der Starter ist nicht ldnger als 15 Sekunden zu betitigen. Das
Ritzel des Anlassers schiebt sich bis zum Eingriff in den Zahnkranz der
Schwungscheibe des Motors vor und setzt die Kurbelwelle in Bewegung.
Bemerkt man beim Schalten auf Stufe 2, daf3 der Anlaflumschalter ein-
und ausschaltet, so ist eine der beiden Batterien stark entladen. Sie muf}
durch eine einwandfreie Batterie ersetzt werden. Leuchtet die Glihiiber-
wachung beim Schalten auf Stufe 1 nicht auf, so ist eine der Gluhkerzen
oder die Gliihiiberwachung selbst durchgebrannt. Die fehlerhafte Gliih-
kerze 143t sich durch abwechselndes Uberbriicken der Gliihkerzenzuleitung
beim Schalten auf Stufe 1 feststellen.

Mit dem Druckknopf wird das vor dem Fahrerstand angeordnete Signal-
horn betitigt.

Mit dem Schaltschliissel werden die beiden Scheinwerfer und die Begren-
zungslampen an beiden Seiten des Schneidwerks geschaltet. Der linke
Scheinwerfer hat Standlicht, der rechte nicht. Der linke Scheinwerfer kann
durch einen Kippschalter am Schaltbrett fiir sich allein abgeschaltet wer-
den. An der linken Ecke der Absackbiihne und an der rechten Dresch-
werkkante sind zwei Ricklichter angeschraubt.

Die Ricklichter. die Instrumentenbeleuchtung und das Standlicht werden
gleichzeitig mit dem Schaltschlissel betétigt.

Filr Reparaturarbeiten wiahrend der Dunkelheit kann die mitgelieferte
Handlampe an der Steckdose am Schaltbrett oder unter dem Fahrerstand
angeschlossen werden.

Am Schaltbrett ist ein Sicherungskasten fir vier Schmelzsicherungen
angebracht.

Weitere Schmelzsicherungen befinden sich im Anlallumschalter. Die Siche-
rungen durfen nicht durch andere Materialien ersetzt werden.

9.81 Behandlung der Batterien

Fur die Behandlung und Inbetriebnahme einer Batlerie gilt {olgende Vor-
schrift:

1. Bei ungefiillter Batterie sind die Flllverschlisse herauszunehmen,
die eingelegten Pappscheiben sind zu vernichten und die Batferie ist
mit reiner Akkumulatoren-Schwefelsdure der Wichte 1.28 zu f{illen,
bis die Plattenoberkanten mindestens 15 mm mit Sidure bedeckt sind.

2. Nach der Fillung mit Saure ist eine mindestens funfstindige Pausc
erforderlich, damit sich die Platten mit Sdure durchtrinken koénnen.
Der abgesunkene Saurespiegel ist mit Saure der obigen Wichte wieder
auf 15 mm Uber die Plattenoberkante aufzufillen.
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3. Der Akkumulator darf nur an Gleichstrom angeschlossen werden.
Gleichnamige Pc_)lc werden mileinander verbunden. d. h. (+) mit (+)
und (=) mit (—).

4. Die Erstladung erfolgt bei abgeschraubten Fiullverschliissen und
6.7 Amp. Ladestrom. Dic Batterie ist geladen, wenn alle Zellen gleich-
malig gasen, die Ladespannung 2,6 Volt/Zelle erreicht hat und wih-
rend der nachsten zwei aufeinanderfolgenden Stunden unverdndert
bleibt, sowie die Siurewichte mindestens 1.28 betrigt.

5. Die Sauretemperatur darf widhrend der Ladung 45 ©C nicht uber-
schreiten. Wird sie héher, so mull abgeschaltet und eine Pause ein-
gelegt werden, bis die Temperatur auf 30 ©C abgesunken ist.

6. Nach beendeter Inbetriebselzung muf} der Sdurespiegel auf die eni-
sprechende Hohe gebracht werden, und zwar mit destilliertem Wasser,
wenn die Saurewichte tiberschritten, oder mit Sdure wenn die Wichte
nicht ganz crreicht ist. Die Batteric ist nochmals eine Stunde lang zu
laden. damit sich dic NachfGllflissigkeit mit Siure mischt.

~]

. Nach beendeter Ladung sind die Fullverschliusse wieder einzuschrau-
ben.

Dic wetteren Ladungen im Betrieb werden mitl einem Ladestrom von
13,5 Amp. durchgefihrt. Der Ladestrom dar{ nicht starker als
135 Amp. sein. liegl er darunter, so daucrt die Ladung entsprechend
liinger.

8. Die Batierie ist cntladen, wenn dic Spannung je Zelle auf 1,75 Volt
gesunken ist.

9. Als Nachfullflissigkeit darf nur destilliertes Wasser verwendet wer-
den. Nur wenn die Siaurewichte unter 1.28 in geladenem Zustand liegt.
Ist verdiinnte Schwefelsiure von 1,28 Wichte aufzuliillen. In der Regel
wird aber nur destilliertes Wasser nachgefullt.

Ungeftllte Batterien haben eine Lagerfihigkeit von 2—3 Jahren, sie sind
in cinem kihlen und trockenen Raum, dicht verschlossen, aufzubewahren,
Geladene Batterien, die nicht benutzt werden, sind alle vier Wochen mit
normalem Ladestrom nachzuladen. Das gilt besonders bei Aufierbetrieb-
setzung des Mahdreschers.

Eingebautle Batterien erfordern alle 50 Stunden eine Kontrolle des Flussig-
keitsspiegels. Die Baltterie 1st stets sauber- und trockenzuhallen, die Pol-
anschlusse sind mit Pollelt zu versehen.

Bei etwaigen Reparaturen der elektirischen Anlage des Mahdreschers so-
wie bet Ersatzteilforderungen sind die 1K A-Vertragswerkstitien in An-
spruch zu nehmen.
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10. Ubernahme des Mithdreschers durch den Kunden

Die Mahdrescher werden den Kunden im Werk direkt ubergeben oder sie
werden mit der Bahn angeliefert. Bei Selbstabholung hat der Kunde das
Recht, sich die Gangbarkeit des Méahdreschers in allen Teilen vorfihren
zu lassen und die einzelnen mitgelieferten Zubehor- bzw. Verschleiflteile
auf Vollstandigkeit nach der Packliste zu Uberprifen. Wird spiter ein
fehlendes Teil reklamiert, so wird dafiir kein Ersatz geliefert. Etwaige
nachzuliefernde Teile werden in der Packliste besonders gekennzeichnet.
Bei Bahnanlielerung sind das Schneidwerk, der Kornbunker, der Koérner-
elevator und die Entleerungsschnecke abgebaul, der Anbau dieser Teile
am Bestimmungsbahnho! oder in der Station geschieht in [olgender Weisc:
Zum Anbau des Schneidwerkes wird dieses auf den Transportbock odcr
eine andere Erhochung von 10—20 cm gestellt. Der Mahdrescher wird an
das Schneidwerk herangefahren. Zu beachten ist dabei, dall der an-
genietete Gummilappen am oberen Ende ohne Verklemmung in den Ein-
legerschacht eingefihrt wird, um eine ordnungsgemiafle Abdichtung zu
gewiihrleisten. Bei der Montage wird das Auge der seitlichen Verstrebung
unter der Plattform mit dem Bolzen belestigl, dann werden die beiden
Lagerbocke der oberen Schachtwelle angeschraubt. Anschlicllend sind die

zwei Lagerstellen an der Hebevorrichtung mit dem Schneidwerk zu ver-
binden.

Der Kornbunker wird von vier Mann hochgehoben und von oben her in
die Lagerstellen eingeflihrt. Nach Befestigung des Bunkers wird der
Kornerelevator angeschraubt. AnschlieBend ist der Antrieb der Ent-
leerungsschnecke an den Kornbunker zu montieren. Die Werkzeuge und
Zubehorteile sind sofort an Hand der Packliste genau nachzuprifen. Son-
stige Differenzen sind dem Werk spitestens innerhalb von 15 Tagen zu
melden, da andernfalls der Anspruch aul Ersatz erlischl. Etwaige Proto-
kolle tber aul dem Transport verlorengegangence oder beschadigle Teile
und Plomben sind dem ausgeflliten und unterschriecbencen Werks-
abnahmeprotokoll (Zweitschrilt) beizufiigen.



11. Das Einfahren und Einlauien des Mihdreschers

Der Mahdreschermotor soll etwa 50 Stunden einlaulen, wahrend dieser
Zcit darf der Motor nicht voll belastet werden. Wegen des Abriebes bei
allen gleitenden Teilen am Motor ist der hiufige Olwechsel wahrend der
Einlaufzeit besonders wichtig.

Beim Einfahren mufl besonders auf die Kuhlwassertemperatur geachtet
werden, sie mul} etwa 80 -C betragen. Ist die Aullentemperatur zu niedrig,
so ist der Kihler mit einer Plane abzudecken.

Wird der Mahdrescher vom Kunden im Werk abgeholt, so ist die Einfahr-
vorschrift ebenfalls zu beachten. Der Mihdrescher soll bei der Uberfiih-
rung elwa mit zwei Drittel der maximalen Drehzahl, das sind ctwa
1000 U/min gelahren werden.

In der Einfahrzeit ist bei Steigungen grundsitzlich herunterzuschalten.
Die Maschine scibst ist am Bestimmungsort ebenfalls eincr Einlaufiiber-
prifung zu unterziehen. Die Einlaufzeit soll etwa 5 Stunden betragen und
mit ansteigender Drehzahl durchgefiihrt werden. Dabei ist zu kontrollie-
ren, ob Lagerstelien warm werden und ob schleifende Stellen vorhanden
sind.

Mufl der Mihdrescher vor Beendigung der Einlaufzeit des Motors bereits
in der Ernte cingeselzt werden. soll zunichst nur mit etwa 2: der Miih-
breite gefahren werden. Nach etwa 50 Stunden kann die volle Schnitt-
breitc genommen werden.

Wenn der Motor in der Einlaulzeit nach der vorhandenen Vorschrift be-
handelt wird, gewihrleistet cr eine lange Haltbarkeit, geringen Kraft-
stollverbrauch und gervingen Verschleif3.

Das Ol im Fahr-, Wechscl- und Dreschwerk-Untersetzungsgetricbe ist
nach Beendigung der Einlaufzeit zu erncuern. Vor dem Einfillen von
Frischol sind die Getriebegehiuse durchzuspiilen. Das Ol in der Olpumpe
ist ebenfalls zu wechseln. Bei der Olpumpe ist besonders darauf zu achten,
dall kein Schmutz in das Gehiuse gelangt.
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12. Straflentransport

Der Straflentransport kann mit eigener Motorkraft durchgefihrt werden
oder als Abschlepptransport mit einem LKW, Von einem Schlepper dart
der Mihdrescher nicht gezogen werden. Beim Abschleppen wird das
Schneidwerk abgebaut, die maximal vorgeschriebene Hochstgeschwindig-
keit von 20 km/h ist unbedingt einzuhalten. Bei hoheren Abschlepp-
geschwindigkeiten sind bereits groflere Unfille vorgekommen. Weiter darf{
nur mit einer Schleppstange abgeschleppt werden. Bei der Abholung von
neuen Mihdreschern im Werk ist vor dem Abschleppen der Olstand des
Achsgetriebes und des Schaltgetriebes zu Gberprifen.

Wird der Mahdrescher mit eigener Motorkraft gefahren, so mull der Fah-
rer dic Uberbreite der Maschine beachten. Bei neuen Mahdreschern ist
das im Abschnitt 11 Gber das Einfahren Geschriebene zu befolgen. Der Ol-
stand sidmtlicher Getriebe, der Wasserstand im Kihler und die Kraftstoff-
menge sind zu Uberprifen. Desgleichen jst die Gingigkeit aller fur das
Fahren notwendigen Getriebe und Bedicnungshebel zu kontrollieren. Ganz.
besonders sind die Bremsen nachzusehen.

Das Schneidwerk ist auf dic Stitze aulzulegen, damit es beim Reillen des
Verbindungsschlauches nicht herabstirzen kann. Bei liingeren Transpor-
ten ist das Dreschwerk hin und wieder einige Umdrehungen laufen zu
lassen, damit das Lager im Unierscizungsgetricbe des Dreschwerkes, das
normalerweisce durch das Schleuderél des Untersetzungsgetricbes geolt
wird. auch beim Transport geschmiert wird.

Die am weitesten vorn und hinten herausragenden Stellen sind mit roten
Tlchern zu kennzeichnen. Am Schneidwerk sind dic Finger unbedingt mit
einem Fingerschutz zu versehen, dic Halmteiler sind abzunchmen.

Beim Nhchttransport ist dic Belcuchtungsanlage zu Ulberprifen. Die
Scheinwerfer sind bei Nachtfahrt so einzustellen. daf) keine entgegen-
kommenden Fahrzeuge geblendetl werden. Der linke Scheinwerf{er ist ent-
weder auszuschallen oder nach rechts unten zu richten. bei Geradeaus-
stellung tritt Blendwirkung ein. Der auf dem Kibler montierte Schein-
werfer ist nach vorn unten zu stellen.
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13. Wartung und Pllege des Mihdreschers

Grundlage fiv eine sachgemalle Wartung und Pflege der Maschine ist
eine laufende Uberwachung und Kontrolle und eine genaue Beachtung
der Schmier- und Pflegeanweisung. Beim Abschmieren ist auf das ein-
wandfreie Funklionieren der Schmiernippel zu achten. Bei defekten
Schmiernippeln wird zwar abgeschmiert, aber das Felt gelangt nicht in
die Lagerstellen. Verstopfle Schmiernippel sind auszuwaschen oder durch
neue zu ersctzen. Die Maschine ist tiglich vor Arbeitsbeginn auf lose
Schrauben, lose Lager, lose Kettenrdder usw. zu uberprifen. Viele Briiche
konnen durch eine Kontrolle dieser Art vermieden werden.

13.1 Schneidwerk
13.11 Messer und Messerantrieb

Am Schneidwerk sind viele Teile eincr hohen Beanspruchung ausgesetzt,
so dal eine gute Pflege und Wartung nolig ist. Die Messerfuhrung und
der Sitz der Kugellaschen am Messerkopf und am Kugelbolzen sind tig-
lich unbedingt zweimal zu schmieren. Bei schlechter Schmierung an glei-
tenden Teilen erhoht sich der Verschieify sehr stark. Auf eine gute Schmie-
rung der Taumeclscheibe ist ebenfalls zu achten. Verbogene Finger und
Klingen sind nachzurichlien. Beschidigte Finger und Klingen sind am
besten auszuwechseln, sie verschlechtern ansonsien den Schnittvorgang.
Die Kugellaschen sind so einzustellen. dafd sie zwar noch eine Bruch-
sicherung bei Fremdkorpern darstellen, sic diirfen aber nicht so lose ge-
spannt werden. dali die Laschen bei der Messerbewegung auf den KUg‘cln
gleiten. Diesc Tatsache verschlechtert den Schnittvorgang ebenfalls.

13.12 Forderschnecke

Dic Exzenterfinger und Flahrung sind tiglich zweimal mit graphitischem
Ol zu schmieren. Dic Exzenterfinger miissen von der Seile gesehen stets
fluchten, aulier Flucht stehende Finger fithren bald zu Briichen. Die Ex-
zenterfinger stehen dann auBler Flucht. wenn die Exzenterwelle nicht
mchy pavallel zur Forderschnecke steht. Die Welle hat sich in diesem Falle
im linken Lagerarm verktemmt.

Dic Verbindungsschrauben zwischen dem Mittelteil und der linken und
rechten Schnecke sind stets aufl festen Sitz zu prufen. Lose Schrauben
fithren zum Schlagen der Forderschnecke.

Die Exzenterwelle und die Lager der Exzenterarme sind regelméliig zu
schmicren. Die Schmierung erfolgt durch die beiden mit Schiebern ver-
schliefbaren Offnungen im Trommelmantel des Mittelteiles der Forder-
schnecke. In jeder Offnung sind je zwei Schmiernippel vorhanden. Um
an dieser Stelle schmieren zu koénnen, mul} die IForderschnecke in eine
bestimmte Lage gedreht werden. (Offnungen zeigen nach vorn oben.)



13.13 Haspel
Die Haspel hat stets parallel zum Mahbalken zu laufen. Die Klemmbacken

der Haspel zur Befestigung auf dem Haspelrohr sind besonders auf der
rechten Seite gut anzuziehen.

13.14 Schragforderband

Beim Schragforderband achte man auf den Gleichlauf der drei Ketten.
Ist eine der Ketten um einen Zahn ubersprungen, die Zahnwinkel lauflen
dann nicht mehr parallel zur oberen Schachtwelle, so verschlei3t das
Schragtorderband in kurzer Zeit. In diesem Falle ist sofort anzuhalten
und die ubersprungene Kette wieder richtig aufzulegen. Beim Schrag-
forderband ist weiter auf eine gleichmifige Spannung der Ketten auf
beiden Seiten zu achten. Besondercs Augenmerk ist auf Wicklungen an der
oberen Schachtwelle zu richten. Treten bei feuchtem Wetter oder bei star-
kem grinem Unterwuchs Wicklungen auf, so ist mehrmals am Tage (je
nach vorhandenen Verhaltnissen) eine Kontrolle durchzufiihren, und die
Wicklungen sind zu besecitigen.

13.2 Dreschwerk

13.21 Dreschirommel und Dreschkorb

Bei der Einstellung des Dreschwerkes mufi darauf geachtet werden, daf}
beide Dreschkorbseiten gleichmallig eingestellt werden. Beim Dreschen
von Getreide mit hohem Feuchtigkeitsgehalt oder griinem Unterwuchs
konnen sich die Dreschkorbgitter zum Teil vollsetzen. Der Dreschkorb ist
bei derartigen Druschverhéltnissen tidglich aul Verstopfungen zu kon-
trollicren. Beim Verstellen der Keilriemenscheiben fiir den Antrieb der
Dreschirommel achte man darauf, dafl die Scheiben nicht verspannt wer-
den. Auf keinen Fall durfen die Konterschrauben zu [est angezogen wer-
den. Eventuell sind mit einem Zentimetermaf} oder mit cinem Taster die
Abstande zwischen den beiden Scheibenhdlften an mchreren Stellen zu
tberprufen. Eine Verspannung der Scheiben ist dadurch einwandf(rei f{est-
stellbar.

13.22 Siebe, Klappenteil und Spreusieb

Auf dem Stulenboden und den Sieben setzt sich bei unginstigen Ernte-
verhiltnissen vielfach Schmutz fest, der den Transport aul dem Stufen-
boden und die Absiebung auf den Sieben erschwert. Deshalb sind Stufcn-
boden und Siebe von Zeit zu Zeit je nach Notwendigkeit zu reinigen.
Ausgeschlagene Buchsen der Sieb- und Stufenbodenaufhéngung sind so-
fort auszuwechseln, da sonst bei der Schwingung auftretende StoBe Siebe
und Klappenteil zerstoren. Die Schubstangen zum Antrieb der Siebe sind
laufend aut festen Sitz zu Uberprifen (Bild 34).

An der Spreuabsaugung muf} beim Ernten in unginstigen Wiltcrungs-
verhaltnissen des 6fteren der Spreutrichter darauf untersucht werden, ob
sich Griinteile oder feuchte Spreu festsetzen.
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Bild 34 Kurbelstange zum Antrieb der Reinigungssiebe
Die Kurbelstange ist stets fest anzuziehen. Das in der Fihrung drehbarc
Antriebsrohr der ersten Reinigung ist 6fter zu schmieren.

13.23 Schuttler

Dic Gitterfliichen der Schuttler konnen sich bei grannigem, feuchtem Ge-
treide cbenfalls zusetzen, deshalb milssen auch sic von Zeit zu Zeit ge-
reinigt werden. Ein zugesetzter Schittler erhoht die Kornerverluste. Dice
Schiittlerlager sind laufend zu kontrollieren. Sind die Holzlager bereits
stark ausgelauflen, so sind die Beilagen zwischen den zwei Lagerhilften
zu verringern. Dabei mufl darauf geachtet werden, dal} das Lager nicht zu
stralf auf der Welle sitzt. Eine Kontrolle kann am Schittlerantrieb ge-
macht werden. Die Schittler miissen sich beim Drehen von Hand an der
Antriebsscheibe leicht durchdrehen lassen. Von Zeit zu Zcit sind auch
dic Rucklaulboden zu reinigen.

13.3 Getriebe

Bei samtlichen Getrieben ist auf die vorgeschriebene Olmenge und Sorle
zu achten. An jedem Getriebe ist eine Olstandskontrollschraube vor-
handen, an der der Olstand berprift werden kann.

13.4 Hydraulikanlage

In das Ol der Hydraulikanlage darf kein Schmutz kommen. der minimale
Olstand muf immer gewahrt bleiben. Aul die Dichtheit aller Anschliisse
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ist laufend zu achten. Tritt Ol aus dem Steucrschieber oder den Zylindern,
so ist der Sitz der Dichtungen zu uberpriifen. Beschiddigte Dichlungen sind
auszutauschen,

13.5 Ketlen, Keilriemen und Kupplungen

13.51 Elevatorketten

Die Elevatorketten missen téglich vor Arbeitsbeginn auf richtige Span-
nung liberpruft werden. Die Edwardsket{en dirfen nicht zu straff ge-
spannt werden, zu straff gespannte Ketten reifien lcicht. Die Elevator-
ketten dirfen aber auch nicht zu lose laufen, da dann die Gefahr besteht,
dal dic Kettenglieder auf die Ziahne der Kettenrader auflsetzen und
reilen. Zum Anhalt kann folgender Hinweis gegeben werden. Die Ed-
wardsketten sind so anzuspannen, daf3 sie bei der Kontrolle am Schauloch
noch leicht anzuheben sind. Sie diirfen aber nicht so locker scin. dafl sie
sich in der Langsrichtung zusammenschieben lassen.

Beim Spanncn der Ketten ist darauf zu achten. dall die beiden Spann-
schrauben (links und rechts an den Elevatoren) gleichmifBig angezogen
werden. Bei einscitigen Spannungen ldult die Elevatorkette schrig. was
unler Jmstinden zum Reifien der Kette fihrt.
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Bild 35 Laufrichtung der Edwardsketten



13.52 Keilriemen

Die Keilriemen sind sorgfaltig vor Ol und Kraftstoff zu schiitzen. da sie
von diesen stark angegriffen werden, desgleichen darf aul die Keilriemen-
scheiben weder Fett noch Ol oder Kraftstoff kommen. Der Lagerraum fur
Keilriemen soll eine Temperatur zwischen 0 und 20 © haben. Vor unmittel-
barer Sonneneinstrahlung sind die Keilriemen bei der Lagerung zu
schiitzen.

Zur Spannung der Keilriemen ist folgendes zu beachten:

Je kirzer ein Keilriemen ist, um so mehr mul3 er angespannt wecrden.
So sind die Keilriemen fiiv den Antrieb der Dreschtrommel und den An-
trieb der Forderschnecke straff anzuspannen. Ein leichtes Durchdricken
mit der Hand mul} aber noch moglich sein. Lange Keilriemen brauchen
nicht so stark angespannt zu werden. Beim Fahrantriebsriemen muf} dar-
auf geachtet werden, dafl der Keilriemen im losen Trum beim Leerlauf
nicht zu stark schligt. Der Keilriemen ist beim Schlagen straffer zu
spannen.

13.53 Rollenketten

Grundlegend ist bei allen Rollenketten auf ein genaues Fluchten, das
Rund- und Planlaufen der Kettenrdder und die richtige Spannung der
Kette zu achten. Weiter dirfen neue Rollenketten nicht auf ausgearbeitete
Kettenrader aufgelegt werden. Man achte daher beim Auflegen von neuen
Ketten, dafy die Zahne aller Kettenrader noch einwandfrei sind.

Die Kelten sind. um den Reibungsverschleil zwischen Hilsen. Bolzen und
Rollen zu verringern, zu schmieren. Vor dem Schmieren sind die Ketten
abzunehmen und mit Waschbenzin, Petroleum oder P-3-Lauge auszu-
waschen, Nach dem Reinigen sind die Kelten etwa 15 Minuten in 60 ' bis
70 ©C hciBes Kettenfett zu legen. Als Kettenfett kann eine Mischung aus
drei Teilen Spindelol SPR 30/50 und einem Teil Paraffin-Plastin BB oder
BO oder auch cin Schmiermittel aus Rindertalg oder Paraffin verwandt
werden. Ein Zusalz von Grafitpulver erhoht die Schmierfihigkeit des
Schmiermittels. Das in die Hohlrdume eingedrungene Schmiermitiel ge-
rinnt und bildetl einen guten Schmierfilm.

Je ofter die Ketten gereinigl und gefettet werden, um so hoher wird die
Lebensdauer sein. Dic Ketten sind bei normalem Staubanfall wochentlich
cinmal in der oben beschriebenen Art zu schmieren. Bei erhohtem Staub-
anfall ist die Schmierung 6fter durchzufiihren.

Das Schmieren mit Ol oder Fett bei aufgelegler Kette niitzt nicht viel, da
das Ol bzw. Fett schlecht in die Hohlridume zwischen Bolzen, Hiilsen und
Rollen cindringen kann.



13.54 Sicherheitskupplungen

Wichtiz fur die Funktion der Maschine ist eine richtige Einstellung der
Sicherheitskupplungen. Die Rutschkupplungen miissen so eingestellt wer-
den, dall sie auch eine Sicherung gegen Briiche sind. Bei allen Sicherheits-
rutschkupplungen darf kein Fett oder Ol zwischen die Zahn- oder Reib-
scheiben gelangen, da diese den Rcibungskoeffizienten stark vermindern.
Abgcenutzte Zahn- und Reibscheiben sind aul jeden Fall auszuwechseln.
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Bild 36 Spannen der Rutschkupplung mit einer Ieder

Dic Einstellungsmalic der Sicherheitskupplungen sind wie folgt:

Kupplang an der oberen Schachtwelle Federldnge: 110 mm | Brid 86
Kupplang an der Leittrommel Federlinge: 110 mm | ' '



14. Pilegearbeiten am Mihdrescher nach der Kampagne

Eine einwandfreie Pflege und Konservierung nach Beendigung der Kam-
pagne ist fur den Méahdrescher besonders wichtig, da dieser langere Zeit
im Jahr abgestellt wird. Der Mahdrescher mul3 vor dem Abstellen so
schutzbehandelt werden, daf3 keinerlei Korrosion moglich ist.

Die Landmaschinenindustrie sieht ihre Aufgabe nicht nur in der Produk-
tion qualitativ hochwertiger Maschinen, sondern ist sehr stark interessiert,
daf} diese sachgemif eingesetzt und pfleglich behandelt werden.
Die Mahdrescher sind nach Beendigung der Erntekampagne wie folgt zu
behandeln:

1. Die Maschine ist grindlich zu reinigen.

2. Das Innecre der Maschine, insbesondcre die Teile des Dreschkorbes,

die Reinigung, die Elevatoren und das Spreugeblise sind von den
Ernteresten sorgfiltig zu siubern. Dabei ist eine teilweise Demontage
unumganglich.

o

. Samtliche Rollen- und Edwardsketten sind abzunehmen. zu reinigen.
cinzufetten und ungespannt aufzulegen.

4. Dic Keilriomen sind abzunehmen. von anhaltenden Fetien und Olen

zu reinigen und in temperierten Riaumen zu lagern. (Temperatur
0—20 ©C.)

N

. Die IFedevrn der Rutschkupplungen sind zu entspannen und cinzufetten.

6. Siimtliche Schmierstellen sind an Hand des Schmierplanes abzu-
schmieren. Alle blanken Teile sind mit sdurefrcien Fetten einzufetten
oder mit Rostschuizol einzusprithen.

-1

. Das Motorendl ist im warmen Zustand abzulassen. die Ohwanne ist
gut durchzuspiilen und mit ncucm Motorenil aufzufiillen. Der Kraflt-
stofl ist abzulassen und der Kraftstoffbehédlter ist zu reinigen.

3. Bei siamtlichen im Ol laufenden Getrieben ist das Ol abzulassen. das
Gehiuse ist durchzusplilen und mit frischem Ol aulzufiillen.

9. Das Ol der Hydraulikanlage ist abzulassen, Pumpe und Zvlinder sind
durchzusptilen und mit frischem Ol aulzufillen.

10. Dic Maschine ist aufzubocken, so daf3 die Reifen entlastet werden.
Der Luftdruck der Reifen ist auf 1 ati zu verringern. Hierbei ist das
Schneidwerk aul die vorhandene Stutze zu stellen, so dafi der Kolben
der Hydraulik entlastet ist. Die Reilen sind zu waschen, 6l- oder fetl-
haltige Stellen mit warmer Sodalosung.

11. Die gesamle Maschine ist innen und auBlen zweimal mit Spruhdél zu
konservieren. Die Reifen sind hierbei durch Abdeckung vor dem Ein-
nebeln zu schiitzen.



12. Der Luftfilter und das Auspuffrohr sind abzubauen, der Anschlufl-
flansch ist mit Olpapier abzudecken.

13. Zwecks schneller Abschleppméglichkeit bei Feuergefahr sind die
Klotze zum Aufbocken so zu gestalten, dafl sie beim Abschleppen des
Mahdreschers umkippen koénnen.

Eine gebogene Abschleppstange ist in die Abschleppkupplungslasche
an der Vorderachse vorsorglich einzuhdngen.

14.1 Konservierung des Motors

Erfahrungsgemiafl schlagt sich beim Abkilihlen des Motors unter den
Zylinderkopfhauben und an den Zylinderlaufbahnen Kondenswasser
nieder. Es ist deshalb erforderlich, auch diese Teile zu konservieren.

Nachdem der Motor auf Handwirme abgekiihlt ist, werden die Zylinder-
kopfhauben abgenommen und alle darunter befindlichen Teile gereinigt
und mit Wei36l eingedlt. Auch die Zylinderkopfhauben sind inncn aus-
zuwischen. Dann werden die Gliihkerzen herausgeschraubt und der Motor
mit Hilfe der Einstellkurbel so weit durchgedreht, bis die Kolben im
Zylinder 1 und 4 im unteren Totpunkt stehen. Durch die Glihkerzen-
offnung werden die Zylinderlaufflichen mit eincm Zerstiuber mit Weil3-
6l bespriht. Dann werden die Kolben 2 und 3 auf den unteren Totlpunkt
eingestellt und dieselbe Schutzbehandlung durchgefiihit.

Es ist ferner erforderlich, alle kraftstoffiihrenden Teile mit Weil36] durch-
zuspiilen. Kraftstoffbehilter, Kraftstoffleitungen sowie der Druckraum
der Einspritzpumpe werden vollig von Kraftstoff entleert und mit Petro-
leum durchgespilt. Die Diisenhalter werden ausgebaut. bleiben aber an
den Druckleitungen angeschlossen. Dann wird der an der Saugseile der
Krafistofforderpumpe angeschraubte Verbindungsschlauch von der Kraft-
stoffhauptleitung abgeschraubt und in einen mit Wei3ol gefiliten Be-
hilter eingetaucht. Mit der Handpumpe wird nun Weif3él tber den Kraft-
stoffilter zur Einspritzpumpe gedrickt. Durch Betitigen jedes Einspritz-
pumpenelements wie beim Entliiften der Einspritzanlage wird das Weil3-
ol liber die Duisen abgespritzt, und damit werden Pumpenclemente. Druck-
leitung, Diisenhalter und Disen ebenfalls konserviert. Nach Beendigung
der Schutzbehandlung mul das Weil36] vollstindig abgelassen werden.
Die Glihkerzen werden dann wieder eingeschraubt. Damit ist dic Ein-
spritzanlage fir 6 Monatle gegen Verharzen und Korrosion geschitzt.

Zur Sicherheit gegen Eindringen von Luftfeuchtigkeit wird der Olein/iill-
stutzen mit Olpapier abgedeckt.

Es ist verboten, den Motor nach durchgefihrter Schutzbehandlung laufen
zu lassen, da diese dadurch wieder unwirksam wird. Am Schaltbrett ist
cin Schild anzubringen: ,Vorsicht, nicht starten, Motor wurde am
schutzbehandelt!-
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Bei Nichtdurchfihrung dieser Wartungsarbeiten kann nach ldngerer Ab-
stellzeit ein Verharzen der Elemente und Einspritzdiisen durch den an-
haftenden Kraftstoff eintreten!

Wird das Verharzen der Pumpenelemente vor Inbetriebsetzung des Mo-
tors nicht bemerkt, so kann nach wenigen Stunden Laufzeit ein Fressen
dieser Elemente erfolgen. Daher sind die Pumpenelemente vor Inbetrieb-
setzen des Motors zu prifen und verharzte Elemente so lange mit Petro-
leum zu durchspiilen, bis die Gangbarkeit wieder hergestellt ist. Vor
neuem Einsatz des Méahdreschers ist der Motor unbedingt nach Heraus-
schrauben der Glihkerzen mit der Einstellkurbel fiinf- bis sechsmal durch-
zudrehen und erst dann mit Dieselol zu beschicken!

14.2 Behandlung der elektrischen Anlage

a) Die Batterien sind auszubauen und in einem frostfreien und trocke-
nen Raum abzustellen.

b) Die Sauredichte ist zu Uberpriifen, der Sollwert ist 1,28 bei vollig auf-
geladener Batterie.

¢) In bestimmten Zeitabstinden (ca. 4 Wochen) sind die Batterien nach-
zuladen, der Sdurestand und die Sauredichte sind hierbei zu uber-
prufen.

d) Es empfiehlt sich, die Lichtmaschine und den Anlasser auszubauen
und durch eine Vertragswerkstatt tiberprufen zu lassen.

e) Alle elektrischen Anschlisse, Klemmen und Leitungen sind zu kon-
trollieren und zu reinigen, Oxydbildungen sind mit einer Sodaldsung
zu entfernen und die Anschliisse sind mit Vaseline oder Polfett zu

schitzen. Vom Waschen feucht gewordene Leitungen sind vorsichtig
trockenzureiben.
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15. Der Mahdrescher im Einsat

Der Mahdrescher wird im Einsatz einer sehr groen Beanspruchung unter-
worfen, deshalb mull die Maschine wiahrend der Arbeit laufend beobachtet
und kontrolliert werden. Besonders wichtig ist eine Kontrolle bei neu
eingesetzten Maschinen, hier lockern sich hin und wieder leicht Schrauben
und Lager, die bei Nichtbeachtung zu grofleren Schaden fithren konnen,
Ein guter Mihdrescherfahrer wird seine Maschine vor dem téglichen Ein-
satz griindlich durchsehen und solche Schiaden beheben.

15.1 Maihdrusch

Der Mahdrescher ist fiir den Mahdrusch gebaut. Da das Erntegut beim
Mahdreschen gleichmiBig zugefuhrt wird, leistet die Maschine bei dieser
Druschart am meisten.

Der Mahdrescher arbeitet in stehendem. unkrautfreiem und unterwuchs-
freiem Gelreide am besten. Es mul das Ziel jeder LPG und jedes Volks-
gutes sein, die besten Voraussetzungen {iur den Méahdrescher zu schaffen.
Je starker die Verunkrautung und je hoher die Untersaat ist, um so
schw eriger ist das Arbeiten. Es mul} angestrebt werden, die Feldverhalt-
nisse und die Anbausorte den Maschinen anzupassen. Weitere Hinweise
sind im Abschnitt ,,Landwirtschaftskunde® vorhanden.

Vor Beginn des Mahdreschens ist besonders bei langem Lagergetreide
(Roggen) das Feld auf die beste Arbcitsmoglichkeit zu untersuchen. Lan-
ges Lagergetreide 1aBt sich nicht in allen Lagerrichtungen gut schneiden.
Liegt das Getreide mit den Ahren in Fahrtrichtung der Maschine. so
werden die Ahren bereits von der Forderschnecke erfalit. ohne dafl der
Halm abgeschnitten ist. Die Halme werden in diesem FFall vielfach aus-
gerissen. Liegen bei langem Gelreide die Ahren in Fahrtrichtung weg von
der Maschine, so ist der Schnitt ebenfalls ungiinstig. Am gilinstigsten
schneidel sich langes Lagergetreide, welches auBerhalb der Fahrtrichtung
liegt. Diese Angaben gelten nur als Anhaltspunkte. da lagerndes Gelreide
in der Lagerhéhe und der Lagerrichtung auf jedem Feld verschieden ist.
Bei Beachtung der Hinweise kann aul groBen Feldern dic Arbeitsrichtung
der lLagerung des Getreides angepa(it werden.

Bei Feldern, die an StraBlenrdndern oder Hiusern liegen, ist dieses vor
Beginn der Arbeit auf Fremdkorper nachzusehen. Die erste Arbeitsrunde
ist mil verminderter Geschwindigkeit zurtickzulegen. um grollere Schiiden
zu vermeiden.

Bei Druschbeginn miissen der Motor und die Maschine mit voller Drehzahl
laufen. Der Fuf3hebel fur die Einspritzmenge ist voll durchzutreten und
einzurasten. Den FulBlhebel fir die Einspritzmenge mit dem Fuli zu halten
ist nicht ratsam, da die konstante Drehzahl nicht immer gehallen wird.
Da wiahrend der Arbeit die Hohe des Mihbalkens tiber dem Boden vom
Fahrersilz aus nur schwer zu beurteilen ist. ist es vorteilhaft, das Schneid-
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werk mit Hilfe der Stellschraube aut die den Bodenverhadltnissen entspre-
chende niedrigste Schnitthohe einzustellen. Auf diese Weise wird das Ein-
dringen des Schneidwerkes in den Boden verhindert.

Vor Arbeitsbeginn sind die Trommeldrehzahl. die Dreschkorbe. die Starke
des Reinigungswindes und die Sieboffnungen nach der zu erntenden
Frucht einzustellen. Die Gute des Drusches und die Sauberkeit der Korner
sind am Anfang mehrmals zu uberprifen und evtl. nolwendige Einstell-
anderungen sind vorzunehmen. Desgleichen sind die Kornerverluste ofter
zu kontrollieren.

15.2 Schwaddrusch

Der Schwaddrusch wird dort angewendet werden, wo die Kovner beim
Mahdreschen zu leicht ausfallen. Aus diesem Grunde wird der Raps im

Bild 37 Ernten mit der Schwadaufnahmewalze
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Bild 38 Aufhidngung der
Schwadaufnahmewalze

uberwiegenden Matie im Schwaddrusch geerntel. Man kann Raps auch im
Mihdrusch ernten, allerdings darf der Raps nicht zu spit geschnitten
werden und maoglichst nicht in der Mittagshitze. Erfahrungen dicser Art
liegen mit unseren Maschinen aus dem Ausland vor.

Zum anderen wird der Schwaddrusch auch zur Vermeidung von grof3en
Arbceitsspitzen angewendel. Bei gleichzeitiger Reife groBerer Gelreide-
flichen wird cin Teil der Fliche auf Schwad gelegt und spiter gedroschen.

Bild 39 Schwadaufrialmewalze
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Langes Lagergetreide wird ebenfalls vorteilhaft im Schwaddrusch ge-
droschen.

Fur den Schwaddrusch wird auf der rechten Seite des Schneidwerks eine
Schwadautnahmewalze angebaut, die das im Schwad liegende Getreide
aufnimmt und der Forderschnecke zufiihrt. Sollte das Styoh 7. B. bei Raps
nicht so dringend bendtigt werden, so kann der Raps auf hohere Stoppel
abgelegt werden und spiter ohne Schwadaufnahmetrommel mit laufen-
dem Messer aufgenommen werden. Der Schwad ist allgemein (besonders
wichtig fiir Raps) mit den Ahren zuerst aufzunchmen. andernfalls treten
zu hohe Verluste auf.

Die Stoppeln sollen beim Getreideschwaddrusch aber auch nicht zu Kurz
geschnitten werden, da das Getreide dann dic Bodenfeuchtigkeit anziehen
Kkann.

Beim Schwaddrusch sind die Haspel und das Messer auszubauen.

15.3 Hockendrusch

Der Hockendrusch soll nur da angewendet werden. wo keine andere Mog-
lichkeit. insbesondere Schwaddruschmoglichkeit. vorhanden ist. Beim
Hockendruseh wird der Mahdrescher durch die ungleichmiillige Zuftih-
rung, des Erntegutes sehr stark beansprucht. Dic Leistung ist geringer als
beim Miah- oder Schwaddrusch. Zum Zufiuhren des Getreides sind harte
Gegenstinde wie Gabeln zu vermeiden. da bei unachtsamer Handhabung
diese Gegenstande von der Forderschnecke erfaf3t und mitgenommen wer-
den konnen. Beim Hockendrusch sind die Haspel und das Messer abzu-
bauen. Die Finger sind durch den TFingerschutz abzudecken. Es kann auch
ohne Forderschnecke gearbeitet werden. das Erntegut wird dann sofort
dem Schrigtorderband zugefihrt. Auf jeden Fall sind beimy Hockendrusch
dic Garben vor dem Einlegen aufzuschneiden und aulzulockern. Ganze
Garben durfen nicht eingelegt werden,

154 Hangeinsatz

Dic Binsatzmoglichkeiten sind in hilngigem Geldande begrenzt, Einmal
wird die Grenze durch die Steigféhigkeit des Mihdreschers bei Bergauf-
fahrt gesetz, bei Bergauffahrt treten weiter erhiohte Kornerverluste auf.
Die Korner rutschen infolge derv Schriiglage der Sicbe zu schnell Gber
diese hinweg. Bei seitlicher Hanglage steigen die Kornerverluste eben-
falls an. da Korner und Kurzstroh zum grofien Teil einseitig iuber den
Stulenboden und dic Siebe gehen.

Um das vollstindige Abrutschen der Kérner nach einer Scite zu begren-
zen. sind liangs des Stufenbodens und des oberen Siebes zwei Begren-
zungsbleche angebracht. Trotz dicser Begrenzungsbhleche sind hohere
Kornerverluste auch bei secitlicher Hanglage nicht zu vermeiden



Die Verluste konnen durch entsprechendes Fahren vermindert werden.
Bei EBergauffahrt ist langsamer zu fahren, damit die Siebe nicht so stark
belastet werden. Eventuell ist nur ein Teil der wvollen Schnittbreite zu
nehmen. Das zweite Sieb ist weiler zu offnen. (Erstes Sieb immer maxi-
mal offen.) Das gleiche gilt bei seitlicher Hanglage. Auch hier kann mit
verminderter Geschwindigkeit und Schnittbreite die Verlusiquote verrin-
gert werden.

Bei Bergabfahrt kann dic volle Geschwindigkeit und Schnittbreite ge-
fahren werden. Um die Sauberkeit der Korner zu verbessern, konnen bei
Bergabfahrt die Siebe etwas geschlossen werden. Als Richtlinie gilt fur
seitliche Hanglage eine Hangneigung von 8 7. Bis zu dieser Neigung sind
die anfallenden Verluste vertretbar.
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16. Am Mihdrescher zu beachtende Einstellmoglichkeiten

Nur durch die einwand({reie Einstellung ist cine gute Arbeit der Maschine
gewidhrleistet.

16.1 Schneidwerk

Am Schneidwerk ist die Einstellung der Haspel sehr entscheidend [ir
einen gulen Schnitlvorgang und ein gutes Einlegen des Erntegutes in den
Schneidwerkstrog. Die Haspel kann in der Hohe, in der Vorlage, in der
Geschwindigkeit und im Eingriff der Zinken (Bild 40) verstellt werden.
Da das Erntegut nach Lage und Hohe vielfach verschieden ist. muf3 dic
Haspeleinstellung laufend verdndert werden.

Bild 40 Verstellschraube fiir den Eingriff der Haspelzinken
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Lagergeireide
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Bild 41 Stellung der Haspelzinken bei stehendem Getreide
und bei Lagergetreide

Je langer Getreide ist, um so weiter muld die Haspel nach vorn gestellt
werden. Bei kurzem Getreide wird die Haspel moglichst weit zurlick-
gezogen. Wird in stehendem Getreide geschnitten, so sind die Eingriff-
zinken bei der Zufihrung lotrech zu halten. Bei Lagergetreide sind dic
Zinken so einzustellen, dal sie das Lagergetreide erfassen und anheben
konnen (Bild 41).

Dic Haspel hat das Erntegut am Schwerpunkt zu criassen, der Schwer-
punkt liegt bei Getreide etwas unterhalb der Ahre. Wird das Erntegul
zu tiel crfaBf. kann es zum Wickeln an der Haspel fihren. Fir das Ein-
stellen der Haspelgeschwindigkeit ist eine Dreistufenscheibe angebracht.
Die Haspelgeschwindigkeit soll etwa der Fahrgeschwindigkeit entsprechen.
Sie kann etwas hoher sein, aber nichl niedriger. Bei zu hoher Haspel-
geschwindighkeit werden die Korner bei  Uberreifem Erntegut aus-
geschlagen.
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Bild 42 Messerantrieb mit Verstellung des Umkehrpunktes

Messerhub

Bild 43 Skizze zum Messerumkehrpunkt



Am Messer kann mit Hilfe einer Zahnscheibe am Kugelbolzen und einer
Verzahnung am Antriebshebel der Umbkehrpunkt des Messerweges ein-
gestellt werden (Bild 42 und 43).

An der obercn Schachtwelle ist ein Strohabweiser angebracht. der in sei-
nem Abstand zur oberen Schachtwelle verstellbar ist. Der Abweiser-
abstand ist so einzustellen, dafl Wicklungen vermieden werden. Hier ist
zu beachten. dall nicht immer der kiirzeste Abstand der ganstigste ist. In
manchen Fillen kann durch Zurickstellen des Abweisers eher ein Wickeln
vermieden werden.

Bild 44 Schuneidwerkstiitze. Einstellschraube fiir die Mindesthohe des
Schneidwerkes und Verstellschraube zur Waagerechtverstellung
des Schneidwerles

Dic Kontermuttern und Klemmschrauben sind stets gutl anzuziehen,
besonders ist dies bei der Waagcerechtverstellung zu beachten
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16.2 Dreschwerk

Am Dreschwerk ist der Dreschkorbabstand zur Trommel und die Dresch-
trommeldrehzahl dem Erntegut entsprechend einzustellen. In der nach-
stchenden Tabelle sind die Einstellwerte far den Dreschkorbabstand und
die Dreschirommeldrehzahl angegeben. Diese angegebenen Werte gelten
als Richtwerte. Bei der praktischen Arbeit werden in vielen Fallen Kleine
Anderungen vorgenommen werden missen. Angegeben sind nur allge-
meine Werte z. B. fur Weizen, jede Weizensorte 143t sich aber nicht gleich
dreschen, so daf} Einstellainderungen vorgenommen werden mussen. Ge-
naue und fur alle Verhaltnisse gilltige Richtlinien zum Einstellen des
Dreschwerkes auf die einzenen Druschfriichte kénnen nicht gegeben wer-
den, weil das zu mahende Getreide oft eine sehr unterschiedliche Be-
schaffenheit in bezug auf Feuchtigkeit. Unkrautbesatz. Unterfrucht und
Standfestigkeit hat.

Dic Richtzahlen flir Standdreschmaschinen konnen nicht ohne weiteres
tibernommen werden, da der Mahdrescher in seinem Aulbau und in seiner
Drusch- und Rcinigungsanlage von den Standdreschmaschinen abweicht.
Unsere Einstelltabelle ist nach Erfahrungswerten zusammengestellt. Sic
ecelten fir eine normale, trockene und gut druschldhige Frucht bei einem
mittleren Kdrnerertrag.

Finstelltabelle fiir das Dreschwerk bei verschiedenen Fruchtarten

Korbeinstellung in mm Trommel- Windeinstellung

Fruchtart Ausl. drehzahl  am Reinigungs-
Korb in der Min. Gebliise

Wintergerste 6—8 1100 mittel b. schwach
Sommergerste 6—-8 1100 mittel b.schwach
Weizen 3—5 1000—1100  mittel b.schwach
Roggen 4—5 1000—1100  mittel b. schwach
Hafer 5—8  1000—1100  mittel b. schwach
Erbsen l
Bohnen 14—18  450— 500  mittel b. schwach
Sonnenblume |
Raps 10 500  schwach b. mittel
Senf 8 500 schwach b. mittel
Grassamen 3=5 1100 schwach
Kleesamen so eng wie moglich 1100 schwach

Erstes ': des Korbes m. Warzenblech abdecken.

Fur das Einstellen des Dreschkorbes bei Getreide gilt allgemein:

Je sperriger (Lagergetreide) und grobkorniger das Dreschgut ist, um so
weiterr mull der Korb von der Trommel weggestellt werden. Je fester der
Kornsitz und je hoéher der Feuchtigkeitsgehalt und Unkrautbesatz ist, um
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so naher muld der Korb an die Trommel herangerickt werden. Der Ab-
stand von Trommel und Korb muf} am Einlauf 20 mm groller sein als am
Auslauf.

Bei feuchter Fruchtl oder bei sehr festsitzendem Korn kann die Korbein-
stellung bei allen Fruchtarten enger sein als bei Normaleinstellung.

Geianderte Einstellungen sind unter Umstanden auch im Laufc des Tages
notwendig. Am Morgen ist das Getreide noch feucht, der Korb wird des-
halb nidher an die Trommel herangestellt. Dasselbe ist auch am Abend
und bei der Nachtarbeit erforderlich. Am Tage dagegen ist bei trockenem
Getreide der groBere Abstand einzustellen. Im Laufe eines Tages wird
aber nur in besonderen Fillen eine Anderung des Dreschkorbabstandes
notwendig sein.

Sehr wichtig ist die vollig gleichmaBige Einstellung des Korbes aut beiden
Sciten. Jede Verstellung mull sofort auf den Erfolg uberprift werden.
Hierzu ist nach kurzem Arbeitsgang zu prifen, ob der Ausdrusch sauber
ist und kein Kornerbruch entsteht. Saatgetreide ist nur unter grofiter
Vorsicht und gewissenhaftester Einstellung von Dreschkorb und Tromme!-
drehzahl zu dreschen. Es empfiehlt sich eine etwas weitere Korbeinstel-
Jung bei verminderter Trommeldrehzahl.

Weitere Vorsichtsmafinahmen [ir die Erhaltung der Keimfiahigkeit bcel
Saatgetreide sind aus der Literatur .Der Mahdrusch” von Feiffer zu ent-
nehmen.

Dic zweckmaialige Trommeldrehzahl fur die einzelnen Iruchtarten ist aus
der Tabelle »u ersehen. Auch hier kénnen extreme Verhiltnisse zu An-
derung der Drehzahl zwingen. Bei t(rockenem Wetter kann erhohter
Kornerbruch auftreten, da diec Korner durch den geringen Feuchtigkeits-
gchalt bruchanféalliger geworden sind. In diesem Iall ist die Trommel-
drchzahl herabzusetzen. Beim Verstellen der Keilriemenscheiben durtfen
clie Scheiben nicht verspannt werden. Die Scheiben sind beim Verstellen
mitzudrehen. die Schrauben werden hintereinander angezogen, die Kon-
terschrauben sind nur leicht anzuzichen (siehe Bild 50).

I'ir die niedrigen Drchzahlen der Dreschtrommel ist die groGe Keil-
riemenscheibe auf dic Dreschtrommelwelle und die kleine Scheibe auf
die Welle des Untersetzungsgetriebes aufzuschieben. Beide Scheiben miis-
sen dabei um 180 gedreht werden.

Einc [Gr den Midhdrescherfahrer ausreichende ungefidhre Ermittlung der
Trommeldrehzahl geschieht in folgender Weise:

Auf beiden Scheiben wird an der gleichen Stelle ein Punkt mit Kreide
gekennzeichnet. Nun wird die Scheibe auf dem Unitersetzungsgetriebe cine
Umdrehung weiter gedreht. Auf der Scheibe der Dreschtrommelwelle ist
die Stellung des gekennzeichneten Punltes festzustellen. Wenn die kleine
Scheibe auf der Dreschtrommelwelle sitzt. wird der markierte Punkt bei



einer Umdrehung der groflen Scheibe etwa 1,5 Umdrehungen gemacht
haben. Die Drehzahl am Untersetzungsgetriebe liegt mit 670 U/min fest,
so daf3 die Dreschtrommeldrehzahl nun 1,5 670 = 1005 U 'min ist. Weiter
kann sich der Miahdrescherfahrer merken., dal; ein Zusammenschieben
oder Auseinanderziehen der Scheiben um 3 mm etwa einc Drehzahlinde-
rung von 50 Umdrehungen ergibt.

Am Kornerricklauf durch den Ahrenelevator konnen einmal die Ahren
und Korner Uber die Dreschtrommel, zum anderen tiber die Schiittler ge-
leitet werden (Bild 45, 46). Auch hier kann Kornerbruch dann auftreten,
wenn bei trockenem Wetter die Korner ein zweites Mal iber die Trom-
mel geleitet werden.

16.3 Siebe, Klappenteil und Reinigungsgeblise

Durch dic Siebe und das Reinigungsgeblidse werden diec Beimengungen
von den Kornern getrennt. Je¢ nach Einstellung aller Reinigungsclemente
wird die Trennung eine gutc oder weniger gute scin. Die Einstellung der
Siebe und des Reinigungswindes hat weceiter cinen groBlen Einflufl au!
die anfallenden Kornerverluste. Eine falsche Einstellung kann zu hohen
Kornerverlusten fuhren. Grundsitzlich sind die Korner so rein wie mog-
lich und mit den geringsien Verlusten zu bergen.

Bild 47 Amnsicht der Siebe und des Klappenteiles
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Die Klappen des ersten Siebes sind bei hohem Korneranfall immer maxi-
mal zu offnen. Das gilt besonders fur alle Getreidearten. Wird das obere
Sieb zu weit geschlossen, so treten erhohte Koérnerverluste auf. Bei Raps.
Rubsen, Klee usw., also bei einem Erntegut, wo der Kornanfall nicht so
grof} ist. kann das erste Sieb etwas geschlossen werden (Bild 47).

Die Einstellung des zweiten Siebes erfolgt ebenfalls nach Kornanfall und
Korngrofie. Bei Bohnen muf} infolge der GrofBle der Frucht das zweite
Sieb naturlich weiter gedffnet werden als bei Raps. Das zweile Sieb ist
im allgemeinen so weil zu offnen, dall keine oder nur ein geringer Pro-
zentsatz Korner uUber das Sieb gehen und lber die Ahrenschnecke und
den Ahrenelevator zuruckgefiihrt werden. Eine Kontrolle {iber die zuriick-
geleitete Kornmenge ist an der Klappe der oberen Ahrenschnecke durch-
zufuhren.

Je enger die Siebe gestellt werden, um so reiner wird zwar das Korn,
aber die dadurch entstehenden hoheren Verluste stehen in keinem Ver-
hiltnis zu dem crzielten Nutzen.

Weiter ist zu merken, dafi bei hoherer Iahrgeschwindigkeit auch einc
weitere Offnung der Siebklappen erfolgen mul3.

Ein Verstellen der Neigung des unteren Sicbes soll nur dann vorgenom-
men werden. wenn der Abgang von Kornern in die Ahrenschnecke mit
anderen Mitlteln nicht verhindert werden kann, das wird hauptsachlich
beim Arbeiten des Mahdreschers im Gefalle vorkommen. Diese Verstel-
Jung wird nur in den seltensten Fallen vorgenommen.

Wiithrend die Korner auf den Sieben liegen. werden sic dem Reinigungs-
wind ausgesetzt. Der Reinigungswind hebt die leichteren Teile (Spreu)
an und blast sie nach hinten. Das Geblise mull stets auf die grof3te Luft-
zufuhr cingestellt sein. die unter den gegebenen Arbeitsbedingungen mog-
lich ist. Dabei sind die Blenden aber nur so weit zu offnen, dall keine
Korner ausgeblasen werden. Werden trotzdemy noch Korner ausgeworfen,
so ist crst die Einstellung der Siebklappen und des Klappenteiles zu
tiberprifen, der Wind ist erst in zweiter Linie schwacher zu stellen. Je
mechr Dreschgut der Trommel zugeliihrt wird und je stidrker dadurch die
Zuluhr von Kurzstroh in die Reinigung ist, um so weiter sind die Blenden
des Geblédses zu 6ffnen. Die Starke des Reinigungswindes richtel sich wei-
ter nach der Schwere der zu erntenden Frucht. Werden schwere Korner
gecrntet. wie es 7. B. bei Weizen der Fall ist, kann der Reinigungswind
starker eingestellt werden. Bei leichteren Kornern, wie z. B. bei Raps.
Klee, Riibsen usw., ist der Reinigungswind schwach zu halten, da die Kor-
ner sonst infolge des leichten Gewichts durch den Wind aus der Maschine
getragen werden.

Die Einstellung des Klappenteiles soll so erfolgen, dall nur ungedroschene
Ahren und Korner, jedoch keine Kurzstrohteile durch die Klappen fallen.
Allgemein ist das Klappenteil halb zu 6ffnen.



1

Die ELinstellung der Siebe und des Windes ist voneinander abhiingig, bei
Beimengungen im Korn oder bei Auswurfverlusten sind beide Einstellun-
gen zu Uberprifen.

16.4 Schiittler

Am Schultler kénnen durch ungentigendes Auflockern des Strohes Korn-
verluste auftreten. Das wird besonders bei feuchtem Wetter und bei cinem
Erntegut, das starken Griinbesatz hat, auftreten. Schiittelverluste konnen
auch bei zugeselzten Schiittlern aultreten. Um die Schittelverluste in dem
ersteren Fall herabzusetzen, konnen in die tiber dem Schiittler hingenden
Windfangticher Beschwerungsstibe eingezogen werden. Durch die Be-
schwerung der Windfangtlicher wird das Stroh auf den Schittlern aufge-
halten, zum Teil auch gewendet, dadurch werden dic Kérner aus dem
Stroh besser ausgeschittelt. Treten Kornverluste bei zugesetzten Gitler-
flichen der Schiittler auf. so sind diese zu sdubern.
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17. Behebung von Funktionsstorungen

1.

o

Das Messer schneidet schlecht, die Halme werden teilweise ausgerissen
Abhilfe

Beschadigte Klingen sind auszuwechseln.

Verbogenc oder beschadigte Finger sind zu richten oder auszu-
wechseln.

Gleilen die Kugellaschen aul den Kugeln, so sind diese fester an-
zuziehen.

Der Umkehrpunkt des Messers 1st zu prifen (siehe Bild 43).

Die Messerfithrung ist zu priiffen und evtl. durch eine neuc zu ersetzen.
Die Schrauben an den Druckplatien sind, wenn notwendig, nachzu-
ziehen.

. Die Forderschnecke erfaflit das lange Erntegut schlecht.

Abhilfe

Die Haspel ist weiter nach vorn zu stellen. dic Haspelgeschwindig-
keit ist zu verringern. ‘
Das Erntegut ist von der Haspel im Schwerpunkt zu erfassen.

. Die Haspel wickelt

Abhilfe

Dic Haspelgeschwindigkeit ist der Fahrgeschwindigleit anzupassen.
Die Haspel ist weiter nach vorn und hoher zu stellen. Das Erntegut
wird beim Wickeln in den meisten Fillen von der Haspel weit unter-
halb des Schwerpunktes erfaf3t.

. An der oberen Schachtwelle treten Wicklungen anf

Abhilfe

Der Strohabweiser ist auf die praktisch zu erprobende ginstigste Stel-
lung einzustellen. Der geringste Abstand zwischen obcrer Schacht-
welle und Abweiscr ist nicht immer der gilinstigste. Einc Weilerstel-
lung des Abweisers hilft in vielen TFillen.

. Die Zackenschienen auf dem Schrigforderband laufen nicht inehr

parallel zur oberen Schachtwelle

Die Ursachen des Uberspringens sind entweder ein einscitiges Span-
nen der Kette oder Wicklungen an der oberen Schachtwelle.

Abhilfe

Die Maschine ist sofort anzuhalten, die Ketlten sind ncu aufzulegen.
Die gleichmafige Spannung auf beiden Seiten ist zu Ubecrprifen. Dic
Wicklung ist zu beseitigen, die obere Schachtwelle ist bei ungilinstigen
Verhéltnissen laufend zu kontrollieren.
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6.

10.

11.

12.

98

Das Schrigforderband bringt unnormal viel Stroh zuriick
Abhilfe

Der Dreschkorb ist weiler zu stellen.

Die Stellung des Rechens hinter der Leittrommel ist zu Uberpriifen.
Der Abstand zwischen Rechen und dem Leittrommelumfang soll
15—20 mm betragen.

Der Strohtransport auf den Schiittlern ist zu kontrollieren.

. Der Ausdrusch ist unsauber

Abhilfe
Der Dreschkorb ist enger zu stellen.

. Es treten erhohte Kornerverluste hinter der Maschine auf

Abhilfe

Zundchst sind die Siebe weiter zu o6ffnen. Wenn dicse MalBnahme
nicht ausreicht. ist die Windstdarke zu vermindern. Je weiter die Siebe
pgeoffnet werden, um so stiarker kann der Reinigungswind sein.

. Die Korner sind im Bunker unsauber

Abhilfe

Das zweite Sicb ist mehr zu schlieBen, der Reinigungswind ist zu
verstarken. (Nach dem Verstellen ist der Kornerauswurf hinter der
Maschine zu kontrollieren.)

Die Verluste sind bei geringer Fahrgeschwindigkeit normal, bei er-
hohter Geschwindigkeit treten erhéhte Verluste auf
Abhilfe

Das erste Sieb ist, wenn noch nicht durchgefithrt, maximal zu offnen.
Das zweile Sieb ist weiter zu offnen, es dirfen keine oder nur ein
geringer Prozentsatz Korner durch den Ahrenelevator zurickgefiihrt
werden.

Es sind zuviel Korner in der Spreu
Abhilfe

Das erste Sieb und das Klappenteil sind weiter zu 6f{fnen, der Reini-
sungswind ist etwas zu vermindern. Die Reinheit des Getrcides mufl
dabei aber gewahrt bleiben.

Fs tritt erhohter Kornerbruch auf

(Kornerbruch tritt vor allem bei heillem und trockenem Wetter auf))
Abhilfe

Die Drehzahl der Dreschtrommel ist herabzusetzen, evtl ist als zweite
Malinahme der Dreschkorb weiter zu stellen. Der Kornerrucklauf
durch den Ahrenelevator ist Uber die Schittler zu fithren (siche
Bild 45, 46).



Bild 48 Kupplungsgestange an der Fahrkupplung

13. Beim Herausfahren aus dem Feld kommen mehr Strohteile in den

14.

15.

Bunker

(Das tritt dann auf, wenn bei maximaler Tourenzahl die Siebe wenig
belastet sind.)

Abhilfe

Nachdem beim Herausfahren das letzte Erntegut durch die Dresch-
trommel gepangen ist, ist dic Drchzahl des Motors herabrzusctzen.
Erst beim crneuten Einfahren in das Getreide ist die Drehzahl aufl
dic volle Tourenzahl wieder zu crhohen.

Die Hydraulik geht im kallen Zustand schlecht
(Das Sicherheitsventil spricht horbav an))
Abhilfe

Das Sicherheitsventil ist etwas anzuzichen,

Die Hydraulik hebt bei warmem OI schlecht
Abhilfe

Das Sicherheitsventil ist etwas anzuzichen, evtl. ist ein Ol hoherer
Viskositit zu verwenden.
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16. Die Hydraulik hebt am Anfang guf, kurz vor der Endstellung jedoch
schlecht oder tiberhaupt nicht
Abhilfe

s ist O1 aufzufiillen.

17. Bei Lagergetreide staut sich dieses am Abteiler bzw. am Hydraulik-
zylinder
Abhilfe
Die Abteiler sind nach innen. aullcn und oben auf der notwendigen
Seite in die maximale Stellung zu bringen. Die zcitweise Bewegung
cdes Schneidwerks und der Haspel in der 1ohe wihrend des Fahrens
lkann viel Stauungen behcben, ohne dall angehalten wivd.

Bild 49 Schaltschraube am Untersetzungsfahrgetriebe
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18.

Die Fahrkupplung rutscht 6fter durch
Abhilfe

Es ist zu untersuchen, ob der Kupplungsautomatl beim Einkuppeln
vollstindig freigegeben wird. Wenn das nicht der Fall ist, ist das
Geslange entsprechend einzustellen., Es kann auch vorkommen, dal}
die Kupplungsgapbel im Kupplungsbolzen infolge Rostansatzes klemmit
(Bild 48). Dieser Bolzen ist daher hin und wieder zu olen.

Erst wenn beide Mallnahmen nichts nltzen, ist die Kupplung aus-
zubauen.

. Der Schalthebel fiir die Untersetzung schaltet sich zu schwer oder zu

leicht, dafy der Eingriff der Zahnrader sich von selbst 1ost
Abhilfe

Die Schaltung kann leichter oder stratfer an der Madenschraube des
Achsgetriebes eingeregelt werden (Bild 49).
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18.

Reparaturhinweise am Mihdrescher

Es scllen nur einige Hinweise zur Montage bzw. Demontage bei Teilen ge-

geben werden, die besonders der unerfahrene Mahdrescherfahrer beachten
mulf3.

1.

(S}

102

Monlage der Schwadaufnahmewalze

Das Messer und die Haspel sind auszubauen.

Die Lagerplatte der Forderschnecke ist auf der rechten Seite zu losen.
der Antriebskeilriemen ist durchzustecken und auf die Keilriemen-
scheibe der Forderschnecke und der Schwadaufnahmewalze gekreuzt
aufzulegen.

Die Aufnahmewalze ist amn Messerbalken zu befestigen. die beiden
Haltestibe sind an der oberen Trogkante durch die Laschen zu stek-
ken und durch die Sicherungsmutter zu sichern, Weiter ist die Halte-
leder in die obere Trogwand einzuhaken. Die Einstellhohe der
Schwadaufnahmewalze wird durch entsprechendes Anzichen der
Muttern an den Haltestdben eingestellt (siehe Bild 37—39).

. Exzenterwelle — Forderschnecke

Nach dem Losen der einen Mantelhaifte des Mittelteiles sind dic
Spannbacken an der Exzenterwelle zu losen. Die Exzenterwelle ist
~ur Hilfte einmal nach links und dann nach rechts in die Offnung
des Bodenbleches der beiden Schneckenteile zu schieben, die Exzenter-
finger sind abzustreifen. Die Montage erfolgt umgekehrt. Zu be-
achten ist dabei. dafl diec Klemmbacken besonders auf der linken
Seite (Fahrtrichtung) kriftig angezogen werden, sonst verdreht sich
die Exzenterwelle in den Klemmbacken. was zum baldigen Bruch der
Finger fuhrt.

. Dreschirommel

Die Dreschtrommel wird nur vollstindig ausgeliefert (Welle mit
Trommel). ;

Sind einc oder mehrere Schlagleisten defekt. so konnen diese aus-
getauscht werden. Zu beachten ist dabei. daf3 die Trommel nach dem
Schlagleistenwechsel wieder ausgewuchtet wird. Das kann an der ein-
gebauten Dreschtrommel vorgenommen werden. Am gilinstigsten ist
immer, die beiden gegenlberliegenden Schlagleisten auszutauschen.
das Gewicht beider mufl gleich sein.

. Geblise

Bei Reparaturarbeiten am Geblise ist das Auswuchtlen ebenfalls zu
beachten. Beim Auswechseln von Flugelblechen mul} das Geblise nach
dem Wechseln ausgewuchtet werden.

. Erste Reinigung

Beim Herausnehmen der ersten Rcinigung mit Stufenboden miissen
die Lager der Antriebswelle geldst werden. damil dic Welle beim



Herausnehmen des Stufenbodens angehoben werden kann. Beim Ein-
bau wird ein Brett untergelegt, auf diesem wird der Stufenboden mit
Reinigung nach vorn geschoben.

6. Fahrkupplung
Beim Rutschen der Fahrkupplung sollte erst gepruft werden. ob das
Rutschen nicht an der [alschen Einstellung des Gestanges liegl. Ist
ein Ausbau notwendig, so wird am glnstigsten die Kupplung mit
dem Schaltgetriebe abgeschraubt.

. Elevatorketten
Beim Einbau der Elevatorketlen sind zunachst die Spannschrauben
vollstandig nachzulassen. Die Kette ist von oben einzulegen und an
der unteren Klappe des Elevators zu verbinden. Die Spannschrauben
sind auf beiden Seiten gleichmaflig bis zur richtigen Spannung der
Kette anzuziehen.

8. Wechseln der Kcilricmenscheiben und Spannen des Keilriemens

(Bild 50)

Beim Umsetzen der Keilriemenscheibe sind beide Scheiben um 180

zu drehen und auf die entsprechenden Wellen aufzustecken.

Bild 50 Spannen des Keilriemens am Dreschwerk
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Das Spannen des Keilriemens am Dreschtrommelantrieb geschieht
in folgender Weise. Zuerst ist die Mutter 1 leicht anzuzichen, dann ist
die Scheibe weiterzudrehen, bis die Mutter 2 in die Stellung 1 kommt,
die Mutter 2 ist anzuziehen. Dann wird wieder weitergedreht, bis
dic Mutter 3 in die gleiche Stellung tritt. Die Muttern werden in der
Rcihenfolge 1, 2, 3 angezogen, bis der Riemen gespannt ist. An-
schlieBend werden die Konterschrauben 4, 5, 6 nur so angezogen, dal}
sie an der Gegenscheibe anliegen. Das Anziehen der Schrauben an der
kleinen Scheibe geschieht in der gleichen Art.

. Sitz des Keilriemens am Dreschtrommelantrieb (Bild 51)

Beim Spannen des Keilriemens ist darauf zu achten, dall die Unter-
kante des Riemens nur bis zum Ende der Keilriemenscheibenschrige
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Bild 51 Sitz des Keilriemens auf der verstellbaren Keilriemenscheibe

eingelegt werden dart. Wird der Keilriemen bei der Einstellung schon
zu weit in die Scheibe hineingezogen (Unterkante Keilriemen ragtl
bereits tiber die Schriage der Scheiben hinaus), so wird beim Arbeiten
(erhohte Zugbeanspruchung des Riemens) der Keilriemen vollends

in dic Scheiben hineingequetscht und die Dreschtrommel blockiert
dadurch.



Bild 52 Demontage der Fuflbremse

10. Demontage des FuBlbremsbandes (Bild 52)

Das Bremsband kann ohne grofle Muhe gewechselt werden. Zuerst
ist das Kupplungsgestange an der Welle 1 zu losen. Dann sind die
Schrauben 2 abzuschrauben. Nach dem Losen der Schrauben 3 und
Abnehmen des Lagerblockes kann das Bremsband in der durch Pfeil
angezeigien Richtung herausgezogen werden. Die Montage erfolgt um-
pekehri.



19. Landwirtschaltskunde fiir den Mahdresdiertalirer

Dent Mahdrescherfahrer wird in diesem Abschnitt cine kurze Einweisung
in die rein landwirtschaftlichen Probleme gegeben. dic mit dem Mih-
dreschereinsatz verbunden sind. Sie sollen ihm das Ruistzeug geben, mit
dem er in Zweifelsfallen selbst klar und richtig uber den Einsalz des
Mahdreschers entscheiden kann. Zum anderen soll er beratend auf jeden
Bauer einwirken konnen, um die mahdruschfdahige Getreidefliche laufend
zZu erweitern.

19.1 Allgemeine Betrachtung

Im Zuge der Mechanisierung der Landwirtschafl writt der Mdhdrescher
mit wachsender Anzahl fur die Bergung der Getrcideernte imymer mcehr
in den Vordergrund.
Die besonderen Vorleile, die der Mihdrescher als Getreidevollernte-
maschine hat, sind im einzelnen folgende:
1. Die Ernte kann nahezu verlustlos geborgen werden.
2. Der Acker wird schnellstens von der Erntefrucht geraumt und frei-
gemacht zur Nachbearbeitung (Schidlen, Zwischenfruchteinsaat usw.).
3. Die Bergung der Ernte geschieht schnell und, was das Entscheidende
ist, mit weniger Arbeitskraften und wesentlich geringerem Kkorper-
lichen Aufwand als bei allen anderen Gelreideernteverfahren.

19.2  Abstimmung der Anbautechnik des Getreides auf den Miahdrusch
Jeder ungleichmaiflig ausgereifte Getreidebesland bringt eine Ertrags- und
Guteminderung!

Ungleichmallig ausgereifte Bestdnde sind auf die Fehler in der Anbau-
technik zurtckzufiuhren, die sich grofitenteils vermeiden lassen. Es sind
dies Fehler in

der Bodenbearbeitung.

der Dungung.

der Bestellung (Saat).

der Pflege,

der Fruchtfolge.

U e W

Einige Ursachen des ungleichmafligen Rcifens lassen sich allerdings nicht
ganz ausschalten. wic z B. ungleichmifBige Sonncneinstrahlung, unter-
schiedliche Boden- und Feuchtigkeitsverhiltnisse. Auswinterungen und
ihre Folgen.

19.21 Bodenbearbeitung

Die Vorbercitung des Getreideackers fur den Miahdrusch beginnt bereits
mit der Bodenbearbeitung, insbesondere mit der Saatbeltvorbereitung.
Jedes Getreide — selbst der Winterweizen. wenn auch in geringerem
Mafle — ist dankbar fur ein vorbildliches Saatbett. Es mul} abgesetzl.
eben. normal fcucht (40 % Wassergehall) und frei von Unkraut und Ernte-
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ruckstanden sein. Ist der Wintferweizen auch genlgsamer. so ist das gule
Saatbett bei Hafer. Gerste. Roggen und Sommerweizen eine unerla(lliche
Forderung.

Jeder ungleichmafig auflaufende und dadurch auch ungleichmafig wach-
sende und reifende Gelreidebestand ist in erster Linie die IFolge von
mangelhafter Saatbettvorbereitung. Ist ein Acker inlolge spaten Pfliigens
nicht abgesetzt, so kann man diesen Zustand durch Einsatz von Unter-
grundpackern oder durch mehrmaliges Eggen erzwingen. Man vermeide
aber zu vieles Eggen, da der Acker sonst, wie der Praktiker sagt, ,tot-
geeggtl” wird. Die [einen Bodenbestandteile sollen moglichst auf der Ober-
fliche bleiben. da sie so ein Verdunsten der Bodenfeuchtigkeit verhindern.
Mit Ausnahme des Winterweizens darf grundsiatzlich keine andere Halm-
frucht bei hoher Bodenfeuchtigkeit .geschmier(” werden. Ungleichmafliges
Auflaufen und schlechtc Reife sind die Folge.

19.22 Diingung

Auch die Dungung kann unmittelbar uber die Mihdruschfahigkeit des
Getreides entscheiden. Die Phosphorsdure-. Kali- bzw. Stickstoffdingung
wirken auf das Wachstum der Pflanze verschieden ein. Dic einen Dunger-
arten {ordern die Standfestigkeit, die anderen verringern sie, diese bewir-
ken eine frithe. jene eine spite Reife. Wichlig ist, dal} jede einscitige oder
auch lbertriebene Dungung grundsitzlich unterbleibt. Ebenfalls ist daraut
zu achten. dal3 der Diinger sorgfiltig und gleichmiflig gestreut wird. um
das Bilden von unreifen Horsten oder Lagerstellen zu vermeiden (Aus-
schiitten von Kunstdiingersicken)!

19.23 Bestellung. Saat

Fir die Ernte mit dem Mahdrescher gelten bei der Aussaat des Getreides
folgende besonderen Erfordernisse:

1. Der Aussaalzeitpunkt kann nicht willktrlich festgelegt werden, son-
dern stitzt sich auf jahrhundertelange praktische Erfahrungen und
vielfache wissenschaftliche Erkenntnisse. Jedes Abweichen von der
richtigen Saatzeit bringt eine Ertragsminderung, zumindest aber Un-
gleichmaBigkeiten im Bestand mit sich (Bestockung!).

2. Mit der Saatzeit steht die Saattiefe in engem Zusammenhang. Hier
gilt als Faustregel. je schwerer und feuchter der Boden. um so flacher
die Saat. Je tiefer die Saat steht. um so mehr Nihrstoffe bendtigt der
treibende Keimling. bis er auflaufen kann. und um so geschwichter
ist er zum weiteren Wachstum.

3. Eine ausgesprochene Dicksaat bringt niemals den erwarteten héheren
Ertrag. Bei der Wahl der richtigen Saatstarke sind die 6rtlichen An-
baubedingungen, besonders aber die jeweilige Bestockungsneigung
und dic Qualitat des Saatgutes zu berlicksichtigen. Eine ausgesprochene
Diinnsaat bedeutet fGr dic einzelne Pflanze eine Erweiterung des
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Standraumes und damit eine verstdrkte Bestockungsmoglichkeit. Da
sich die Bestockung uUber eine gewisse Zeit erstreckt, ergibt sich dann
ein verspitetes ungleichmiBiges SchofBlen. Blithen und Reifen.
Da man mit der Saatstirke schon auf die Reife einwirken kann, gill
es. durch richtigen Einsatz der Pflegegeriite, besonders von Walze und
Egge. die Bestockungsvorginge sinnvoll zu lenken.
19.24 Pflege
Der Mahdrescher verlangt einen unkrautfreien Getreideschlag: je starker
der Unkrautbesatz, um so grofler sind die Schwierigkeiten beim Mahdrusch
selbst; um so groBer ist die Zeitspanne, bis das Stroh aufgesammelt und
geprefit werden kann, um so starker ist auch dic weitere Verbreitung des
Unkrautes. Da das Getreide beim Miahdrusch linger auf dem Halm steht
als bei anderen Ernteverfahren, hat auch das Unkraut langerc Zeil zum
Reifen und kann mehr Samen ausschitten.
Die IEgge, die Walze und der schriiggestellte Unkrautstriegel sind die
wichtigsten Pflcgegerate. Es ist aber vor dem zu hiufigen Einsatz diescr
Gerite zu warnen, da sonst eine liberméaflige Bestockung eintreten kann.
Die chemische Bekampfung nach dem Glumbowitzer Kalkstickstoffverfah-
ren sollte beim Auflaufen des Unkrautes durchgefiihit werden. Ist das
versiumt worden, so bringt die Hederichbekidmpfung mit Hedolit gute
Erfolge. )
19.25 Fruchtfolge
Die Standfestigkeit des Getreides wird unmittelbar durch die Vorfrucht
beeinfluf3t. Man vermeide grundsatzlich solche Vorfrichte, die das Ield
zu spial riumen, da sich hier das Saatbetlt nicht genugend abselzen kann
oder den Folgepf{lanzen zuviel Nihrstoff hinterlassen werden (Legumi-
nosen' Lager! UnglcichmiBige Reife!). Auch erschwert die Vorfrucht oft
infolge ihrer Verunkrautungsncigung die Bekampfung des Unkrautls in
der Folgefrucht.
19.26 Auswahl der Getreidesorten
Das Ernte- und Wetterrisiko kann beim Miihdrusch durch Anbau geeig-
neler Sorten weitgehend vermindert werden. Durch Anbau von Sorten
mit verschiedener Recifezeit kann man die Zcitspanne verliangern, in der
die Mahdrescher mit Erfolg eingesctzt werden konnen.
Der richtige Zeitpunkt fir den Mihdreschereinsatz ist erst dann gekom-
men., wenn das Getreidekorn einen Wassergehalt von etwa 18 %« besitzt,
d. h.. wenn er seine volle Todreife errcicht hat.
Jeder verfrihte oder auch verspitele Mihdreschereinsatz bringt nicht
wieder gutzumachende Verluste an Gelreide mit sich, seien es nun solche
an Gute oder Menge.
Bei der Vielzahl der zu mahenden Schliage wird es nicht immer maoglich
sein, den Mahdrescher schlagartig dann einzusetzen, wenn die volle Tod-
reife erreicht ist. Das Getreide mufl also oftmals auf den Maiahdrusch
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warten. wobei es aber nicht ausfallen darf. Solche Wartezeiten werden
sich besonders auch bei Eintritt einer Schlechtwetterperiode nicht ver-
meiden lassen.

Um etwa entstehende Ertragsverluste durch zu langes Stehen auf dem
Halme in der Todreife zu verhiten, ist es flir den Landwirt und den
Mahdrescherfahrer wichtig zu wissen, welche Sorten sich fliir den Mah-
drusch am besten eignen. Es werden dies die Sorten sein. die die geringste
Streuneigung (Ausfallneigung) und die groB3te Standfestigkeit zeigen. Der
Anbau von Sorten mit unterschiedlichen Reifezeiten bedeutet, dal man
mit einiger Sicherheit bereits bei Auswahl der Saat eine lingere Einsatz-
dauer des Mihdreschers fordern und damit die Verluste senken kann.
Hierzu muf man die Reifezeit kennen, die sich zwar infolge von Witte-
rungseinfliissen wihrend der Wachstumsperiode zeitlich verschieben koén-
nen, die jedoch in der Reihenfolge der Sorten einer bestimmten Getrcide-
art erfahrungsgemaf festliegen.

Die beste Mahdreschereignung haben folgende Sorten:

Winterweizen: Bastard II, Hadmerslebener 1V. Hadmerslebener VIII,
Frio, Derenburger Silber.
Letzterer gilt als besonders ausfallfest und standsicher.
da er sehr festen Spelzenschluf3 hat.

Er mul3 deshalb etwas schirfer, also mit engerer Korb-
stellung ausgedroschen werden.

Sommerweizen: Peko. Koga (Qualitatsweizen).
Roggen: Petkuser. Hadmerslebener Hellkorn 11.

Wintergerste:  Rekord.

Sommergerste: Saale (Brau- und Futtergersie) Elsa und Freva (Brau-
gersten).

Hafer lafit sich gut nur in glnstigen Jahren im Mihdrusch bergen, weil
es sehr ungleichmiBlig die Rispen schiebt und die inneren Korner der
Rispc spater reifen. Das ungleichmiiflige Reifen des Strohes fiihrt leicht
zum Wickeln an der Dreschtrommel, zumindest steigen die Ausdrusch-
verluste, da das noch griine und sehr biegsame Stroh langsamer iber den
Schiittler gelt. Besser ist es, den Hafer im Schwad abzulegen, am Bodcn
nachzutrocknen und dann von einem mit einer Schwadaufnahmewalze
ausgeristeten Mihdrescher zu dreschen.

Die Reifezeiten des Getreides verteilen sich wie folgt:

Winterweizen: Hadmerslebener 11, mittelfrih,
Bastard 11, mittelfrih,
Hadmerslebener 1V mittelspit.
Hadmerslebener VIII mittelspat bis spat.
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Somraerweizen: Koga, mittelfriah bis mittelspat,
Peko. mittelspat,
Capega. mitlelspat.

Braugerste: Elsa, mittelfrih bis mittelspat,
Freya. miltelfrith bis mittelspat.
Futtergerste: Morgenrot. frih,
Saale, etwa 4—6 Tage spater.

19.3 Schnittzeit des Getreides

Erfahirungsgemall bringt das Getreide zwischen der Gelb- und Todreilc
noch cinen Ertragszuwachs von etwa 11 %7, das sind z B. 3.3 dz/ha bei
einem Gesamtertrag von 30 dz ha. Das zu frihe Einsetzen des Mahbinders
kann Verluste bis zu 10 ‘% bringen. Der Mahdrescher kann also beim rich-
tigen Einsatz gegeniiber dem Binder cinen Verlust von 4—5 oder gar
6 dz/ha verhuten. Nicht mitgerechnet sind hier die Verluste. die beim
Binderschnitt selbst. beim Aufslellen in die Hocke, beim Gabeln und
Laden. beim Fahren und beim Abladen entstehen. Sie sind mit rund 5 %
anzuselzen.

Aus dem Gesagten ergibt sich die Forderung an unsere Maiahdrescher-
fahrer und Bauern. den richtigen Reifegrad des Getreides und damit den
rechten Einsatzzeitpunkt tur den Mahdrescher zu erkennen.

Wie schon erwahnt. soll das Getreidekorn bei der Mahdrescherernte einen
Wassergehalt von 18 bis hochstens 20 ‘7 besitzen. Nach einer groben Faust-
regel ist dieser Zustand 6—8 Tage nach der Binderreife erreicht, d. h. also
ungefahr dann, wenn allgemein die Zeit des Einfahrens gekommen ist.
Der Wassergehalt kann genau und schnell mit dem Geltreidefeuchtmesser
bestimmt werden. Ist die Ermittlung der Feuchtigkeit auf diese Weise
nicht moéglich, hilft man sich mit der Eosinprobe. Eine volle Farbung der
Getreidedhren nach dem Eintauchen in die Farblosung tritt in der Milch-
reife ein. Mit fallendem1 Wissergehalt bei fortschreitender Reile wird die
Farbung immer schwicher und fallt bei Todreife vollig aus. Bei einiger
Erfahrung kann jeder Mahdrescherfahrer schnell und sicher diese Wasser-
gehaltsbestimmung vornehmen.

Der Wassergehalt des Getreidekornes in der Todreife ist nicht immer
gleich: er schwankt mit der Feuchtigkeit und Temperatur der Aullenluft,
Dies ist bei der Festlegung des richtigen Schnittzeitpunktes zu beachten.

Der Nachteinsatz oder das Mahen in den frihen Morgenstunden empfiehlt
sich im allgemeinen nicht. ist aber beim Dreschen zu trockenen oder
empfindlichen Getreides (Qualitatssaatgut) oft nicht zu umgehen. Das
Mahen taufleuchten Gelreides ist wegen der moglichen Verluste und der
Gefahr des Trommelwickelns nicht zu empfehlen. So erstreckt sich bei
gunstiger, trockener Witterung der ldglich mogliche Einsatz von etwa 9
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bis 20 Uhr und nachts von 21 bis 4 Uhr. In den Ubrigen Zeiten besteht
eine erhohte Neigung der Luftfeuchtigkeil zum Niederschlagen in Form
von Tau. Die angegebcnen Zeiten gelten nur als Richtwerte und kénnen
sich je nach den ortlichen Bedingungen dndern.

Sollte das Getreide mit einem hoheren Wassergehalt als 20 4 gedroschen
werden. so ist eine Nachtrocknung auf einem luftigen Boden unter ofte-
rem Umschaufeln oder in einer Trocknungsanlage evforderlich, um dic
Gute des Getreides zu erhalten.

194 Zweiphasenernte des Gelreides

In ausgesprochenen Trockengebieten mit bestandiger Witterung drangt
sich die Getreideernte auch bei Aussaat von Sorten verschiedener Reife-
zeiten auf eine sehr kurze Zeitspanne zusammen. Hier ist der Finsatz von
Schwadmihern mit groB8er Leistungsfidhigkeit angebracht. um einen Teil
des Getreides schon vor Eintritt der Todrcife zu mihen und auf hoher
Stoppel im Schwad nachreifen zu lassen.

Fir den Mahdrusch des auf dem Schwad liegenden Getreides wird einc
Zeit ausgewahlt, wo die Avbeitsspitzen nicht sehr hoch sind. Der Schwad
wird mit einem Mahdrescher gedroschen, der eine Schwadaufnahmewalze
angebaut hat. Auf diese Weise ist es moglich. den Mdhdrescher mit seinem
hohen Anschaffungspreis wirtschaftlich auszunutzen. Der Ausfall der
Korner. der bei zu langem Siehen des todrecifen Getreides auf dem Halm
bei schr trockener Witterung groly sein kann. wird bei der Zweiphascn-
crnte vermieden,

19.5 Einsatz des Miihdreschers fiir Nichtgetreidefriichte

Flr den Mihdrusch kommen folgende Nichigetreidefriichte in Frage:

SchlieBmohn Grassamen Luzerne
Sonnenblumen Klee Lupine
Senf Hirse Mais

Zum Schwaddrusch aus der Hocke eignen sich:

Erbsen Rubensamen I'lachs
Bohnen Raps Lein
Wicken Ribscn

Kimme] Fenchel

Beim Dreschen von Mohn dirten die Mohnreihen nicht zu eng stehen.
Eine zu enge Mohnsaat (unter 30 bis 35 c¢cmi Reihenabstand), wie sic oft
zu finden ist. hat ecin ungleichmiBiges Ausreifen zur [Folge. so dal> der
Méahdrusch an den zum Teil noch griinen und weichen Kapseln scheitert.
Beim Drusch von Mohn und Sonnenblumen ist das Schneidwerk maoglichst
hoch zu stellen.
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Grassamen liafit sich sehr gut dreschen, jedoch mufi man die volle Todreife
abwarten; andernfalls erschweren die noch grinen Halmknoten das
Dreschen erheblich und rufen bedeutende Verluste infolge Versetzens der
Siebe und schlechten Ausdreschens durch die Trommel hervor.

Sehr gut eignen sich zum Mahdrusch:

Rotschwingel, wehrlose Trespe, Lieschgras, Wiesenrispe. Motterwitzer
Glatthafer und weifles Straufigras.

Diese Gridser haben einen sehr festen Kornsitz, so dafl ein Ausfallen der
Samenkorner nicht zu beflirchten ist.

Die Lagerneigung kann man durch vorsichtige Stickstoffdiingung aus-
schalten. Da das Grassamenstroh gern zu Futterzwecken verwendet wird.
ist ein tiefer Schnitt notwendig.

Schwierigkeiten verursachen bei triber Witterung Wiesenrispe, Straul3-
gras, Lieschgras und fruchtbare Rispe. Sie sind daher am besten nur
mittags mit dem Mahdrescher oder bei unbestindigem Wetter mit dem
Binder bereits in der Vollreife zu mahen und dann aus dem Schwad oder
aus der Hocke zu dreschen.

Beim Einstellen des Mahdreschers auf Grassamen ist zu beachten:

Enge Einstellung der Dreschkérbe und wenig Wind, da sonst die leichten
Korner mit der Spreu abgefiihrt werden. Bei Lieschgras empfiehlt es sich,
den Geblasewind voéllig wegzunehmen, was durch seitliches Abdecken des
Geblises, etwa mit zugeschnittener Pappe, moglich ist.

Raps, Senf, Kiimmel, Dill, Fenchel, Spinat-, Kohl- und Radieschensamen
lassen sich sehr gut aus dem Schwad oder aus der Hocke dreschen Senf,
und Kimmel bei feuchtem Wetter (nachts oder morgens) auch im Mah-
drusch. Um Verluste zu vermeiden, werden beim Hockendrusch vor dem
Schneidwerk Planen angehiangt und ein Einlegetisch angebaut.

Auch Ribensamen lal3t sich gut aus der Hocke dreschen. Hierbei ist
jedoch vorsichtig einzulegen. um das Zusetzen des Schiittlers und der
Siebe #u verhlten. Platzfesten Winterriibsen. Erbsen und Bohnen drischt
man am gunstigsten aus dem Schwad mit einer am Mihdrescher ange-
brachten Schwadaufnahmewalze.

19.6 Kdornerverluste bei verschiedenen Ernteverfahren

Beachten wir die bei den einzelnen Getreideernteverfahren entstehenden
Verlusie, so zeigt sich, dafl auch hier der Mahdrusch den anderen Ernte-
verfahren lberlegen ist.

Aus der Tabelle ersieht man die durch Verluste ermi(telten Richtzahlen
und Durchschnittswerte: naturgemall koénnen sie nicht fur alle Verhilt-
nisse Anwendung finden.
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Die Verluste, die sich beim Aufstellen der Garben zu Hocken ergeben,

sind dabei nicht mit beriicksichtigt.

Mittlere Kornerverluste bei den verschiedenen Ernteverfahren

Sensenmahd

Mé&hen und
Binden 8 e
Einfahren 3 e

Kleindrescher
(da meist Gber-
Jastet, hoherer
Verlust) 4 e

Zusammen 15 ¢

19.%

Mahbinder

Méahbinder
Einfahren
Grolle Dresch-
maschine
(gebraucht) 174

2%

Zusammen 6 ¢

3%

Hockendrusch

Méahbinder 2%

Hocken-
drescher 2 4

Zusammen 4 7

Eignung von Mihdruschfriichten zu Saatzwecken

Siche Literatur: ,.Der Mahdrusch®™ von Feiffer.

Mihdrusch

Méh-

drescher 2-3 ¢

Zusammen 2—3 %
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20. Arbeitsschugthinweise

1.

10,

13.

114

Vor Beginn des Einsatzes ist dic Mahdreschermannschaft vom Sicher-
heitsbeauftragten mit den Arbeitsschutzanordnungen ASA 2. 105.
107 und 361 griindlich vertraut zu machen.

. Nur der ausgebildcte Mahdrescherfahrer darf die Maschine in Betrieb

selzen.
Im offentlichen Verkehr mufl der Mahdrescherfahrer eine Fahrerlaub-

nis oder einen Berechtigungsschein der Deutschen Volkspolizei mit
sica fuhren.

. Nicht zur Bedienung des Mahdreschers gehorende Personen, insheson-

derc Kindern. ist der Zutritt zum Méihdrescher nicht gestattet.

. Vor Belriebsbeginn hat sich der M&hdrescherfahrer durch sorgfaltige

Priifung vom einwandfreien Zustand aller Sicherheitsvorrichtungen
zu Uberzeugen. Es ist verboten, Schutzvorrichtungen und Verkleidun-
gen zu entfernen. Die Bremsen. Kupplungen, Keilriemen und die Len-
kung sind rechtzeitig nachzustellen.

. Diec Mahdrescher dirfen nur in einwandtreiem Zustand in Betrieb

genommen werden.

. Bedienungsbuhnen mit Geldndern und Leitern mussen in Ordnung

und sicher befestig'l sein. Dic zuldssige Hochstbelastung darf nicht
tuberschritten werden.

. Vor dem Einkuppeln des Fahr- oder Dreschwerkes ist ein Signal

zu geben. Djce Bedeutung der Signale mufl der gesamten Erntemann-
schaft bekannt sein.

. Dic Montagebihne vor dem Molor ist nur als Arbeitsbuhne fir

Pflege- und Reparaturarbeiten gedacht. Der Aufenthalt auf der Blhne
withrend der Arbeit des Midhdreschers ist nicht gestattet.

. Aroeiten unter dem Schneidwerk sowie zwischen Trog und Dresch-

werk dirfen nur bei abgestelltemm Motor und eingelegter Schneid-
werkstiitze vorgenommen werden. Das gleiche gilt auch fur Repara-
tur- und Abschmierarbeiten an allen anderen Stellen.

Berm Strallentransport ist die Schneidwerkstiilze einzulegen,

. Im Verkehr und beim Abstellen auf oOffentlichen Wegen muf3 der

Méihdrescher bei Dunkelheit aul der Seite des Gegenverkehrs vor-
schriftsmaflig beleuchtet sein.

. In der Niihe aller beweglichen Teile ist wihrend der Arbeit duflerste

Vorsicht zu beachten.

Der Kiuhlerverschlufl des Motors darf bei noch nicht abgekiahltem
Mctor nur mit Handschuhen oder Putzlappen geoffnet werden. Das
Gesicht ist dabei abzuwenden.



20.

. Zum Besteigen und Verlassen des Miahdreschers ist nur die hierfur

vorgesehene Leiter zu benutzen. Abspringen wahrend der Fahrt ist
verboten. Die Leiter ist frei von Ol und Schmutz zu halten.

. Alle am Mahdrescher Beschaftigten haben enganliegende Kleidung

und Staubbrillen zu tragen. Besonders ist auf geeigneten Schutz von
langen Haaren zu achten.

. Der Genul3 von Alkohol ist wiahrend der Arbeitszeit und der Arbeits-

pausen verboten. Betrunkene dirfen die Arbeitspldtze nicht betreten.

. Der Verbandkasten fur die Erste Hilfe ist stets greifbar, sauber und

gefullt zu halten.

. Ein vollstandiger Satz Werkzeuge und die notigen Verschleif3teile sind

beim Mahdrescher mitzufithren.

. Beim Méhen an StraBlenrdndern ist vor Arbeitsbeginn das Feld aul

Eisenteile, Aste usw. abzusuchen. um Unfille und Stérungen zu ver-
meiden. Beim Hockendrusch ist streng auf versteckte Eisenteile und
Steine zu achten, die das Schragforderband und die Drescheinrichtung
zerstoren konnen.

Dem Mahdrescherfahrer ist es streng untersagt. bei arbeitender Ma-
schine. insbesondere beim Hocken- und Standdrusch, den Fahrevstand
zu verlassen.

. Falls der Miahdrescherfahrer bei kurzen Arbeitsunterbrechungen so-

wie bei Arbeitspausen den Mahdrescher verlaBlt, ist der Motor abzu-
stellen und der Schaltschlissel abzuziehen.

Zum Feuerschutz ist folgendes besonders zu beachten:

22.

23.

24.

26.
21.

Der Motor und der Kraftstoffbehalter sind stets frei von abtropfen-
dem Ol und Fett zu halten. Der Auspuffzyklon darf nicht ver-
schmutzen. seine Abdichtungen sind rechtzeitig nachzuziehen.

Der Auspuffzyklon ist regelmafliig nachzusehen und von Rull zu
reinigen.

Der Mahdrescher ist von austretendem Fett und umbherspritzendem
Ol zu sdubern.

. Das Kiithlsystem ist stets aul nchtige Fallung mit Wasser und aus-

reichende Spannung des Wasserpumpen- und Lifterriemens zu uber-
wachen, damit der Motor nicht zu hei3 wird. Kiihlwassertemperatur
auf 80 bis 90 ©C halten!

Bei laufendem Motor ist kein Kraftstoff zu tanken'

Das gesamte elektrische Leitungsnetz ist sorgfaltig auf Beschiadigun-
gen zu Uberwachen. Scheuerstellen sind sofort zu isolieren, beschi-
digte Leitungen sind auszuwechseln! Auf die Batterien dirfen keinc
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28.

29.

30.

31.

33.

34.
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Gegenstande aus Metall gelegt werden! Lose Schellen und Klemm-
schrauben an den Batterien und sonstigen Verbindungsstellen sofort
festziehen! Die Batterieklemmen sind mit Polfett zu versehen!

Geflickte Sicherungen am Sicherungskasten und Anlafumschalter
durfen nicht cingesetzt werden.

Das Rauchen am Mihdrescher und bei den Erntearbeiten ist streng-
stens verboten!

Die Keilriementriebe sind rechtzeitig nachzuspannen, um ubermaflige
Erwidarmung der Scheiben bei Schlupf zu verhiiten. Zu starkes Spannen
der Riemen ist zu vermeiden, da dann die Lager lbermaig bean-
sprucht werden. Alle Lager sind regelmiflig nach dem Schmierplan
zu schmieren, um ein Heif3laufen zu verhiten.

Auf dem Mihdrescher wird am Fahrerstand ein Tetraloscher T 2 fiir
Brande am Motor und der Lichtanlage und an der rechten hinteren
Seite des Dreschwerkes ein NaB3loscher N 10 fur sonstige Brande mit-
seflihr(. Der Naf3ioscher ist bis —35 ©C einsatzfahig. Verbrauchte Fiil-
lungen sind sofort zu erneuern.

2. Der Betriebsleiter hat die Feuerloscher jahrlich einmal von der Pri-

tungsorganisation fur Feuerldschgerite tuberprifen zu lassen.

Jeder Mihdrescher ist mit einem Spaten, einem Besen und einer Plane
+um Eindammen von Flachenbranden auszurlsten.

Zwecks schneller Abschleppmaoglichkeit bei Feuergefahr sind die
Klotze zum Aufbocken des Mahdreschers so zu gestalten, dar sie beim
Abschleppen umkippen kdnnen. Einc gebogene Abschleppstange ist in

die Abschleppkupplungslasche an der Vorderachse vorsorglich einzu-
aangen.
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21.1 Schmiertabelle fiir Mahdrescher E 175, rechie Seite

Schmierplan

1

11

12
13

14

16

Zeichenerklarung:

r = Wailzlagerfelt
M == Maschinenol
Mot =- Motorenol
G = Gelriebeosl

Hyp == Hypoidgelriebesl

MGr =: Maschinenol mit Graphitzusatz

Bezeichnung

Rechte Lager der unteren
Kornerschnecke

Rechtes oberes Schwing-
hebellager

Rechte Kurbelscheibe zum
Reinigungsantrieb
Lagerschilder des Druck-
zylinders

Schaltwelle der Kupplung
am Arbeitsgetriebe

(nicht abgebildet)
Druckplatten und Klingen-
fihrung

Untere Lager des Schrag-
forderbandes

Anzahl der
Schmier-

stellen

(3]

Rechtes Lager der obcren Welle

des Schragforderbandes
Rechtes Dreschtrommellager
Drucklager der Kupplung am
Arbeitsgelriebe

(viereckiger Deckel)

Olstand im Arbeitsgetriebe-
gehause

Olstand im Reglergehiuse

Linkes Lager der oberen
Ahrenschnecke und des
Elevators

Obere Ahrenschnecke mit
Elevatorlager und Spannrolle

Rechtes Leittrommellager
und Spannrolle

Rechtes vorderes Kurbelwellen-

lager des Schiittlers

N

Schmier-
mittel

M

M

Mot

Schmier-
zeiten
(Stunde)

10

25

50

10
10
25

25
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Nummer
laut
Schmierplen

17
18
19

20
21
22

23

31
32

33

Bezecichnung
Lager der Spreugeblise-
spannrolle

Rechte vordere Holzlager
des Schittlers

Rechtes hinteres Kurbelwellen-
lager des Schittlers

Lager der Hinterachse
Rechte Hinterradnabe
Rechtes Lager der unteren
Ahrenschnecke

Spannrolle zum Ahren-
schneckcnantrieb

Rechter Schwinghebel zum
Antrich der Reinigung
Spannrolle des Keilriemens
zum Reinigungsantricb

Rechtes Lager des Reinigungs-

geblises

Aulhdngung des Stulfenbodens
rechts und links vorn

Rechie Seite Vorderachse
Rechtes Lager des Einlegers
Rechtes Lager der Forder-
schnecke

Rechtes Haspellager

Rechte Flihrungslager der
Haspelzinken

Schaltwelle der Kupplung
am Arbeitsgetriche
(nicht abgebildet)

Anvzahl der
Schmier-
stellen

Schmer-
mittel

e

™M

Schmier-
zeiten
(Stundc)

10

25
10
200

10

200

S~
(7 ]

50



21.2 Schmiertabelle fiir Mihdrescher E 175, linke Seite

Nummer

laut

Schmierplan

120

1

NVER V)

for B LI

-1

13
14
16
17
18

19
20

21

Zeichenerklarung:
¥ == Walzlager{ett
M -~ Maschinenol
Mot -- Motorendl
G Getriebeol

Hyp == Hypoidgetriebeol
MGr = Maschinenél mit Graphilzusatz

Bezeichnung

Rechte und vordere Lager von
Hubwelle und Hubrahmen
Schneidwerkstiitze

Linke Lager von Hubwelle
und Hubrahmen

Olpumpe der Hydraulik
Hebel der Hydraulikbetdtigung

Linkes oberes Schwinghebel-
lager

Antrieb der Entleerungs-
schnecke

Umstellklappe der Spreu-
absackung

Oberes Lager der Ent-
lecerungsschnecke

Innere Aufhidngung der
Reinigung

Linkes hinteres Kurbelwellen-
lager des Schittlers

Holzlager der hinteren
Schuttlerwelle

Lager des Entleerungs-
schneckenantricebes

Linkes Leittrommellager
Linkes Dreschtrommellager
Obcere Kornerelevatorlager
Spannrolle zum Fahrantrieb

Linke vordere Holzlager
des Schiittlers

Olstand des Wechselgetriebes

Linke Kurbelscheibe des
Reinigungsantriebes
Fahrkupplung

Anzahl der
Schmier-
stellen

(&%)

N DD —

—_ N

Schmier-
mittel

o= s

T

Schmier-
zeiten
(Stunde)

25
25

25
10
50

10

25
25
25
10
10

50

25
10



Nummer

laut Bezeichnung
Schmierplan

22 Gestiangelager der Fahr-
kupplung

23 Exzenterfinger der Forder-
schnecke

24 Linkes Lager des LEinlegers

25 Spannrolle des Taumelscheiben-
und Forderschneckenantriebes

26 Linkes Lager der Forder-
schnecke, Spannrollenlager
und Stufenscheibenlager

27 Linke Fiuhrungsiager der
Haspelzinken

28 Finger- und innere Schnecken-
lager der Forderschnecke

29 Lenkhebellager

30 Betatigungsgestange
der Hydraulilk

31 Olstand am Lenkstock

32  Linkes Haspellager

33 Exzenterrollen der Haspel

34 Hebellager des Messerantriebes

35 Kugellaschen und Messer-
fihrung

36 Taumelscheibe

37 Linkes Lager der oberen Welle
des Schragforderbandes

38 Linke Vorderradnabe

39 Lager der Lenkilibertragungs-
welle

40 Spannrolle des Reinigungs-
antriebes

41 Linkes Lager des Reinigungs-
geblases

42 Linker Schwinghebel zum
Antrieb der Reinigung

43 Linkes vorderes Kurbel-
wellenlager des Schiittlers

44 Linkes Lager der unteren
Kornerschnecke

45 Authdngung der Reinigung
links und rechts hinten

46 Linkes Lager der unteren
Ahrenschnecke

47 Linke Hinterradnabe

Anzahl der

. Schmier-
oo joier- mitel
2 M
12 MGr
F
2 F
4 F
10 M
r
1 F
2 M
1 Hyp
1 F
3 F
1 F
4 F
3 F
1 F
1 F
3 F
1 F
1 F
2 F
1 F
1 F
4 M
1 F
1 ¥

Schmier-
zeiten
(Stunde)

25

5
25

25

25

10

10

25
10
10

10
200



Zeichenerktdrung:

F =Walzlagerfett(Fettpresse)
Mot = Motorenol

M= Maschinenol

G = Getriebeo!
Zeiten:

t = 10- stdndlich = tdaglich
wa= 50-stundlich = wochentlich
m=200-stdndlich = monatlich

Schmierplan rechteSeite
Mdhdrescher E175




Zeichenerklarung:

F =Walzlagerfett (Fetipresse)
Mot = Motorendl
MGr=Maschinendl mit Graphit

M = Maschinené!

G =Getriebedl

Hyp:=Hypoidol

Zeiten:

t = j0-siandiich = (dglich
w= 50-stundlich = wochentlich
m= 200stindlich « monatlich

Schmierplan linke Seite
Mdhdrescher E175
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