Bedienungsanleitung

Adiersdilepper
RS 01

VEB Schlepperwerk Nordhansen
Nordhauseno (Harz)

Fernral 1540.45
Drabtwort: Schlepperwerk Nordhsusen ' Har:
Fernsdbreiber: Schlepper Nordh. 350



Ackerschlepper ,,RS 01«

5 TR



Inhalisiibersicht

Lieber Traktorist
Was du vom , RS 01" wissen mult
Technische Daten
Motor
Getriebe
Fahrwerk
Wie du den Schlepper zum Betrieb vorbereiten und was du
wiéhrend des Betriebes beachten mufit
Motor
Getriebe und Fahrwerk
Was du beim Anlassen und Abstellen des Motors beachten muf3t
Anlassen des Motors von Hand
Anlassen des Motors mit elektrischem Anlassay
Abstellen des Motors
Wie du dich beim Arbeiten mit dem Schlepper verhaiten solist
Was du dir zur Unfallverhiitung merken muft
Wie du bei Storungen abhelfen kannst
Schimier- und Reinigungsplan
Reifenfilleinrichtung
Anhang: RS 01, Seitenansicht
Bedienungshebel und Schaltkasten
Einspriizpumpe und Zweistufenrezler
Schaltplan
Getriebeschema
Abmessungen fur Anhidngerzugosen

Ubersicht der Schmier- und Reinigungsstellen

Seite
3
—12
5— 1
5
9—10

10—12

12—22

12—19

19—22

22—23

22

22—23

24

24—23

27

28—30

31—32

32



Lieber Traklorist!

Die Werktitigen des VI'B Sdilepperwerk Nordhausen geben dir
mil dem RS (1 einen Schlepper in die Hand. der fiir didh nidchi
nur Schlepper zu «ein braudht, sondern }iir dich ein treuer Helfer
und Geldlrte auf Acker und Strafle sein wird, wenn du ihn selbsi
als Freund und Helfer behundelst. Dann wird er dir Tag und

Nadit unermiidliche Arbeit leisten.

Die richtige Behandlungsweise soll dir in rorliegendem Biichlein
ecindeulig und klar gezeigl werden. Lies das Bt‘i‘c/'hlein schon 1;01'
der erslen Schlepperingangseizung eingehend durch. Nur die
genaue Kenninis der Wirkungsweise aller Schlepperteile haonn
dir die Nolwendigkeit aller P)lege- und Warlungsarbeilen ver-
stindlich werden lassen. Gute Pflege und Warlung wiederum
geniihren cine lange Lebensdauer des Schleppers. Richie dich
stets nach den [olgenden Anweisungen und du wirsl selien:

wdein Schlepper'*
1afit dich nicht im Stich.



Was du vom ,,RS 01“ wissen mufit

Molor

Kupplung:

Technische Daten

Bauart: 4 F 145 DE (Diesel)

Anlassung: elektrisch

Zylinderzahl: 4

Anordnung: Reihe. steherd

Zylinderbohrung: 105 mm

Kolbenhub: 145 mm

Hubraum: 5022 cm®

Arbeitsweise: Viertakt

Ziindfolge: 1 — 2 — 4 — 3

Verbrennungsverfahren: Wirbelkammer
Verdichtung: 17 :1

Drehzahl: 1250 min—!

Leistung: 40 PS

Kraftstoffverbrauch: 235 g/PSh (Toleranz 10%)
Ventilspiel bei kaltem Motor: Einlaf3 0.3 mm;
Auslaf3 0,4 mm

Steuerzeiten: Einlal offnet 15° v. OT, schliefit

450 n. UT. Auslap 6ffnet 55° v. UT, schlieft 25° n. OT
Einspritzpumpe: IFA-Blockpumpe, Typ EP 453
Einspritzdisen: IFA-Flachsitzdiise, Typ D 7 G 8 oder
IFA-Zapfendiise, Typ SD 1 Z 8 oder Typ SD 1 ZD 12
Einspritzdruck: 100 ati

Forderbeginn 32,5° v. OT

Schmierung: Druckumlaufschmierung mittels Zahn-
radpumpe ~
Kiihlung: Wasserumlaufkithlung mittels Zentrifu-
galpumpe
Luftfilter: Olbadfilter mit Zyklon-Vorabscheider
Olfilter: Siebkorbfilter
Elektrische Ausristung:

1 Anlasser 4 PS, 24 V

2 Blei-Batterien 12 V, 105 An (oder 84 Ah)

1 Lichtmaschine 130 W, 12V

1 AnlaBumschalter

1-Scheiben-Trocken-Kupplung mit starrer Mitneh-
merschejbe

Typ: PF 28 K
Hersteller: VEB Fahrzeugteilewerk Reichenbach



Getriebe: 5-Gang-Getriebe mit Kugelschaltung, 1 Rickwérts-
gang

Geschwindigkeiten:

1. Gang = 3.8 km'h
2. Gang = 5,0 km’h
3. Gang = 6,0 km:h

4, Gang = 9,5 km’h
5. Gang = 115 km'h
Ri.Gang 3,0 km h

I

Zaplwelle: Am hinteren Getriebeende angeordnet
Hohe Uber Fahrbahn = 745 mm
aullermittig links = 65 mm
Profil: 3642 2 x 8 x 90 lang (DIN 9611)
Drehzahl: 540 mm™—!

Riemenscheibenantrieb: Als Zusatzgerit am Getriebeende anflanschbar,
Antrieb durch Zapf\velle
Durchmesser der Riemén€cheibe: - 350 mm
Breite: 230 mm
Drehzahl: 870 mm—!
Drehrichtung: im Uhrzeigersinn
(gegen die Riemenscheibe geschen)
Riemengeschwindigkeil: 15,8 m ‘sck

Fabrzeug: Eigengewicht: 3300 kg
Zuladssiges Gesamtgewicht: 3700 kg
Zuldssiger Achsdruck: vorn 1200 kg, hinten 2500 kg
Bereifung: vorn 6,5—20 AS, hinten 12,75—28 AS
Reifendruck: vorn 3.75 atii, hinten 2—25 ati

Spurweite: vorn 1290 mm, hinten 1390 mm
GroBte Liange: 3650 mm

GroBte Breite: 1720 mm

GroBte Hohe: 2200 mm

Kleinste Rodenfreiheit: 300 mm
Wenderadius: 45 m

Radstand: 2080 mm

Bremsen: FuBBbremse: mechanisch, als Innenbackenbremse
auf Hinterrdder wirkend
Handbremse: mechanisch, als Feststell-Bandbremse
auf Getriebe wirkend



Anhiingevorriduungen:  Automatische Sichorheitskupplung  (fl Transpori-
betrieb)
Hohe dber Fahrbahn: 615 mm
Zugbolzendurchmesser: 32 mm
Anhdngeschicne (flir Ackerbetrieb)
Hohe (iber Fahrbahn: 418 mm
T Locher, Durchmesser: 33 mm

Betrichsstolimengen Wasser: etwa 21 Liter
Dicsclkraftstoff: etwa 60—635 Liter
Schmierol, Motor: etwa 15—17 Liter
Schmierol, Getriebe: etwa 55—60 Liter
Zugkrifie: 1. GroBimogliche Zugkraft auf fester. glatter Strafe
an Anhdngerkupplung:
a) bei Fahrt im 1. Gang: 1945 kg
entspricht Brutto-Anhdngelast von 97 t
b) bei groBtméblicher Geschwindigkeit: 428 kg
entspricht Brutto-Anhangelast von 21 t
GroBtmogliche Zugkraft auf Acker an Anhinge-
schiene bei Fahrt im 1. Gang: 15370 kg

(8]

Die angegebencn Zugkraftwerte sind berechnet unter Voraussetzung vol-
lig horizontaler Lage von Strafle oder Acker.

Moior

Der RS 01" hat als Anlriebsmaschine einen 4-Zylinder-Diesel-Motor.
der im Viertakt arbeitet, d. h. es sind 4 Kolbenhlbe oder -takte (2 Kur-
belwellenumdrehungen) crforderlich, um eine einmalige Kraftwirkung zu
erhalten.

[. Fakt: (Ansaughub)

Der abwirtsgehende Kolben saugt durch das geoffnete Einiaf-
ventil Frischluft in den Zylinder.

2. Takt: (Verdichtungshub)
Die Luft wird bei geschlossenen Ventilen vom aufwidrlsgehen-?
den Kolben hoch verdichtet (Kompression). Kurz vor dem oberen
Totpunkt wird der Kraftstoff fein zerstiubt in den Verbren-
nungsraum eingespritzt, wobei cr sich mit der in Bcwegung
befindlichen Luft vermischt und infolge der hohen Verdichtungs-
temperatur zur Selbstentziindung gebracht wird.

3. Takt: (Arbeitshub)
Der Kolben bewegt sich unter dem Druck des verbrennenden
Kraftstoff-Luft-Gemisches arbeitsverrichtend nach unten, wobél
kurz vor dem Ende der Abwiirtsbewegung das Auslafiventil ge-
o6ffnet wird.

. Takt: (Auspuffhub)

Der aufwirtsgehende Kolben schiebt die verbrannten Gase durct
das oftene Auslalfventil aus dem Zylinder,

=



Die Kalbenkidfte werden iiber Pleuelstangen und eine vierfach gekropfte
Kurbelwelle mit Schwungrad in drehende Kridfte umgewandelt, wobei
das Schwungrad fiir den gleichmiBigen Giéng des Motors sorgt, Die Kur-
belwelle ist in 3 Gleitlagern im Kurbelgehduse gelagert, das in seinem
oberen Teil (Zylindergehduse) die leicht auswechselbaren, kithlwasser-
umsptilten Zylinderbiichsen aufnimmt. Im Zylindergehduse ist noch die
Nockenwelle gelagert, die angetrieben durch ein Zwischenrag von der
Kurbelwelle her liber StoBstangen und Kipphebel die Ein- und AuslaB-
ventile betitigt. Diese Ventile sind in dem auf das Zylindergehause auf-
geschraubten Zylinderkopf untergebracht, der gleichzeitig die Lagerbicke
mit den Kipphebeln trigt und die Diisen- und Ziindpapierhalter auf-
nimmt. Von der Nockenwelle her erfolgt iiber ein Doppel-Zwischenrad
der Antrieb der IFA-Einspritzpumpe, einer 4-Zylinder-Blockpumpe mit
angebauten Fliehkraftregler, der die Leerlaufdrehzahl des Motors auf
gleicher Hohe halt und die Hochstdrehzahl begrenzt. Die Nockenwelle
der Pumpe betétigt_die Pumpenkolben so, dal Sie im richtigen Zeitpunkt
den Kraftstoff durch die Druckleitungen fordern und ihn durch die in
den Diisenhaltern angeordneten Einspritzdiisen fein zerstdubt in die
Brennkammern spritzen. Der Einspritzdruck ist vom: ‘Wéx:k auf 100 atu
eingestellt und darf vom Traktoristen keineSfalls geandert” werden. Die
fur die jeweilige Motordrehzahl erforderliche Einspritzmenge wird durch
Beeinflussung des Reglers mit Hilfe der Drehzahlverstellung eingestellt.
Der Handhebel fir die Drehzahlverstellung kann durch Rastenbiige] in
jeder Stellung gehalten werden.

Die zur Verbrennung benotigte Luft saugt der Motor durch eine Spezial-
Filteranlage. Diese besteht aus Zyvklon und Olbadfilter. Der Zyklon
wirkt als Fliehkraftreiniger. Beim Eintritt in den Zyklon wird der an-
gesaugten Luft eine kreisende Bewegung erteilt, wodurch die in der Luft
enthaltenen Staubteilchen nach auBlen an die Zyklonwiande geschleudert
werden, von wo die meisten, insbesondere die schwereren Staubteilchen
in zwei Fangrohren gelangen. Uber den schrig anzeordneten Zyklonkol-
ben kann der Staub aus der einen Fangrohre in die gegeniiberliegende
Fangrohre gelangen. Am Ende dieser befindet sich dann das Staubaus-
trittsloch. Nur die wenigen vom Zyklon nicht abgeschiedenen kleinsten
Staubteilchen gelangen in das Olbadfilter. Dessen Wirkung beruht dar-
auf, dafl sich wiederum die meisten der noch mitgefiihrten Staubteilchen
beim Aufprall der mit groBler Geschwindigkeit einstrémenden Luft auf
den Spiegel des Olbades im Ol absetzen. Der Filtereinsatz des Olbad-
filters wird durch den Luftstrom mit Ol benetzt und fingl endlich die
feinsten mitgerissenen Staubteilchen auf. Die Filteranlage hat einen fast
100prozentigen Wirkungsgrad. Da nur die wenigster{ aller Staubteilchen
in das Olbadfilter gelangen, erreicht dieses eine auBerordentlich hohe
Standzeit, das bedcutet. dafl das Filter nur geringe Wartung crfordert.



Die Auspuffgase des Motors werden durch einen Funkenzyklon geleitet.
Dieser ist dhnlich aufgebaut wie der Ansaug-Zyklon und ermoglicht, dai}
kein Funke ins Freie treten kann. Vor allem bei Drescharbeiten, wo der
Schlepper als Antriebsmaschine benutzt wird, ist so ein sicherer Schutz
gegen Funkenflug und damit Brandgefahr gegeben. Der Funkenzyklon
ist durch eine Saugleitung mit dem Staubaustrittsloch des Ansaug-Zy-
klons verbunden. Dadurch wird erreicht, dal der angesaugte Staub so-
fort durch den Auspuff wieder herausgeschleudert wird.

Das zur Kiihlung von Zylinder und Zylinderkopf vorgesehene Kiihl-
wasser wird durch den Kiihler und Windfliigel zuriickgekiihlt und durch
Pumpe in dauerndem Umlauf gehalten, Die Kiihlwasserpumpe, an der
der Windfliigel angebracht ist. wird mittels Keilriemen von der Kurbel-
welle angetrieben.

Fir Kurbelwellen- und Pleuellager hat der Motor eine Druckumlauf-
schmierung. Mit Hilfe einer Zahnradpumpe wird das Schmiersl aus dem
Olvorrat in der Kurbelwanne iiber ein Schmierslfilter und Kanile in
Kurbelgehduse und Kurbelwelle den einzelnen Lagern zugefiihrt. Da die
Forderung in reichlicher Menge geschieht, trifft neben vorzuglicher
Schmieruné; gleichzeitige Lagerkiihlung ein. Das aus den Lagern aus-
tretende Ol wird im Kurbelgehduse stark herumgeschleudert, schmiert
hierbei sowohl Kolben und Zylinder als auch Nockenwelle und Antriebs-
rdader flr Einspritzpumpe, Ventilstoflel und Ziindmagneten, Schmierung
der Kipphebel erfolgt von Hand.

Das Schmierélfilter ist ein Siebkorbfilter. Der Oldruck ist durch das Regu-
lierfilter einstellbar und kann an dem im Schaltkasten angeordneten
Manometer abgelesen werden. Die Einspritzpumpe hat eigenen Olvorrat,
ebenso der Regler.

Der Kraftstoff lduft aus dem Kraftstoffbehilter durch ein Kraftstoff-
Filter der Einspritzpumpe zu. Das am Einspritzventil anfallende Lecksl
wird durch eine Riicklaufleitung dem Behélter wieder zugefiihrt,

Die groB8e Abschlufiplatte auf der rechten Motorseite nimmt die Dekom-
pressionseinrichtung auf, die ein Drehen des Motors von Hand erleich-
tern soll. Die Dekompressionseinrichtung wird mittels besonderer Hand-
hebel betdtigt, wdbei durch Exenter {iber Gabelhebel die Stofistangen
angehoben werden, die dann {iber die Kipphebe] die entsprechenden Ven-
tile 6ffnen. Zylinder 1 und 4 kénnen einzeln, Zylinder 2 und 3 zusammen
dekomprimiert werden.

Getriebe

Durch unmittelbare Anflanschung des Getriebegehiuses an dea Motor
wird die rahmenlose Bauweise des Fahrzeuges erreicht. Das Gelriebe-
gehduse bildet durch eine eingegossene Zwischenwand im vordeven Teil



gleichzeitig das Kupplungsgehduse. Die Kupplung selbst, eine Ein-
scheiben-Trockenkupplung, ist in das Schwungrad des Motors eingebaut.
Die Kraftiibertragung erfolgt vom Motor iiber die Kupplung auf die
Schiebewelle des \Schaltgetriebes, von da iiber die jeweils geschalteten
Schieberidder zur Schaltwelle und mittels Xegelrdder ber Zwischenwelle
und Zahnkranz des Ausgleichgetriebes auf die Hinterrdder, deren Aclhsen
in den seitlich am Getriebegehduse angeflanschten Achstrichtern gelagert
sind. Das Getriebe besitzt 5 Vorwirtsgange und 1 Rickwartsgang, die
vermittels Kugelschaltung lber Schiebestangen und Schaltklauen betadtigt
werden. Von der Schiebewelle aus wird die Zapfwelle angetrieben. lhr
Ein- und Ausschalten erfolgt durch Verschieben ihres Antriebsrades
mittels besonderem Schalthebel. Ein Riemenscheibenantrieb kann zusitz-
lich angebaut werden. Er enthédlt ein Kegelradgetriebe mit Antrieb durch
die Zapfwelle. Geschaltet wird die Riemenscheibe mittels Zapfwellen-

schalthebel. ]
Die Getriebeschmierung erfolgt selbsttdtig durch Eintauchen der Zahn-
rader in Ol. Das grofie Tellerrad auf der Zwischenwelle schleudert, dabei
das O, das sich in dem das Ausgleichgetriebe aufnehmenden Getriebe-
gehauseteil befindet, in eine Fangrmne Uber diese Fafigrinne lauff das
Ol in den vorderen Getnebegehausetell wo/das Schaltgetrxebe unter-
gebracht ist. Durch ein Uberlaufloch in der Zwischenwand des Getriebe-
gehduses wird der unterschiedliche Olstand in den beiden Getriebegehiuse-

teilen reguliert.

Fahrwerk

Die Lenkung erfolgt mittels Handrad, Lenkspindel, Schnecke und Lenk-
segment. Die beiden letzteren werden von dem durch die Getrieberdder
umhergeschleuderten Ol geschmiert. Weitere Schmierstellen der Lenkung
sind von Hand mit Fettpresse zu schmicren (siehe Schmierplan). Uber
den mit dem Segment fest verbundenen Lenkstockhebel, die Schubstange,
Lenkhebel des Achsschenkels, Spurhebel und Sourstange wird die Lenk-
radbewegung auf die Vorderrdder Ubertragen.

Dem Motor vorgelagert ist der Kiihlerbock, der gleichzeitig die Andreh-
vorrichtung aufnimmt und in dem die durch eine Blattfeder abgefederte
Vorderachse pendelnd eingebaut ist. Zur Versteifung ist die Achse mit
einer gleichfalls pendelnden Vorderachsstiitze ausgeriistet. Die Pendel-
aufhdngung ermoglicht eine gute Anpassungsfahigkeit an Schriglagen
und Unebenheiten des Bodens.

Die Scheibenrdder des Schleppers (mit geteilter Felge) sind vorgesehen
fir die Bereifungen 6,50—20 vorn und 12,7528 hinten. Der Schlepper
kann auch mit Eisenrédern (Spatengreifern) und Motorridern ausgeriistet
werden.
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Als feststellbare Getriebebremse besitzt der RS 017 eine von Hand zu be-
tatigende Bandbremse, dic auf cine Bremsscheibe wirkt, die auf dem .
rechts aus dem Getricbegehduse ragenden Wellenende der Zwischenwelle
befestigt ist. Die durch FuBhebel zu bedienende Fahrbremse wirkt als
Innenbackenbremse auf die Bremstrommeln der Hinterrader.

Der RS 01° besitzt 2 Anhidangevorrichtungen. Die obere is{ als automati-
sche Sicherheitskupplung ausgebildet und fir den Strafentransport ge-
dacht, wahrend die untere, die sdgenannle Anhidngeschicene, nur zum An-
hangen von Ackergeriten dient.

Zur elektrischen Ausristung des Schleppers gehort die Licht- und die
AnlaBanlage. Wahrend die Lichtanlage mit Spannung von 12 Voit betrie-
ben wird, benoétigt der 4-PS-Schubschraubtricbanlasser 24 Volt. Als
Stromquelle dicnen zum Anlassen zwei hintereinandergeschaltete 12-V-
105-Ah-Elei-Batterien. Die Lichtanlage wird wahrend des Motorlaufs von
einer 12-V-130-W-Lichtmaschine versorgt, die ihren Antrieb durch Keil-
vicmen von der Kurbelwelle des Motors erhdlt. Wahrend des Stillstands
vormn Motor liefern dic beiden Batterien Strom fur die Lichtanlage. Sie
sind dabei parallel geschaltet. Die Lichtmaschine, eine Gleichstrom-Neben-
schluBmaschine mit Spannungsregler, sorgt auch fur stidndige Wiederauf-
ladung der beiden Batterien, Die jeweils notwendige Umschaltung flr
Hintereinander- und Parallelschalten der Batterien besorgt automatisch
der Anlalumschalter. Im Schaltkasten des Schleppers hefindet sich eine
rote Kontrollampe. lhr Aufleuchten zeigt an, daB den Batterien Strom
entnommen wird. Die Lampe erlischt, sobald die Lichtmaschine entspre-
chend der Motordrehzahl genligend Strom erzeugt.

Nachstehend eine Aufstellung der einzelnen Stromverbraucher am
Schlepper:

—

Anlasser

rote Kontrollampe fir Stromentnahme

. 2 Scheinwerfer (Fernlicht, Abgeblendetes Licht und Standlicht
schaltbar)

Fahrtrichtungsanzeiger

Signalhorn

Rucklichter, von denen das am linken Kotflligel angeordnete gleich-
zeitig das Nummernschild beleuchtet

Steckdose fiir Stromanschluf3 eines Anhangers
Oldruckmanometerlampe (Manometer im Schaltkasten angeordnet)
blaue Fernlichtanzeigelampe (im Kihlwasserthermometer im Schalt-
kasten angeordnet)

. (SR o)

—

Auf Wunsch wird der Schlepper noch mit einem Ruckscheinwerfer
ausgerustcel.



Im Schaltkasten befinden sich noch diec Bedienungselemente fur die ein-
zelnen Verbraucher, und zwar:

1 Vierstufenschalter flir Signalhorn und Scheinwerfer

1 Anlasserdruckknopf und

1 Schalter fiir Fahrtrichtungsanzeiger.

AuBlerdem ist im Schaltkasten der Sicherungskasten untergebracht. Der
Druckknopf fiir das Signalhorn befindet sich rechts vom Fahrersitz an
der Kabinenwand. Starke und Bedeutung der Sicherungen im Sicherungs-
kasten sind dem im Anhang befindlichen Schaltplan zu ¢ntnehmen. Ein
Schalter fiir den auf Wunsch gelieferten Riickscheinwerfer ist in diesem
selbst untergebracht. x

Wie du den Schlepper zum Betrieb vorbereiten und was
du wihrend des Betriecbes beachten mufit

Motor

Aus der Schlepperbeschreibung hast du ersehen, daB3 der Motor zur Kuh-
lung Wasser braucht, Fille nur reines, weichieS Wasser (Regenwasser) bis
etwa 3 cm unter Oberkante Einfiilllstutzen in den Kuhler, Hartes Wasser
setzt Kesselstein in den Kihlwasserrdumen ab und beeintrichtigt dadurch
die Kiihlung. Auch sdurehaltiges Wasser ist schadlich! Zum Einfillen
verwende nur saubere GefiBe! Die Betriebstemperatur des Wassers soll
70 bis 85 Grad Celsius betragen.

Damit du auch wihrend der kalten Jahreszeit fiir die Einhaltung der
glinstigsten Betriebstemperatur sorgen kannst, wird dem Schlepper eine
Kiihlerabdeckung mitgeliefert, mit der du den Kiihler verschieden weit
abdecken kannst. Bei Stillstand des Schleppers oder bei ganz starkem
Frost empfiehlt es sich, diese Abdeckung vollig zu schlieBen.

Kannst du im Winter kein Frostschutzmittel verwenden (Glysantin),
vergif3 nie beim Abstellen des Motors durch Offnen der AblaBhihne am
Kiihlwasserrohr und am Motor das Kiihlwasser restlos abzulassen! Offne
dabei die Kiuhlerverschraubung. Du tust gut, wenn du das abgelassene
Wasser auffiangst und bel neuem Inbetriebsetzen wieder auffiillst, da
hiufige Wassererneuerung starkeren Kesselsteinansatz bedingt.

Zur Erreichung der notigen Kiihlwasser-Betriebstemperatur la3 den Motor
stets langsam (mittlere Drehzahl) einlaufen. Im Winter kannst du
gegebenenfalls warmes Wasser in den Klihler fiillen. Solltest du einmal
vergessen haben, rechtzeitig Kithlwasser nachzufiillen und du merkst das
erst wahrend des Schlepperbetriebs, dann darfst du nie kaltes, sondern
nur warmes Wasser in die heie Maschine fiillen!
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Kesselsteinbildung 138t sich mit 100prozentiger heiBer Sodalosung besei-
tigen. Du kannst etwa halbjé}}rlich eine solche Losung in das Kiihler-
system einfiillen und nach einer Stunde wieder ablassen. Hinterher gut
spitlen! Es gibt im Handel auch kesselsteinlésende Mittel, die dem Kihl-
wasser zugesetzt werden, desgleichen Rostschutzmittel. Diese Mittel dir-
fen aber nicht gleichzeitig mit Frostschutzmitteln angewendet werden, da
letztere selbst rost- und kesselsteinlésende Wirkung haben, Kiihlwasser
mit Frostschutzmittel erneuere wochentlich! Kiihlsystem dabei gut durch-
spulen. Neues Kiihlwasser durch Leinentuch einfiillen.

Uber das Schmiersystem des Motors hast du dich an Hand der Motor-
beschreibung bereits unterrichtet. Sorge dafiir, da der vorgeschriebene
Olstand stets eingehalten wird. Du siehst das am OlmefBstab, indem du
bei stehendem Motor mit vorher abgewischtem MeBstab priifst. Der Ol-
stand darf nicht unter die untere Marke sinken, soll aber auch nicht tiber
der oberen Marke stehen.

Zum Auffiillen nimm einen Trichter mit Sieb und verwende nur ein-
wandfreies Motorendl, je nach Jahreszeit Sommer- oder Winterdl. Die
Eignung der Ole fiir die Schmierung der Dieselmotoren mufl durch den
Ollieferanten gewihrleistet sein. (Allgemein fiir Automobilmotoren
ibliche Ole). Vor dem Einfiillen reinige bei Schmutzansatz die Stelle um
den Einfillstutzen mit einem Lappen und verschlieBe deinen Olvorrats-
behilter stets gut nach jeder Olentnahme, damit das Ol nicht durch Ein-
dringen von Staub, Sand oder Wasser verunreinigt wird.

Das Oldruckmanometer im Schaltkasten ist das einzige Gerit am Schlep-
per, das dir bestimmte Motoren-Stérungen selbsttiatig anzeigt. Der Ol-
druck soll am Regulierventil so eingestellt sein, dafl er bei warmer
Maschine 2 atii und bei kalter Maschine bis etwa 4 ati betrdgt, er darf
jedoch in keinem Fall unter 0,5 atii sinken. Zu geringer Oldruck kann
folgende Ursachen haben:

1. Das Schmierdl ist zu heiB, da der Olvorrat zu gering oder die Motor-
kilihlung ungentigend ist.

2. Das Olfilter ist schlecht oder gar nicht gereinigt. Dann mufBt du den
Filterdeckel l0sen, den Einsatz herausnehmen und 1n Benzin aus-
waschen. Das Gehduse muf3 dabei gleichfalls ausgespiillt und mit
einem nichthaarenden Lappen ausgewischt werden.

Vergleiche hierzu die Reinigungsvorschriften gemdfl Schmier- und
Reinigungsplan.
3. Die Olleitungen sind undicht.

4. Die Haupt- und Pleuellager haben durch starken Verschieil zuviel
Lagerspiel bekommen. Es tritt dann zuviel Ol aus den Lagern heraus,
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wird unter anderem in die Zylinder-Blchse eintreten; festsicllbar
durch bliulich gefarbten Auspuff und erhohten Olverbrauch sowie
Alspuren im Auspuffkanal.

Sind Olzustand, Motorkiihlung, Olleitungen und Schmierédlfilter in
Ordnung und kannst du auch durch Rechtsdrehen der Regulierven-
tilverschraubung keinen geniigenden Oldruck erreichen, so stelle den
Motor unverziiglich ab und hole einen Motorenschlosser bei der Feh-
lersuche zu Hilfe.

Nach etwa 200 Betriebsstunden ist das Motoren6l erneuerungsbediirftig
(vgl. Schmierplan). Lafl das alte Ol ab, solange die Maschine noch warm
ist. Bei einem neuen Schlepper wechsle das Motorend! erstmals nach 50,
dann nach 100 Betriebsstunden .und spéter al}e 200 Betriebsstunden.

Bevor du frisches Ol auffiillst, ist es zweckmiBig, den Motor kurz mit
Spiilél durchlaufen zu lassen. Stelle den Motor nach 1—2 Minuten wie-
der ab, denn Spiildl hat nur reinigende, aber keine Schmierwirkung. Nach
Ablassen des Spiiloles entferne den Deckel an der Kurbelwannenunter-
seite, damit du das Siebblech der Olpumpe,zu einer _griindlichen Reini-
gung (mit Kraftstoff auswaschen!) herausrkHmen kannst Hast du alles
wieder ordnungsgemidB zusammengebaut, kannst du frisches Motorensl
auffillen.

Zur Schmierung der Einspritzpumpe und des Reglers verwende Motoren-
6l. Die Schmierélmenge fiir das Pumpengehiuse betrigt etwa 120 cm?,
wihrend das Reglergehduse mit etwa 150 cm?® Schmierdl zu fiillen ist.
Die Oleinfiillung im Regler geschieht nach Abnahme des in Reglerdeckel-
mitte befindlichen Oleinfiillstutzens und Herausdrehen der schrig sitzen-
den Olstandschraube an der Reglerunterseite. Der notwendige Olstand
ist erreicht, wenn das Ol aus dem Gewindeloch der Olstandschraube her-

austritt. In die Einspritzpumpe, wird das Schmierdl durch die nach
Deckelabnahme sichtbar werdenden Locher gefiillt, Zur Olstandkontrolle

dient die untere Marke des Peilstabes. Durch den ULeckkraftstoff der
Pumpenelemente gelangt allmihlich Dieselkraftstoff in das Gehiuse-
Unterteil. Dadurch tritt Schmierdlverdiinnung und Olstanderhéhung
ein. Priife deshalb regelméBig den Olstand. Hat dieser die obere Peil-
stabmarke tUberschritten, muf3t du Olwechse] vornehmen.

Beachte auch die normalen Olkontroll- und Olwechselzeilen fiir Regler
und Einspritzpumpe gemif3 Schmier- und Reinigungsplan.

Als letzte Schmierstelle am Motor bleibt noch die Wasserpumpe. Hierfiir
benotigst du Wasserpumpenfett, das du mit Hilfe einer besonderen Fett-
presse durch den Schmiernippel driickst. Halte die Schmierzeiten gemaf
Schmierplan ein.
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Zu dieser Information findest du hier noch einige technische Daten der
Schmiermittel:

Motorenol Somr/neri)'l Winterol
A

Wichte bei 200 C ' 0,954 ’ 0,920
Viskositat bei 500 C 15—16 E i 5—9 E
Viskositdt bei 100° C 2—2,7T E 16—1,9 E
Flammpunkt etwa 2250 C etwa 2150 C
Stockpunkt . —50 C —18¢ C
Neutralisationszahl " kleiner als 0,1 kleiner als 0,1
Gehalt an harzigen Bestandteilen frei frei
Hockdruckschmierfett

Tropfpunkt etwa 60—700 C

Du brauchst fiir deinen ,,RS 01* Dieselkraftstoff, den du in den 65 Liter
fassenden Kraftstoffbehilter fiillst. Vor dem Offnen reinige die Behéilter-
verschraubungen von Staub und Schmutz, Zum Einfillen verwende nur
einwandfrei saubere Gefidfie, Die Kraftstoffe miissen vor aliem frei von
Sand und Schlamm sein. Fille sie nur clurch einen Siebtrichter ein, bei
dem du zweckmifBig noch ein nicht haatendes Seihtuch einlegst. Achte
vor der Kraftstoffentnahme aus dem Vorratsbehédlter darauf, dal der-
selbe ruhig gestanden hat, damit sich der Schmutz am Boden als Schlamm
absetzen konnte. Riihre den Bodenschlamm beim Einsetzen einer Hand-
pumpe ins FafB nicht auf und sauge den Kraftstoff nicht unmittelbar vom
FaBlboden ab. Das Ansaugrohr der Handpumpe soll nach unten geschlossen
sein und die Ansauglocher miissen etwa 5 cm hohar liegen. Den letzten
Rest des Faflinhalts verwende nicht im Motor.

Einspritzpumpen und Einspritzdisen unterliegen bei Verschmutzung
auflerordentlich hohem Verschlei. Beachte deshalp die wvorgenannten
Hinweise genau und laf3- bereits beim Kraftstoffauffiillen peinlichste
Sauberkeit walten.

Der Kraftstoffbehédlter hat an seiner Unterseite einen Schlammfang-
stutzen, in dem sich noch im Kraftstoff befindliche Schmutzteilchen als
Schlamm absetzen kénnen. Es ist wichtig, dal dieser Schlamm zalle 50 Be-
triebsstunden abgelassen wird (vgl. Schmier- und Reinigungsplan). Drehe
dazu die AblaBschraube am Schlammfangstutzen heraus. Es ist zweck-
méalig, diese Arbeiten bei leerem Kraftstoffbehdlter auszufiihren, damit
nicht unnitz viel Kraftstoff verloren geht.



Zur weiteren Schmutzabscheidung wie auch zur Wasserabscheidung ist
rwischen Krafistoffbehilter und Einspritzpumpe noch ein Kraftstoff-
Filter geschaltet, an dessen Deckel sich eine Knebelschraube zur Entlif-
tung von Kraftstoffleitung und Filter befindet. Bei der ersten Inbetrieb-
nahme des Schleppers 6ffne diesa Schraube so lange, bis der Kraftstoff
blasenfrei aus dem Filter heraustritt. Vorher mul3 selbstverstandlich der
Kraftstoffhahn an der Behailterunterseite gedffnet sein.,Neuerliches Ent-
liften des Filters wird nur bei nicht rechtzeitiger Kraftstoffauffillung
oder bei Filterreinigung erforderlich. Die Filterreinigung erfordert je nach
Betriebsdauer und Sauberkeit des Kraftstoffes mehr oder weniger Arbeit.
Durch Lésen der AblaBschraube am FilterbodenilaB tiglich den Schlamm
ab. Nach etwa 50 Betriebsstunden empfiehlt es sich, das Filter zur Rei-
nigung durchzuspiilen. Dazu mull} die Kraftstoffleitung zur Einspritz-
pumpe vom Filter gelost werden. Dann wird der Filterdeckel abgemom-
men und die SchlammablaBschraube herausgedreht. Spiile nun mit sau-
berem, hellem Dieselkraftstoff das Filter so lange durch, bis keine
Schmutzriickstinde mehr aus dem Ablaufloch herauskommen.

Bei zu stark verschmutztem Kraftstoff-Filter liauft dér-Motor schlecht
an. AuBlerdem macht sich die Verschmutzung gurch Leistungsausfall des
Motors bei starker Belastung bemerkbar.

In einem solchen Fall mufl das Filterpaket aus dem Filter herausgenom-
men werden. Beim Reinigen des Filterpaketes ist.in folgender Weise zu
verfahren: '

1. Reinigen ohne Demontage des Filterpaketes:

Filtereinsatz herausnehmen und unter Zufuhr von reinem Diesel-
Krafistoff ausschleudern. Ein. Ausblasen mit Druckluft ist nich4 rat-
sam, da unter Umstinden ein Durchbruch amy Filz eintreten kann,
durch den spdter wéhrend des Betriebes ungereinigter Kraftstoff zur
Einspritzpumpe gelangt.

2. Reinigen des Filterpaketes nach vollstindiger Demontage:
Filtereinsatz herausnehmen und abspiilen. Filterpaket zerlegen und
die einzelnen Filzscheiben durch Schwenken in reinem Dieselkraft-
stoff nachspiilen. Filterpaket ohne Ausdriicken der einzelnen Filz-
scheiben montieren.

Beim Zusammenbau des Filterpaketes ist darauf zu achten, daf3 je-
weils auf eine diinne Filzplatte eine dickere folgt. Das Paket wird
anschliefend wie unter 1 ausgeschleudert,

Bei allen Reinigungsarbeiten am XKraftstoff-Filter muf3t du peinlichste
‘Sauberkeit walten lassen. Unter keinen Umstidnden darf ungefilterter
Kraftstoff zum Saugraum der Einspritzpumpe gelangen, Je oOfter ein
Filterpaket zur Reinig.u‘ng demontiert werden, muf, desto mehr liBRt es
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in seinem Wirkungsgrad nach und mul3 dann durch ein neues Filterpaket
ersetzt werden. Deshalb ist es auBlerordentlichy wichtig, daBl du .schon auf
Verwendung von sauberem Kraftstoff achtest.

Fiir die Inbetriebnahme ist noch wichtig, dal3 auch die Kraftstoffleitungen
hinter dem Kraftstoff-Filter entliiftet sind. Offne dazu die Entliftungs-
schraube der Einspritzpumpe und schliefle sie wie beim Filter-erst dann,
wenn keine Luftblasen beim Austritt des Kraftstoffes mehr wahrzuneh-
men sind. ‘

Drehe _darin nach Dekompressionsbetdtigung den Motor so lange durch,
bis der Kraftstoff in die Druckleitungen zu den Einspritzventilen vorge-
pumpt ist. Das Vorpumpen ist beendet, wenn du ein Schnarren der Diisen
vernimmst. ;

Die Entliftungsarbeiten sind jeweils nur bei Erstingangsetzung des Mo-
tors, bzw. bei jeder ersten Ingangsetzung nach einer Kraftstoff-Filter-
reinigung oder einer Auswechslung kraftstoffithrender Motorteile erfor-

derlich.

Bei tiglich laufendem Schlepperbetrieb bleibt der Hahn am Kraftstoff-
behilter stets gedffnet, er ist nur bei lingerer Schlepperstillsetzung zu
schlief3en!

Vermeide jegliche Verstellarbeiten an Einspritzpumpe, Regler und Ein-
spritzventil!

Gestattet ist dir lediglich: der Ausbaw der Diisen, deren Reinigung nach
etwa 100 Betriebsstunden zweckmiBig ist. Lose hierzu die Uberwurfmut-
tern der Druckleitungen von den Diisenhaltern und lockere die Uber-
wurfmuttern an der Einspritzpumpe. Schraube den Diisenhalter vollstdn-
dig aus dem Zwischenstiick heraus und drehe die Uberwurfmutter des
Disenhalters ab. Nimm die Diise heraus und spiile sie mehrmals kraftig
mit Kraftstoff durch. Die Diise ist hochempfindlich. Pflegliche Behandlung
ist, daher unbedingt erforderlich. Der Wiedereinbau erfolgt in genau um-
gekehrter Reihenfolge. Priife jedoch vor dem Einsetzen des Diisenhalters,
ob die Diise den Kraftstoff richtig zerstidubt, indem du: den Diisenhalter
mit ausgebauter Diise an die Druckleitung der Einspritzpumpe anschlieBt.
Sind alle Kraftstoffleitungen richtig entliiftet, dann muB beim Durch-
drehen des Motors von Hand, der Kraftstoff gleichmiBig fein zerstiubt
aus der Diise heraustreten. Wenn du Tropfenbildung dabei beachtest,
muf3t du die Diise, auswechseln.

Die Funktiory der Diise ist selbst. bei der kleinsten Beschidigung gefahr-
det. Deshalb verwende keinesfalls scharfe oder harte Gegenstinde zur
Reinigung. Es ist dir dazu nur ein Holzstdbchen erlaubt.



Zweck und Wirkungsweise der Luftfilteranlage sind in der Motorenbe-
schreibung eingehend behandelt worden. Zur Inbetriebnahme des Schlep-
:pers fiillle den Topf des Olbadfilters bis zur obersten Peilstabmarke mit
frischem Motorendl (etwa 1,2 Liter). Lose dazu die Kordelschraube am
Haltebiigel des Filtertopfes. Nach Ausschwenken des Haltebligels 136t
sich der Filtertopf abnehmen. Priife tdglich den Olstand und fille gege-
benenfalls Ol nach. Eine Olerneuerung ist auf Grund der hohen Stand-
zeit des Olbadfilters zumeist nicht vor 100 Betriebsstunden erforderlich.,
Sie richtet sich -selbstverstindlich nach dem jeweiligen Staubanfall. Bei
100 Betriebsstunden Standzeit wird eini Staubgehalt der Luft von 1 g'm3
zugrunde gelegt. Bei Olerneuerung reinige den Filtertopf und wasche
den Filtereinsatz gut in Benzin oder auch Dieselkraftstoff aus. Sollten
sich die Fangrohren des Zyklons einmal verstopfen, so kannst du sie
nach Herausdrehen der Verschlufischrauben an den oberen Rohrenenden
mit Hilfe eines starken Drahtes freistoBen. Beachte diese Wartungsvor-
schriften genau! Du schiitzt dadurch den Motor vor friihzeitigem Kolben-
und Zylinderverschlei3!

Der Funkenzyklon soll nach 100 Betnebsstunden gereiriigt werden. Hier-
zu mufit du die Sechskantschraube an der Vordersexte dés Zyklonmantels
unten herausschrauben. Dann kannst du den Zyklonboden mit Innenrchr
nach unten herausziehen und den eventuell angesammelten Schmutz
ausschiitten.

Damit die Ventile bej Erwdrmung und damit Ausdehnung immer noch
gut schlieBen, ist zwischen Kipphebel und Ventilkappe ein bestimmtes
Spiel erforderlich. Laf3 dieses Ventilspiel alle 200 Betriebsstunden von
einem Motorenschlosser nachpriifen. Es soll bei kalter auf Dieselbetrieb
geschalteter Maschine beim EinlaBventil 0,2 mm, und beim AuslaBventil
0,3 mm betragen. Die Einstellung erfolgt durch Verdrehen der Stell-
schraube auf der StoBstangenseite des Kipphebels. Priife regelmifig den
festen Sitz aller Schrauben und Muttern, insbesondere alle 100 Betriebs-
stunden die Befestigungsschrauben des Zylinderkopfes!

Schmiere Kipphebel und Ventile gewissenhaft gemidB Schmier- und Rei-
nigungsplan. Hierzu muBt du die Zylinderkopfhaube abnehmen.

Die zum Antrieb der Kiihlwasserpumpe und der Lichtmaschine dienen-
den Keilriemen unterliegen nach lidngerer Betriebsdauer einer gewissen
Dehnung. Dadurch tritt Riemenschlupf ein. Um die notwendigen Dreh-
zahlen zu erhalten (bei der Kiihlwasserpumpe z. B. kdnnte sonst eine
Verschlechterung der Kiihlwirkung ei.ntretén), miissen die Riemen nach-
gespannt werden. Das Nachspannen geschieht bei der K&hlwésserpumpe
dadurch, daB du die 3 Schrauben der Riemenscheibe entfernst und die
vordere Scheibenhilfte durch Rechtsdrehung an die hintere Scheiben-
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hédlfte herandrehst. Dadurch wird der Keilriemen nach auBen gedriickt.
Ist die notige Riemenspannung erreicht (die Riementrums miissen sich
zwischen den beiden Scheibenrddern noch um etwa 2 cm zusammen-
driicken lassen), kannst du die 3 Befestigungsschrauben wieder eindrehen
,und anziehen.

Zum Nachspannen des Antriebriemens der Lichtmaschine verschiebe
diese mit: ihrem Befestigungsblock nach Lockern der Haltemuttern nach
oben und ziehe die Muttern wieder an. Riemenspannung entspricht der
Spannung des Kihlwasserpumpenriemens.

Getriebe und Fahrwerk

Das Schmieré! muf3t du durch die rotmarkierte Einfillloffnung im Schalt-
deckel des Getriebegehduses vor dem Fahrersitz einfiillen. Beachte dabei
die Einfillungsvorschriften, wie sie dir im Absatz ,Schmierdl fir Motor*
bereits gegeben sind. Achte darauf, daB3 der Schlepper beim Oleinfillen
stets waagerecht steht. An der linken Getriebeseite befindet sich eine
rotmarkierte Olstandschraube. Drehe zur Olstandkontrolle diese Schraube
heraus. Der richtige Olstand ist erreicht, wenn das Ol gerade aus dem
Schraubenloch. heraustritt. Beachte diese Olkontroll- und Olerneuerungs-
_zeiten nach Schmier- und Re’migungsplar{ Abgelassen: wird das Ol durch
Offnen der AblaB-Schrauben unter dem Schalt- und Ausgle‘chgetriebe.
Es ist zweckmaBig, das Ol kurz nach dem Stillsetzen der Maschine abzu-
lassen, weil warmes Ol diinnfliissiger ist und darum besser ablduft. Als
Getriebed! soll nur gutes, saurefreies Schmierdl zur Verwendung kommen.

Viskositat -bej 100 Grad C 4,5 E, Flammpunkt tibeg 200 Grad C.

Die Lenkung unterliegt bei sachgemaBier Schmierung kaum einem Ver-
schleil. Da Lenkschnecke und Schneckensegment von selbst durch das
Schleuderol des Getriebes geschmiert werden, brauchst du nur taglich
Fett durchl die Schmiernippel an Lenksdule und Lenkstockhebel zu pres-
sen. Umi einwandfreies Arbeiten der Kupplung zu gewéahrleisten, mufit
du die Ausriickwelie beiderseits und die Lagerstelle des Kupplungsfuls-
hebels tdglich sowie das Ausrlicklager wochentlich abschmieren. Zum
Abschmieren des Ausrlicklagers wird der Handlochdeckel auf der rechten
Getriebeseite abgenommen. Das Kupplungsgestinge kann durch Verstel-
len. der Stellschrauben am Anschlag des KupplungsfuBhebels auf dem
linken Bodenblech, oder, wenn das nicht mehr ausreicht, durch Versetzen
des gesamten Axnschlags in die dazu vorgesehenen zweiten Befestigungs-
16cher nachgestellt werden. Ein Nachstellen der Kupplung selbst ist nicht
erforderlich. Fallt die Kupplung geniigend oder gar nicht, so daB der
Motor mit voller Drehzahl lduft, der Schlepper aber doch zu langsam



fahrt, so ist dies ein Zeichen dafiir, da8 der Kupplungsbelag abgenutzt
ist und erneuert werden mulB. Hierzu.ist Kupplungsausbau erforderlich,
das bedeutet Schleppertrennung zwischen Motor und Getriebe.

Schmiere taglich die Lagerstelle des Handbremshebels ab. Bei Belag-
abnutzung mufB3t du die Handbremse nachstellen. Lose die Gegenmutter,
an der unteren Bremsbandlasche und drehe die kurze Gewindestange
soweit nach, daf3! der Bremsbelag bej vorderster Handhebelstellung die
Bremsscheibe noch nicht beriihrt. Danach ziehe die Gegenmutter wieder
an. Auch die Schmierstellen des FuBlbremsgestdnges, und zwar Brems-
hebelwelle beiderseits sowie Bremsnockenwellen (4 Schmierstellen) sind
tdaglich; abzuschmieren, Erfordert; die Belagabnutzung ein Nachstellen, so
16se die Gegenmuttern der Spannschlosser an den Bremsstangen und
drehe die Spannschlésser soweit nach, bis du einen festen Widerstand
verspurst. Alsdann drehe die SpannschlGsser um zwei volle Umdrehungen
zuriick. Durch diese MaBnahmen wird erreicht, da} die Bremsbacken
nicht in den Bremstrommeln schleifen, sondern das erforderlicher Spiel

bekommen.

Vergifl nicht, anschliefend die Gegenmuttern wieder.;{nzuziehen.
Nachstehend werden alle restlichen Schmierstellen aufgefiihrt, die bisher
im Text nicht erwidhnt worden sind, deren rechtzeitige und gewissen-
hafte Bedienung nach Schmier- und Reinigungsplan jedoch nicht minder
wichtig ist. ¥ :
Achsschenkelbolzen, Vorderachsenbolzen, Federbolzen,
Spurstangenbolzen, Lenkstange, Vorderrider,- —

Vorderachsabstilitzung, Andrehvorrichtung, ) .

Von der elektrischen Ausriistung des Schleppers erfordern die Batterien
besondere Wartung. Du muBt s’e vor allem stets-sauber halten, alle
Metallteile (Klemmen) sollen gut eingefettet sein. Priife alle zwei Wochen
den Sdurespiegel, er soll 1 ¢m liber Plattenoberkante stehen. Ist das nicht
der Fall, fiille eine entsprechende Menge destilliertes Wasser (keinesfalls
Leitungswasser) nach. Sdurenachfiillung ist nur dann erforderlich, wenn
die notige Sduredichte nicht mehr vorhanden ist, z. B. bei Auslaufen der
Batterie. Die Priifung auf Siuredichte wird mit einem Sdurepriifer durch-
gefiihrt, der das spezifische Gewicht der Sdure anzeigt. Letzteres soll bej
vollgeladener Batterie 1,28 betragen. Die Priifung erfolgt zweckmaiBiger-
weise in einer Ladestation, auf der auch entladene Batterien (spez.
Sduregewicht dabei 1,14) wieder in Ordnung gebracht werden miissen.
Wird der Schlepper lingere Zeit nicht benutzt, so muf die Batierie alle
4 Wochen kurz nachgeladen werden.

Priife alle 50 Betriebsstunden den festen Sitz der Befestigungsschrau-
ben des Anlassers.
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Beschadigte Gliihlampen und Sicherungen wechsle selbst sofort aus.
Sorge in jedem Falle dafiir, dal die¢ elektrische Anlage deines ,Pioniers*
jederzeit in Ordnung ist!

Zur steten Fahrbereitschaft des Schleppers gehort schlie3lich noch eine
gewissenhafte Pflege der Rider und Reifen. Priife vor -jeder Fahrt, den
Reifendruck, der bei normalem Fahrbetrieb, vorn 3,75 atii und' hinten 2,0
bis 2,5 atli betragen mufl. Bei Arbeit auf dem Acker kann der Reifen-
druck hinten auf 1 atii herabgesetzt werden.

Schone die Seitenwandungen des Reifens. Streife nicht an Bordkanten,
Ecksteinen und Toreinfahrten. Ole und Fette wirken reifenzerstorend.
LaB dein Fahrzeug deshalb nie in Olpfiitzen oder dergleichen stehen.
Schone die Reifen durch langsames Anfahren und hinge nicht so viel an
den, Schlepper, dafi die Réder zum Rutschen kommen. Venneide jedes,
unnotige Schleudern der Rader auf schliipfrigen oder vereisten Wegen.
Erleidet dein Schlepper Reifenschaden, dann lenke sofort zur Straflen-
seite und halte an. Wenn du ohne Luft fahrst, wird dein Reifen unheil-
bar beschidigt. )

Bei langerer AufBlerbetriebnahme des Schleppers miissen die Reifen ent-
lastet werden. Bocke den Schlepper auf! Ackerluftreifen kénnen. zur Stei-
gerung des Schleppergewichteg mit Wasser gefiillt werden (an Stelle der
allgemein (blichen Zusatzgewichte aus Metall). Dabei muBit du im Winter
jedoch ein besonderes Frostschutzmittel verwenden. (Kein Kiihlwasser-
frostschutzmittel.)

Zum Reifenwechsel miissen die Riader jeweils abgenommen werden. Winde
den ,,Pionier” an der entsprechenden Radseitg hoch und vergi8 nicht die
am Boden bleibenden Rader durch Bremskldtze festzulegen. Dann kannst
du die Radmuttern des betreffenden Rades 16sen. und das Rad abnehmen.
Die Hinterrdder haben zweiteilige Felgen. Zur Erleichterung des Reifen-
auflegens und Abnehmens befindet sich auf, einer Felgenseite ein beson-
derer Seitenring. Lege das Rad so, daB3 dieser Seitenring nach oben zu
liegen kommt. Vergewissere dich, dal die Luft vollkommen abgelassen
ist. Dann klopfe mit dem Hammer den Seitenring rundherum los, der
ja gewohnlich durch Rost und Schmutz fest auf der Bordwand der Felge
klebt. Der Seitenring hat an einer Stelle zwei punktférmige Eindriicke,
durch die ein dazwischenliegender Montierschlitz bezeichnet wird. Fasse
mit einem Montiereisen in dieserny Schlitz, 1all genau gegeniiber ein oder
zwei Kollegen auf den Seitenring treten und hebe den Ring zunichst an
der Schlitzstelle heraus.- Unter Zuhilfenahme weiterer Montierhebel wird
der Seitenring dann vollends herausgehebelt. Das Abnehmen von Reifen
und Schlauch diirftedann keine besonderen Schwierigkeiten mehr bereiten.
Das Reifenaufziehen nach erfolgter Reparatur oder Reifentausch vollzieht
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sich in genau umgekehrter Reihenfolge. Beim Einselzen des Felgenrings
beachte, daB derselbe zunichst mit den seitlichen Aussparungen unter
gleichzeitigem Heruntertreten der dem Montierschlitz gegeniiberliegenden
Hilfte iiber die Felgen-Bordwand gedriickt wird. Dann hebele den Seiten-
ring durch Einsetzen des Montierhebels am. Schlitz nach unten und bringe
den Ring durch mehrere Hammerschldge vom Schlitd ausgehend vollends
iiber die Felgen-Bordwand. Wenn der Ring rundherum gleichmafig sitzt,
kannst du Luft aufpumpen.

Die Vorderradfelgen haben gleichfalls einen be:onderen Seitenring. Letz-
terer ist durch einen zusitzlichen Sprengring gehalten. Beim Demontieren
lege das Rad wieder so, daB3 der lose Seitenring oben ist, laB die Luft
restlos ab und klopfe den Seitenring los. Dann driicke ihn herunter und
nimm den Sprengring heraus. Der Seitenring 136t sich nun leicht ab-
nehmen und der Reifen demontieren. Aufziehen des Reifens erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge. ' :

Beachte noch folgende Punkte bei der Reifenmontage:

Reinige Mintel und Schlduche vor dem Zusammenbau sorgféltig! Entferne
eingedrungene Négel, Steinchen, Staub, Sand usw.! Trockne den Schlauch
und das Reifeninnere vor dem Zusammenbau gut und reibe beides gleich-
miBig mit Talkumpulver ein. ”’/ .

Beim Reifenaufziehen achte darauf, da du Felgenband und Schlauch
faltenlos einlegst, damit einl Durchscheuern verhindert wird. Pumpe den
Schlauch leicht auf, damit er nicht geklemmt wird!

Verletzungen der Decke kdnnen nur von einem Reifenvulkaniseur instand
gesetzt werden. Wichtig ist, daB du die Decke gle‘chl nach Eintritt des
Schadens zur Instandsetzung bringst. Schnittverletzungen und Risse ver-
groBern sich schnell und die Decke ist dann unter Umstdanden nicht mehr
zu reparieren. Es empfiehlt sich, auch grofiere Schlaucliverletzungen vom
Vulkaniseur beheben zu lassen.

Was du beim Anlassen und Abstellen des Motors
beachten mufit

Anlassen des Motors von Hand

Dss Anlassen des Motors von Hand ist nur fiir den Notfall gedacht. Selbst-
verstindlich erfordert diese Art der Anlassung einen verhiltnismaBig
groBen Kraftaufwand, der zumeist nur von zwei Mann zu bewiltigen
sein wird.

Vor dem Andrehen liberzeuge dich, ob der Schalthebel des Wechselgetrie-
bes auf Leerlauf steht, prife Olstand, Kiihlwasser und Kraftstoff und
bringe den Handhebel der Drehzahlverstellung in AnlafBstellung (Voll-
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last!). Dekomprimiere zunichst alle Zvlinder, Hast du danach die Kurbel-
welle mit. Hilfe der Andrehkurbel in moglichst schnelle Umdrehungen
versetzt, 16se nur den Dekompressionshebel von Zylinder 11 und 111 Uber
die Zugstange von der rechten Kiihlerseite her aus.

Erst wenn der Motor beim Weiterdrehen und Uberwinden der nun ein-
setzenden Kompression auf diesen beiden Zylindern angelaufen ist, kannst
du die Dekompressionshebel fiir die Zylinder 1 und IV auslosen. Diese
beiden Hebel befinden sich rechts und links seitlich in der Abschlufs-
platte des Motors und werden unmittelbar betatigt.

Die Wahl der Auslosefolge hingt mit der Zindfolge des Motors zusam-
men. Sie wurde deshalb so getroffen, weil der Andrehende kaum soviel
Kraft aufbringen wird, um zwei aufeinanderfolgende Verdichtungen
wdhrend einer Kurbeldrehung iliberwinden zu konnen. Die Dekom-
pressionsanordnung ermoglicht dem Andrehenden, daf3 er stets gentigend
Schwung holen kann, da zwischen jeder notwendigen Kompressions-
iberwindung eine volle Leerumdrehung der Andrehkurbel liegt. Durch
die Moglichkeit der Verwendung von Ziindpapieren in allen Zylindern
ist eine wesentliche AnlaBhilfe bzw. stete Gewidhr fiir schnelles Ziinden
gegeben.

Anlassen des Motors mit elekirischem Anlasser

Diese Art der Anlassung ist denkbar einfach:

1. Priife Olstand, Kiithlwasser und Kraftstoff!

2. Stelle den Schalthebel des Wechselgetriebes auf Leerlauf!

3. Bringe den Handhebel der Drehzahlverstellung in Anlafstellung
(Vollast)!

4. Driicke den Anlasserdruckknopf bis der Motor anspringt, jedoch nicht
langer als 15 Sekunden hintereinander, gegebenenfalls AnlaBvorgang
wiederholen'!

5. Nach dem Anlaufen priife den Oldruck des Motors!

6. Nimm den Handhebel der Drehzahlverstellung zurick in Leerlauf-
stellung!

Auf Grund seiner groBen Ziindfreudigkeit wird der Motor zumeist bei der
ersten Anlasserbetdtigung schon anspringen. Vorbedingung dafiir ist
selbstverstdandlich, daB alle Diisen einwandfrei einspritzen. Kilte er-
schwert das Anlassen des Motors, doch gibt es dann noch Hilfsmittel. Sehr
dienlich ist es, wenn der Motor zum Anlassen eine gréBere Einspritz-
menge erhdlt. Das ermoéglicht die im Regler eingebaute Fiillungsbegren-
zung. Wenn du den Handhebel der Drehzahlverstellung auf Vollast
gestellt 'hast, muflt du den aus dem Reglergehidusedecke] ragenden Stift
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nach oben ziehen. Dadurch wird der Regelsiange der Einspritzpumpe
ein groBerer Weg freigegeben und die Pumpenelemente erhalten eine
groBere Fullung. Sobald der Motor angeiaufen ist, schaltet sich im Regler-
gehduse automatisch die Sperre ein, die den Regelstangenweg begrenzt,
so da3 der Motor nicht iiberlastet werden kann. Zur weiteren AnlaBhilie
empfiehlt es sich, im Winter noch Zindpapier zu verwenden. Ist durch
die Kilte das Ol im Motor steif, dann dekomprim:ere nach Einstellung
des Handhebels der Drehzahlverstellung auf Vollast erst alle Zylinder
und lasse den Anlasser so den Motor 15 Sekunden lang durchdrehen.
Dann schalte die Kompression wieder ein und la8 den Motor nach einer
halben Minute an. Bei starkem Frost kannst du auch heiles Wasser in
die Maschine fiillen. Das Einfiillen. muf3 aber allmahlich und in Abstédn-
den erfolgen, damit nicht durch pldtzlich auftretende Warmespannungen
Zylinderblock- oder Zylinderkopfrisse entstehen.

Niedrige AuBenlufttemperaturen iiben einen ungiinstigen Einflufl auf die
Leistung der Blei-Batterie aus. Mit fallender Aufientemperatur sinkt die
Kapazitdt der Batterien und damit auch die Anlasserleistung. Da ein
kalter Motor an sich schwerer anspringt als ein warmer, Motor, wirkt sich
dieser Umstand beim Anlassen des kalten Motors doppe‘It unglnstig aus.
Die Blei-Batterien sollten deshalb zur Errelchung einer Jederzelt guten
Anlasserleistung moglichst auf einer Temperahur von + 100C gehalten
werden, Ist der Schlepper im Winter nicht in méaBig gehecizter Garage
unterzubriﬁgen, so ist es zweckmiBig, wenigstens die Batterien iber Nacht
in einem warmen Raum abzustellen, damit das Anspringen des Motors
am nichsten Morgen gewihrleistet ist.

Abstellen des Motors

1. Lege den Handhebel der Drehzahlverstellung in Aus-Stellung zuriick
und laB den Motor auslaufen.
2. Beachte bei Frost die Kiihlwasservorschriften.

Wie du dich beim Arbeiten mit dem Schlepper
verhalten sollst

Priife vor der Fahrt, ob du alle Vorarbeiten durchgefiihit, insbesondere
alle Schmierstellen bedient hast.

Zum Anfahren l6se die Handbremse; tritt bei niedrigster Motorendrehzahl
den KupplungsfuBihebel so lange durch, bis du den gewtnschten Gang

(Schaltschema befindet sich auf dem Knopf des Schalthebels) mit dem
Schalthebel eingeriickt hast, (Hast du Last angehingt, benutze zum An-
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fahren immer den kleinsten Gang.) Fahre stets durch langsames Loslassen
des KupplungsfuB3hebels an! Du schonst dadurch das gesamte Triebwerk.
Das gilt auch fir den Gangwechsel!

Der Handhebel der Drehzahlverstellung bleibt beim Fahren stets in Leer-
laufstellung., Zur Steigerung der Drehzahl dient der FuBhebel! La wih-
rend der Fahrt nie den FuB auf dem Kupplungshebel ruhen, die Kupp-
Jung kénnte sonst schleifen! '

Zum Bremsen benutze beim Fahren stets die FuBBbremse!

Die Handbremse ist in erster Linie eine Feststellbremse fiir das Fahrzeug
im Stillstand. N

Bei Bergfahrten schalte grundsatzlich vor der Steigung'schon auf den
niederen Gang, mit dem die Steigung zu bewiltigen ist!

Gefalle befahre mit dem gleichen Gang, der fiir die entsprechende Stei-
gung erforderlich wire, schalte diesen Gang vor Beginn des Gefilies ein!
Bei Fahrtrichtungswechse]l halte vorher an!

Lenke nach Moglichkeit nicht im Stillstand des Schleppers!

Richte dich beim Fahren stets nach den Vorschriften der Stralenverkehrs-
ordnung! Vermeide unniitzes Hupen!

Bei Anhéngerfahrten auf Strafien benutze die obere Anhidngerkupplung
(Sicherheitskupplung)! Um ein einwandfreies Arbeiten dieser Anhénge-
kupplung zu gewihrleisten, muf3 die Zugtse des anzuhingenden Fahr-
zeuges den genormten MafBlen nach DIN 74 054 entsprechen. (Vergleiche
Skizze im Anhang.) ‘

Bericksichtige beim Bremsen das Gewicht der ang=hangten Gerdte, (An-
héanger sollen Auflaufbremse haben.)

Bremse rechtzeitig! ’

Fahre auf schlipfrigen und vereisten Wegen nur mit verringerter- Last!
(Gegebenenfalls Streusand mitnehmen!)

Zum Anhidngen der Bodenbearbeitungsgeréte dient die untere Anhénge-
schiene. Bei Arbeiten mit mehr_er'en nebeneinander gekoppelten Anhange-
gerdten hiange die Querstange, an der die einzelnen Gerédte befestigt sind,
gelenkig am Schikel an! (Die Querstange darf keinesfalls fest mit der
Anhingeschiene verbunden werden!)

Bei Arbeiten mit Geridten, die durch Zaofwellen betrieben werden, nimm
zunéchst die obere Anhingekupplung und dann die Schutzkappe der
Zapfwelle ab. Schraube an Stelle der Schutzkappe die zum Schlepper-
zubeh6r gehorige offene Blechschutzhaube an. Bei Betdtigung der Zapf-
wellenschaltung bediene stets die Xupplung! Schalte die Zapfwelle sofort
ab, wenn die Arbeit beendet ist oder wenn du mit angehidngten Zapf-
wellengerdten rickwirts fahren mubBt!

Fiir Arbeiten mit Riemenantrieb richte den Schlepper folgendermaflen her:
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Nimm die obere Anhdngekupplung und Blechschutzkappe der Zapfwelle
ab, entferne auch den Dichtungsdeckel der Zapfwelle und die beiden
Blindschrauben. Dann stecke den vollstindigen Riemenantrieb unter Ver-
wendung einer Papierdichtung mit seiner Antriebswellenmuffe auf die
Zapfwelle und schraube ihn fest an. Fiille das Riemenantriebsgehiuse so
weit mit Getriebedl, bis es aus der seitlichen Kontrollschraubensffnung
heraustritt.

(Tédglich Olstand priifen!) Betitigung der Riemenscheibe erfolgt mit Zapf-
wellenschalthebel unter gleichzeitiger Kupplungsbedienung.

Die Drehzahl der Riemenscheibe betrigt 870 U/min; ihr Durchmesser
350 mm. Der Durchmesser der Riemenscheibe des anzuireibenden Geréates
berechnet sich folgendermafen:

di=" d'
n,
wobei n, = Drehzahl der Schlepperriemenscheibe
n, = erforderliche Drehzahl der anzutrelbnnden Rlemenscnelbe
d, = Durchmesser der Schlepperpemensrhezbe
d, = Durchmesser der anzutreibenden Riemenscheibe

bedeutet.

Vor Inbetriebnahme der Riemenscheibe muf3it du den Schlepper fest vec-
ankern! Das geschieht durch Anziehen der Handbremse und Unterkiotzen
samtlicher Réder.



Was du dir zur Unfallverhiitung merken mufit

10.

11.
12.

. Befordere auf deinem Schlepper nie mehr als eine Person, die auf dem

Notsitz Platz finden kann!

. Verhindere, wenn sich weitere Personen auf die Schlepperplattform

oder gar auf Anhingergabel oder Zugdreieck stellen wollen’

Du tragst fur alle Mitfahrenden die Verantwortung.

. Wahrend der Arbeit mit zapfwellenangetriebenen Geraten dairf sich

keine weitere Person auf dem Schlepper befinden,

. Arbeite mit der Zapfwelle nie ohne Schutzhaube!
. Verla} bei Zapfwellenbetrieb keinesfalls den Schlepper. ohne die

Zapfwell¢ vorher auszuschalten!

. Lege niemals Treibriemen wiahrend des Betriebes auf!
. Beachte, dafl beim Dreschen an allen Gefahrenstellen entsprechende

Schutzvorrichtungen angebracht werden!

. Uberpriife deinen Schlepper regelmifig auf verkehrssichersn Zustand!

(Lenkung, Bremsen usw.)

. LafBl dich wihrend des Fahrens nicht ablenken (Unterhaltung, Rauchen

usw.) und richte die Geschwindigkeit deines Schleppers so ein, dafl du
denselben auch im Gefahrenmoment rechtzeitig zum Halten bringen
kannst! .

Vermeide jeden Alkoholgenufl, solange du am Lenkrad deines
Schleppers sitzt!

Vermeide das Rauchen an feuergefahrlichen Orten!

Vergif nicht beim Abstellen des Schleppers die Handbremse anzu-
ziehen. (Bei Stehenlassen an Steigung oder Gefille schalte nach dem

Abstellen des Motors noch einen Gang ein; bei Steigung I. Gang, bei
Gefalle Rw.-Gang.)



Wie du bei Stérungen abhelfen kannst

Storung :

Mogliche Ursache

1. Motor springt
nicht an

11. Motor
nach den
ersten Zin-
dungen stehen

1I1. Motor hat un-
genligenden
Oldruck

28

bleibt |

1.

10.

11.

. Zu dickes

. Kein oder

Pumpe fordert nicht

(Kraftstoffbehdlter
leer)
. Luft in der Ein-

spritzpumpe

. Kraftstoffleitung

oder Filter verstopft

. Einspritzdlise arbei-
da ver-

tet nicht,
stopft oder undicht

Schmierol
im Winter
dreht sich schwékc-
durch)

Ungenugende Kom-
pression

. Ventile hdngen oder

sind undicht

zuwenig
Ventilspiel

. Undichtigkeiten am

Kolben

. Schmierdlpumpe

durch langes Stehen
leergelaufen

Schmierolfilter
stopft

ver-

Zuwenig Schmierdl,
zu dinnes Schmierd],
Wasser im Schmierg!]

(Motor |.

Abhilfe
a) An Hand der Be-
triebsanleitung alle
Vorbereitungen zur
Inbetriebsetzung
treffen. Kraftstoff-
hahn 6ffnen
Kraftstoffilter und

b

A

Einspritzpumpe ent-
luften

c) Reinigen

d)

e)

f)

g)

h

fard

Reinigen oder aus-
wechseln
Kaltebestdandiges Ol

verwenden (Winter-
ol ’

Ventile mit Petro-
leum gangig machen,
einschleifen
Ventilspiel zwischen
Ventilschaft und

Schwinghebel
fen; 0,4 mm

pri-

Kolbenringe
machen oder
einbauen

gangig
neue

i) Ol in Schmierdlfilter-

k)

gehiduse einfilllen

Filtereinsatz aus-
bauen und reinigen

1) Schmierd] erneuern,

Olstand priifen



Storung

Mogliche Ursache

Abhilfe

ITl. Motor hat un-
genlgenden
Oldruck

IV. Motor
zuwenig

leistet

V. Motor klopft

VI. Motor raucht.
Durch
schlechte Ver-

brennung
schwarz

13.

14,

15.
16.

17.

19.

20.

21.

. Pleuellager

ausgelaufen

Kraftstoffleitung
oder Filter verstopft

Pumpenkolben ver-
schlissen

Diisen undicht

Einspritzbeginn
spat (Motor raucht)

Zu geringe Kom-
pression

. Pumpe spritzt zu
friih ein
Offnungsdruck  der
Diise zu hoch
Haupt- oder Pleuel-
lager zuviel Spiel

(evtl. ausgelaufen)

Zu geringe Kom-

. pression, daher

22,

23.

24.

25.
26.

groBer Ziindverzug

Pumpe spritzt zu
spat ein (im Leerlauf
Aussetzer)
Offnungsdruck

der Diise zu niedrig
(Evtl. Federbruch)

Diisennadel klemmt

Diise undicht

Zu groBles
spiel

zu

. m)

Ventil-

n)

Lagerung erneuern,
Schmiersystem
nachpriifen

Siehe ¢

Pumpenelement
auswechseln

Siehe d

o) Prifen, ob Einspritz-

p)

Q)

beginn verstellt

Siehe f, g, h

Siehe o

Einspritzdruck kon-
trollieren (100 atii)

Pleuellager nach-
passen oder  aus-
wechseln, Schmier-
olpumpe nachsehen.
Leitungen und Fil-
ter reinigen

Siehe f, g, h

Siehe o

r) Nachstellen bzw.

Feder auswechseln

s) Gangig machen

oder auswechseln
Siehe d
Siehe g
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Storu

ng

Durch Olverbren-
nung blaugrau

VII. Motor wird
zu heif3

VI1I1. HeiB8laufen

30

des
lagers

Pleuel-

217.

28.

29.

30.

31

33.

34.

Mogliche Ursache

Zu geringe Kom-
pression
Kolbenringe fest

Zuwenig Wasser im
Kihler

Kiihler und Wasser-
leitungen ver-
schmutzt (Kessel-
stein)

Kiithlwasserpumpe
arbeitet nicht oder
Leitungen undicht

. Frostschaden

an Kiihler, Pumpe,
Leitungen usw,

Schmierung versagt,
zuwenig Ol im
Kurbelgehduse

Olschlamm im Kur-
belgehiduse, Schmier-
olfilter verstopft

t

-

u)

v)

Y)

z) Schlamm

Abhilfe

Siehe f, g, h

Kol-
Ter-

Kolben und
benringe mit
pentin reinigen

Wasser nachfillen
(Keine groBeren Men-
gen kaltes Wasser in
heifle Maschine)

Kiihler innen und
aullen reinigen

(Evtl. aussduern)

Pumpe und Leitun-
geh kontrollieren

Vorsichtig mit hei-
Bem Wasser auf-
tauen. Bei Frostge-
fahr rechtzeitig Was-
ser ablassen oder
Frostschutzmittel
beigeben

Schmierol nachfullen

ablassen,
Kurbelgehduse spii-
len, Frischdl ein-
fillen



Schmier- und Reinigungsplan

(Vergleiche hierzu ,,Ubersicht der Schmier- und Reinigungsstellen®)

Alle 10 Betriebsstunden (taglich)

Schmiere

nach vorheriger Nip-
pelreinigung mit Hoch-
druck-Schmierfett ab:

mit
Wasserpumpenfett:
mit Ol:

Prife

Olstand und fille ge-
gebenenfalls Ol nach
bei

Reinige

Achsschenkelbolzen (1)

Federbolzen (2)

Vorderachsbolzen (4)
Spurstangenbolzen (3)
Lenkschubstange (5)

Vorderrdder (6)
Vorderachsabstlitzung (7)
Kupplungsfulhebel (8)
Ausriickwelle, beiderseits (9)
Handbremshebellager (10)
FulBlbremshebelwelle, beiderseits (11)
Bremsnockenwelle, beiderseits (12)
Lenksaule (13)

Lenkstockhebel (14)

Kihlwasserpumpe (15)

Kipphebel und Ventile (16)
(/2 Gasol, */» Schmieral)

Motorengchiiuse (17), Peilstab, Oleinfilloffnung

(18), Luftfilter (19)
Kraftstoffilter durch Schiammablassen (20)

~ Alle 5@ Betriebsstunden (wochentlich)

Schmiere

nach vorheriger Nip-
pelreinigung mit Hoch-
druck-Schmierfett ab:

Priife .
Olstand und fiille ge-
gebenenfalls Ol nach
bei

Reinige

Andrehwelle (21)
Ausrilicklager nach Deckelabnahme (22)

Einspritzpumpe (23), Regler (24)
Getriebegehduse (23), Olstandschraube (26), Ol-
einfiilloffnung

Kraftstoffbehalter durch Schlammablassen
Schmierglfilter durch Herausnehmen und Aus-
waschen des Siebkorbes (27)

Kraftstoffilter (20) durch kraftiges Durchspiiien
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Alle 100 Betriebsstunden

Reinige Olbadluftfilter (19)
Funkenzyklon (28)
Erneuere Luftfilterol (19)
Alle 200 Betriebsstunden (monatlich)
Erncuere i Motorend! (18)
Reinige Schmlelolpumpe durch Herausnehmen und Aus-

waschen des Siebes (29)

Kraftstoff-Filter dunch Herausnehmen und Aus-
waschen der Filzplatten (20)

Alle 600 Betriebsstunden (vierteljihrlich)

Erneuere Getriebedl (26)

Nach Bedarf

mindestens aber nach

1200 Betriebsstunden .
Erneuere Filterpaket des Kraftstoff-FiltEfrs' (20)

i
.

Reifenfiilleinrichtung

Auf besonderen Wunsch kann der Schlepper mit einer Reifenfiilleinrich-
tung ausgeristet werden. Hierzu gehoéren folgende Teile:

Reifenfiillflasche am Zylinderkopf
Kraftstoffsperrvorrichtung an der Emsprltzpumpe
Reifenfiillschlauch mit Riickschlagventil

Die Handhabung ist wie folgt vorzunehmen:

1. Lasse den Motor mit langsamer Drehzah] laufen.

2. Driicke den vorstehenden Bolzen an der Kraftstoffsperrvorrichtung
hinein und verdrehe den gerdndelten Verstellring bis zum Anschlag
(90 Grad).

3. Entferne die VerschluBkappe am Reifenfiillstutzen der Reifenfill-
flasche und schliele den Reifenfiillschlauch an.

4. Offne mit Vierkantsteckschliissel das AbschluBventil an der Reifen-
fullflasche. N

‘5. Fille die Reifen auf den erforderlichen Druck (vornA 3,75 atii, hinten
2,5 atli fir normalen Fahrbetrieb und 1 ati bei Ackerbetrieb).

6. Nach dem Aufpumpen verfahre in umgekehrter Reihenfolge und ver-
gi3 nicht nach Losen des Reifenfiillschlauches die Verschluf3kappe
wieder anzuschrauben,

7. Entferne nach etwa 500 Beiriebsstunden den Deckel der Reifenfiill-
flasche und reinige dieselbe nebst Filtereinsatz im Bedarfsfalle.
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Schaltplan

1. Lichtmaschine
2. Batterie

3. Anlasser

4.
5
6
7

Anlaf3-Umschalter

. Schaltkasten

. Sicherungsdose
. Scheinwerfer

8.
9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Leitungsverbinder

Fernthermometer mit Fernlichtanzeigeleuchte
Anzeigeleuchte (Ladekontrolle)

Horn

Druckkr{opf

Spolige Steckdose

“SchluB- und Kennzeichenleuchte

Schluflleuchte

Breitstrahler

Oldruckmesser

Fahrtrichtungsanzeiger

Drehschalte'r fur Fahrtrichtungsanzeiger

Querschnitt der nicht bezeichneten
Leitungen = 0,5-

L
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Getriebeschema des , RS 01¢

1. Diesel.Motor4 F 145D E Ne=4 PS n=1250 min
2. Einscheiben-Kupplung PF 28 K
p— —_— —— - — ‘ B — R ——
Getrieberiider lz‘::'h“f' ) Uodul} 31:1:8 ,Geunnd
3. Schieberad f. I, Gang u. Rildklauf 18 . 3 ! 4u 13
‘4. Schaltrad fur 1, Gang 54 ‘ 3 | Ju i
5 Schieberad fur Il. Gang 2 4 2,38 6
6. Schaltrad fur Il, Gang %04 2,08 5
7. Schieberad fur 111, Gang 25 4 1,88 [ 8
8. Schaltrad fiir 111, Gang 47 4 188 | 7
9. Schieberad fiur IV, Gang 93 4 1,18 ' 10
10, Schaltrad fir IV. Gang ¥, 4 | s |9
11. Schieberad fur V. Gang 44 4§ 06 12
12. Schaltrad fiir V. Gang 28 + | o4 11
13. Schaltrad fUr Rucklauf 26 4 1 14 3
14. Schieberad {Ur Ricklaul 20 4 2.1 4
15. Schaltwelle mit Ritzel 10 1 52 16
16. Tellerrad 2 7 | 52 15
17. Zwischenwelle mit Ritzel 13 8 H 18
18. Antriebsstirnrad (15 8 s . 17
19. Achswellenkegelrad 30 7 - | 20
20. Ausgleichskegelrad 14 7 - | 19
21. Antriebsrad fUr Zapfwelle 20 4 23 i 2
22. Zaptwellenstirnrad % | 4 23 21
{ r e fur Riemen-
- ﬁhﬁi“""‘ - 2, 3 ! 062 2%
24. Kegelradwelle der Riemenscheibe 15 5 ‘ 0,625 I 23
25. Olschleuderrad 2 4 - 21
26. Zaplwelle 36/42 & X 8 (90 lang) DIN 9611
27. Riemenscheibe 350 @ 230 breit
28. Rillenkugellager 6310 DING62S
£20. Schriigkugellager 3 308X DIN 628
130. Pendelrollenlager 22311 DINGE3S
31. Rillenkugellager G414 DINGE25
32 Rillenkugellager 6224 DING25
Pendelrolienlager 22218 DING3S
E Rillenkugellager 6307 DIN 625
Rillenkugellager 6209 DING2S
36. Rillenkugellager 6309 DIN 625
f:n. Kegelrollenlager 30212 DIN 720
38. Kegelrollenlager 30 308° DIN 720
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Bedienungshebel und Schaltkasten
. KupplungsfuBhebel
Schalthebel

. Handhebel fiir Drehzahlversteliung
. FuBhebel fiir Drehzahlverstellung
FuBbremshebel

Handbremshebel

. Zapfwellenschalthebel

. Sicherungskasten

. Kithlwasserthermometer

. Kontrollampe fiir Stromentnahme
. Vierstufenschalter

12. Anlasserdruckknopf

13
14

. Schalter flir Fahririchtungsanzeiger

. Oldruckmanometer
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Einspritzpumpe und Zweistufenregler

. Oleinfiillstutzen

. Olstandschraube

. Peilstab

. Fullungsbegrenzung
. Entliftungsschraube
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